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& _* = SSLExpress 19-02-2026 Rejdafi s vysokymi vydaji maji stale zdjem o vétsi
kontejnerové lodé

Objem objednavek kontejnerovych lodi dosahl minuly tyden nejvyssi Urovné za poslednich 15
let, coZ odpovida témér 36 % aktivni flotily, coZ dokazuje, Ze poptavka po velkych plavidlech
zdaleka nekonci.

Spole¢nost Maersk Line pokracovala ve snaze zmensit svij odstup od MSC a objednala u
spole¢nosti New Times Shipbuilding osm lodi s dvojim pohonem na LNG o kapacité 18 600
TEU, jejichz cena se pohybuje kolem 193 milion( dolar( za kus a jejichZz dodani se o¢ekava v
letech 2029 az 2030. S délkou 366 metr( a Sitkou 58,6 metrd budou nové kontejnerové lodé
kratSi nez nejvétsi lodé v tomto odvétvi, které mohou dosahovat délky az 400 metr(.
Spole¢nost Maersk uvedla, Zze kompaktnéjsi design byl zdmérnou volbou, aby podpofila
,flexibilni nasazeni na vice obchodnich trasach”. Vedouci oddéleni prondjmu a nové vystavby
lodi Anda Cristescu uvedla: ,Flexibilita nasazeni byla klicovym faktorem pfi nasem
rozhodovani. Ackoli jsou tyto lodé velké, nabizeji vétsi flexibilitu neZ nejvétsi lodé stavéné v
nasem odvétvi. To nam poskytuje vice moZnosti nasazeni v nasi soucasné i budouci siti.”
Vcetné novych lodi pronajatych od poskytovatell tonaze ukazuji Udaje spole¢nosti Linerlytica
z tohoto tydne, Ze spolec¢nost Maersk ma ve vystavbé 71 lodi o celkové kapacité 899 835 TEU
—to vSak stdle vyrazné zaostava za lidrem trhu, spole¢nosti MSC, kterd ma objednano vice nez
2,4 milionu TEU.

Mezitim bylo zverejnéno, Ze japonska obchodni skupina Mitsui stoji za objednavkou dvou lodi
o kapacité 13 000 TEU u spole¢nosti Samsung Heavy Industries, kazda v hodnoté 162 miliond
dolard. Po dodani v kvétnu 2028 budou tyto lodé nejvétsi ve flotile Mitsui. Neni jasné, ktery
dopravce je pronajme, i kdyZ je znamo, Ze spole¢nost ONE se pfipravuje na obrovské mnoZstvi
objednavek novych lodi.

Hai An Green Shipping, dcefind spolecnost viethamského provozovatele Hai An Transport and
Stevedoring, uplatnila opce na dvé lodé o kapacité 7 100 TEU u spolecnosti Dalian
Shipbuilding, které doplini dvojici lodi uvedenych do provozu v listopadu. Cena nebyla
zvefejnéna, ale podle spolecnosti Clarksons se ceny podobnych novych lodi pohybuji kolem 90
miliont dolar(. Alphaliner dodal, Ze prvni dvé lodé se oc¢ekavaji v roce 2028 a dalsi dvé lodé by
mohly dorazit v druhé poloviné roku 2028/pocatkem roku 2029. Lodé, které budou
pravdépodobné pohanény konvenénim palivem a vybaveny odsifovacimi zafizenimi, budou



zdaleka nejvétsi v flotile Hai An a budou pravdépodobné urceny pro charterovy trh. Hai An
Transport provozuje sit kontejnerovych sluzeb ve Vietnamu, stejné jako mezi Vietnamem,
Singapurem a Cinou. Plisobi také jako poskytovatel tonaze, pfi¢em? devét svych lodi
pronajima jinym provozovateltm.

A konecné, Venergy Maritime, nedavno vytvorena divize kontejnerovych lodi fecké lodni
spole¢nosti V Group Vyrona Vasileiadise, uplatnila opce na dalsi dvé lodé o kapacité 1 900 TEU
u CSSC Huangpu Wenchong Shipbuilding. Cena kazdé z nich se pohybuje kolem 32 milion(
dolar( a jejich spusténi na vodu se ocekdva v letech 2028 az 2029. MB Shipbrokers k tomu
uvedla: , Celkovy obraz je takovy, Ze poptavka je pfekvapiveé stale silna a horizont novych
projektl je pomérné vzdaleny. Ocekavame, Ze dalsi nové objednavky budou potvrzeny v
prabéhu unora.”

= (0% SSL Express 19-02-2026 Hapag-Lloyd zkoumd akvizici izraelské spole&nosti Zim

Kontejnerova dopravni spole¢nost Hapag-Lloyd pokracuje ve svych planech expanze a
vyjednava o Uplném prevzeti izraelské spolecnosti Zim Integrated Shipping Services Limited.
Spole¢nost potvrdila pfedbézna jednani o mozné akvizici vsech akcii.

Zavazné dohody dosud nebyly uzavieny. Kromé schvaleni Vykonné a Dozorci rady na obou
stranach je vyzadovano také schvaleni Statu Izrael. Pozadim jsou zvlastni prava, ktera jsou
zakotvena ve statutu rejdare Zim .

Hapag-Lloyd zaznamenal vyrazny pokles ziskd ve finanénim roce 2025. Pfedbézné zisky pred
uroky a zdanénim (EBIT) Cinily jednu miliardu eur, po 2,6 miliardé eur v pfedchozim roce.
Zim je mezinarodni lodni spolecnost se sidlem v Haifé a provozuje vlastni flotilu
kontejnerovych lodi. Spolec¢nost je od roku 2021 kdtovana na Newyorské burze cennych
papird a spravuje celosvétovou sit namornich tras.

&= U & SSL Express 19-02-2026 Co je v plédnu pfevzeti ZIM spole¢nosti Hapag-Lloyd v
hodnoté 4,2 miliardy dolar( (Splash 247)

Izraelsky dopravce ZIM Integrated Shipping Services, kdtovany na burze v New Yorku, zverejnil
plné podminky svého dohodnutého prodeje a potvrdil, Ze akcionafi obdrzi 35 dolartd za akcii v
hotovosti v rdmci fuzni dohody, kterd spolec¢nost ohodnoti na pfiblizné 4,2 miliardy dolard.
Cena predstavuje 58% prémii oproti zavérecné akciové cené ZIM k 13. Unoru 2026, 90%
prémii vici 90dennimu VWAP a 126% prémii vici neovlivnéné cené 15,50 USD v srpnu 2025,
nez se objevily spekulace o prevzeti.

Podle této dohody némecka spolecnost Hapag-Lloyd ziska 100 % akciového kapitalu ZIM,
pficemz transakce by méla byt uzaviena do konce roku 2026, s podminkou schvaleni akcionari
a regulator(l. Spojena spole¢nost bude kontrolovat vice nez 400 plavidel s kapacitou
presahujici 3 miliony teu a predpoklddanymi ro¢nimi objemy presahujicimi 18 milion teu do
roku 2027. Pro zakazniky dopravci uvadeéji Sirsi pristavni sit a pristup k platformé spoluprace
Gemini jako klicové vyhody. Pro Hapag-Lloyd tato akvizice zajistuje pozici patého nejvétsiho
kontejnerového rejdare na svété.

Ustfednim rysem této struktury je vytvoreni samostatné izraelské linky "New ZIM", kterou ma
zaloZit telavivska private equity firma FIMI Opportunity Funds. Nova spolecnost bude
provozovat 16 plavidel zamérenych na obsluhu hlavnich izraelskych obchodnich tras, které



zemi pfimo propoji s pFistavy v Evropé, USA, Stfedomo¥i a Cerném mofri. Bude fungovat pod
znackou ZIM a bude ziskavat komeréni podporu od Hapag-Lloyd, véetné pfistupu k siti Gemini.
Specidlni statni akcie drzené statem Izrael v ZIM maji byt pfevedeny na dcefinou spole¢nost
FIMI, s podminkou schvéleni viddou. Cilem je zajistit pokracujici bezpeéné linkové sluzby do a
z Izraele. Hapag-Lloyd také uvedl, Ze planuje udrzet vyznamnou obchodni pfitomnost v Izraeli
a po dokonceni si udrzet zaméstnance ZIM.

Generadlni feditel ZIM Eli Glickman uved|, Ze dohoda nasleduje po nékolika letech
restrukturalizace a obnovy lodniho parku. Od roku 2017 se dopravce posunul od zaporného
kapitalu k trvalé ziskovosti a od IPO v roce 2021 pfinesl dividendy ve vysi 5,7 miliardy dolar(.
Po dokonceni transakce se ocekava, Ze celkovy kapital vraceny akcionarm dosahne priblizné
10 miliard dolart. V poslednich letech prevzala ZIM 46 novych kontejnerovych lodi s
kapacitou od 5 300 do 15 000 teu, pficemz pfiblizné 40 % provozni kapacity je nyni pohanéno
LNG. Spolecnost také od roku 2021 investovala vice nez 1 miliardu dolard do kontejnerového
vybaveni a rozsitfila se do segmentu prepravy vozidel, pficemz zajistila i dohody o doddvkach
LNG.

Pfezident Yair Seroussi popsal dohodu jako vysledek strategického pfezkumu a konkurenéniho
procesu navrzeného tak, aby maximalizoval hodnotu pro akcionare a zéroven chranil narodni
zajmy v lodni dopravé. "ZIM je vynikajicim partnerem pro Hapag-Lloyd," fekl Rolf Habben
Jansen, generalni feditel Hapag-Lloyd. "Zakaznici budou téZit z vyrazné posilené sité v
transpacifickém regionu, vnitroasijském, atlantickém, latinskoamerickém a vychodnim
Stfredomofi." Dokud ale nebude obchod uzavren, ZIM a Hapag-Lloyd budou nadale fungovat
nezavisle a na obvyklém principu. Pokud bude transakce schvalena, bude to jedna z nejvétsich
liniovych transakci v poslednich letech a dale zkonsoliduje kapacitu mezi pfednimi globalnimi
dopravci.

»-B)&Y SSL Express 19-02-2026 Evropské ambice v oblasti e-SAF zavisi na dodévkdach
obnovitelné elektfiny

Evropské ambice na syntetické udrzitelné letecké palivo nardzeji na tvrdé fyzické omezeni:
elektrinu. Nova analyza sdilend Mezindrodni asociaci letecké dopravy (IATA) ukazuje, Ze e-SAF
— definované jako obnovitelné palivo nebiologického plvodu — vyzaduje mezi 20 a 40
megawatthodinami (MWh) obnovitelné elektfiny na vyrobenou tunu. Ve velkém méfitku se
tato poptavka po energii stava znacnou. V zemich s ozndmenymi plany vyroby e-SAF by se
pozadavky na elektfinu mohly do roku 2030 pohybovat od 0,7 do 10 terawatthodin (TWh)
ro¢né. Tyto Udaje zddraznuji strukturdlni napéti, které je jddrem evropskeé strategie
dekarbonizace letectvi. Zatimco politické rdmce stdle vice vyZaduji michani SAF a dlouhodobé
cile uhlikové neutrality, energeticky systém v propojeni moZzna jesté neni schopen tyto
objemy za konkurenceschopné naklady uZivit.

Evropa se postavila do centra raného vyvoje e-SAF. Podle aktudlné ozndmenych plan( si
kontinent klade za cil vybudovat do roku 2030 néco pres 1,5 milionu tun kapacity e-SAF —coz
predstavuje pfiblizné 80 procent globalni kapacity v daném roce. Pfesto se dostupnost
elektriny mezi ¢lenskymi staty velmi lisi. Zemé vCetné Nizozemska, Némecka a Velké Britanie
zverejnily ambicidzni cile e-SAF pro rok 2030, prestoze obnovitelné zdroje tvofily v roce 2024
néco pres polovinu vykonu z celkové vyroby elektfiny. V Nizozemsku IATA odhaduje, Ze
planovana produkce e-SAF v roce 2030 by mohla spotfebovat az 31 % celkové kapacity
obnovitelnych siti zaznamenané v roce 2024. Tento pomér sam o sobé ilustruje rozsah této



vyzvy: bez rychlého rozsifeni obnovitelnych zdrojd mohou vyrobni cile prevysit nabidku.
Naopak Norsko, Portugalsko a Island téZi ze siti, kde obnovitelné zdroje jiz tvofi pfiblizné 90
procent nebo vice vyroby. Jejich oznamené plany e-SAF jsou skromnéjsi a relativni zatéz na
kapacitu obnovitelnych zdrojt je v kratkodobém horizontu nizsi. | tak vSak dlouhodoba
expanze bude stale zaviset na dalSim rlstu vyroby elektfiny.

Strategicky kontext je jesté narocnéjsi. IATA odhaduje, Ze aby letecké spoleénosti po celém
svété dosahly uhlikové neutrality do roku 2050, bude potfeba pfiblizné 205 miliond tun e-SAF.
Ve srovnani s timto méfitkem se planovanych 1,5 milionu tun Evropy do roku 2030 jevi spise
jako rany krok nez rozhodujici zména. Pro nakladni dopravce jsou dlsledky zvlast podstatné.
Sirokotrupé nékladni stroje a dalkové sité €eli omezenym alternativdm k kapalnym paliviim.
Bateriovy elektricky a vodikovy pohon zlstavaji technologicky vzdalené pro tézky nakladni
provoz. To znamena, Ze SAF — vcetné syntetického e-SAF — je jednou z mala Skalovatelnych
cest dekarbonizace ve stfednédobém horizontu.

Synteticka paliva jsou vsak v zasadé projekty konverze energie. Jejich ekonomika je uréovana
cenami energie a ucinnosti elektrolyzérd. Pokud je obnovitelné elektfiny malo nebo draha,
vyrobni naklady odpovidajicim zplsobem rostou, coz oslabuje vyuzivani leteckych spolecnosti
i tam, kde existuji povinnosti michani.

P.S. Vyfukovanim koure do umyvadla z vodou i nadale zlato nevznika (J.daC., 1907)

&3 (0 T SSL Express 19-02-2026 Rekonstrukce koridoru Hamburk—Berlin nebude
dokoncena vcas

Rekonstrukce koridoru Hamburk—Berlin nebude dokoncena vcas, tedy 30. dubna.
"Neplanovali jsme nejdrsnéjsi a nejdelsi zimu za poslednich 15 let," uved| Gerd-Dietrich Bolte,
¢len spravni rady pro planovani infrastruktury a projekty ve spole¢nosti DB InfraGo, a uved|
pficinu. Az do prosince bézely prace presné podle planu. "Pocasi v lednu a prvni poloviné
unora nas vyvedlo z rovnovahy," fekl ¢len rady. Planovalo se pfiblizné dvoutydenni pferuseni
kv@li zimé, ale ne Sest. Bolte nechtél komentovat, kdy lze ocekavat dokonceni renovace, a tim
i Uplné uzavreni. At uz to budou dny nebo tydny, ani k tomu se nevyjadfil. "Plvodné jsme se
se stavebnimi firmami dohodli, Ze zacheme dohanét 2. Unora," ekl Bolte. Prace by méla byt
provadéna co nejvice 24 hodin denné, sedm dni v tydnu v provozu na vice smén. Uastnici
vSak museli odlozit startovaci signal na 9. Unora, ale ani tento termin nebylo mozné dodrzet.
Nyni ti, kdo za to odpovidaji, mohou konecné ¢ekat na dny bez mraz(. "Divame se z tydne na
tyden a doufame, Ze se pocasi v nasledujicich dnech zlepsi," ekl Bolte.

Kvlli témto nejistotam také nechtél komentovat, jaké dalsi naklady Ize ocekavat. "Vaziny
odhad neni moZny ani s financnimi vydaji, protoZe zatim nevime napfiklad, kolik stavebnich
pracovnikd musime sehnat navic," fekl Bolte. Zatim je stanoveno pouze jedno datum: DB
InfraGo planuje oznamit novy harmonogram 13. bfezna a poté také predstavit stavebni
koncept az do dokonceni rekonstrukce.

Zpozdéni ma také primé dusledky pro rekonstrukéni prace na trati Hamburk—Hannover.
Rozsahlé rekonstrukce s rozsahlymi uzavirkami trati mély probéhnout od 1. kvétna do 10.
Cervence 2026. "Nebudeme stavét na obou osach. NemU{zeme ocekavat, Ze nasi zadkaznici to
pfijmou," fekl Bolte. Ozndmil, Ze prace budou odlozeny. Skutecna celkova rekonstrukce této
linky je planovdna na rok 2029. Od kvétna 2026 by vSak mély jiz probihat dilezité ptipravné
prace v prvnim ¢asovém okné. Ted se plany méni.



Nejveétsimi problémy DB InfraGo jsou signaly a trolejové vedeni. Tato prace je dokoncena jen z
dobrych 50 procent. Aby bylo moZné pokladat kabely pro navéstidla, musi snih tat, a teploty
musi byt pokud mozno nad nulou. Kromé toho musi byt na trase také stavebni tymy. Ve snéhu
a ledu se v8ak mohou bezpeéné pohybovat po 278kilometrové trase jen s omezenym
mnozstvim naradi. Na druhou stranu prace na kolejich (99 procent), spinacich (98 procent) a
protihlukovych bariérach (95 procent) jsou témér dokonceny.

Koncept odklonu pro zakazniky v Zelezni¢ni nakladni dopravé bude podle Bolteho podle toho
rozsiren. Je vSak mozné, zZe parametry konceptu se budou ménit v zavislosti na pribéhu
stavebnich praci. Cilem je najit FeSeni, které bude stejné kompatibilni s pfepravou cestujicich i
nakladnich spolecnosti.

%o v G E) SSL Express 19-02-2026 Ridi¢sky prikaz pro kamion je vyrazné levngjsi
v Rakousku

Cena fidi¢skych priakaz ndkladnich vozidel se v Evropé vyrazné lisi a v nékterych pfipadech je
v jinych ¢lenskych statech vyrazné nizsi nez v Némecku. V Rakousku napfiklad tfida CE
(fidi¢sky prikaz s privésem) stoji tésné pod 3 000 eur. To fekl Hannes Sappl, majitel autoskol
Sappl v Tyrolsku, na dotaz DVZ. Zakladni kvalifikace je jiZz zahrnuta ve vysi kolem 400 eur.
Rakusané v soucasnosti musi utratit mezi 1 700 a 2 000 eury za fidi¢sky prikaz do auta.

Ve Francii je celkova cena Fidi¢skych prikazi nékladnich vozidel kolem 6 000 eur, v Ceské
republice asi 4 000 eur. Pro srovnani, némecké firmy musi zaplatit kolem 8 000 eur za fidi¢sky
prikaz tridy CE. Navic je nyni k dispozici fidi¢sky prikaz auta za 4 000 eur. Je to prvni
predpoklad pro ziskani ridi¢ského prikazu kamionu vibec.

Aby bylo moZné nakupovat levnéji, pfedlozil minuly tyden spolkovy ministr dopravy Patrick
Schnieder (CDU) navrh reformy vycviku v autoskolach. Mimo jiné je planovano zuzeni
seznamu otazek, umoznéni vice samostatného uceni a pfedepsani méné specialnich jizd. To
plati i pro nakladni auta.

Némecka rada pro bezpecnost silniéniho provozu (DVR) povaZzuje za dobry napad prizpUsobit
teoretické vyuky "vyvazené kombinaci online a prezencni vyuky". Je viak skepticka vici ruseni
specialnich jizd pro auta a nakladni vozy s ohledem na bezpec¢nost na silnicich. "Nemuzete
rusit cesty tak napti¢ vSemi spektry," fikd Kay Schulte, vedouci oddéleni prevence nehod —
trasy a oficidlnich kanal( v DVR. 60 procent nehod se stavd na venkovskych silnicich.
Simulatory jsou sice pro néj dobrym zplsobem, jak napfiklad procvicit nebezpecné predjizdéci
manévry a také je zastavit, ale aby se situace zlepsila a pfipadné se sniZily naklady na skoleni,
Schulte by rad nejdfive vidél referenéni ucebni plan s kontrolami pokroku ve vzdélavani. To
presné urci, co musi instruktofi v autosSkole ucit a co musi studenti umét.



