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&) % 8 SSL express 18-03-2026 Bulk Cargo investuje 16 milion(l eur do infrastruktury
pFistavu ve Stétiné

Jako vétsinovy akcionar spolecnosti Bulk Cargo — Port Szczecin reaguje skupina Rhenus na
rostouci pozadavky trhu a specifické vyzvy v odvétvi.

"Program modernizace zajisti, Ze naSe dostavba bude splfiovat souc¢asné i budouci pozadavky
trhu a posili pfipravenost terminalu na dalsi rist," uvedl Adam Czarnul, generalni rfeditel Bulk
Cargo — Port Szczecin. "Diky témto investicim zvySime provozni efektivitu, zvySime manipulaci,
zajistime kontinuitu procest a zvysime bezpecnost a ergonomii prace."

Jadrem projektu jsou dva nové sklady s 11 400 metry ¢tvereénimi plochy, coz zvysi kapacitu o
27 procent. Kromé toho nahradi dva zastaralé stroje vysoce vykonny jefab od vyrobce Ardelt
(nosnost: 65 tun) — coz je klicovy krok pfi manipulaci s vétsimi lodémi. Sortiment doplfiuji
moderni manipulace, véetné tézkého vysokozdvizného voziku, mobilniho jefabu a tfi traktor(.
Investice jsou v souladu s rozvojovymi plany pfistavu Stétina, ktery nedavno prohloubil svou
plavebni drahu na 12,5 metru. To umozni manipulaci s lodémi s ponorem az jedendct metrd
(a to se vyplati, 11 metru je bulk carrier jak p..se)

1 & B ssLExpress 18-03-2026 DPD France integruje skiiné na vyzvednuti do své sité
pro doru¢ovani mimo domov

Vyuzivajic synergie umoznéné ve skupiné La Poste, DPD France (dcefina spole¢nost Geopost)
rozsifuje svou nabidku doruc¢ovani mimo domov integraci pfiblizné 6 000 automatickych
skiinék Pickup ve Francii. Jsou navic k témér 10 000 maloobchodnim provozovnam, které jsou
jiz pfidruzeny k siti specialistl na dorucovani balik(l pro profesionaly, napfriklad

téch instalovanych v kioskech MédiaKiosk (JCDecaux).

"S dorucenim do skrinék Pickup posilujeme nasi nabidku mimo domov, abychom e-
shopperlm nabidli jesté vétsi flexibilitu, jednoduchost a autonomii. Toto feSeni ilustruje nasi



snahu udrzitelné podporovat rist nasich zékaznik( e-obchodnikd ve Francii i mezinarodnég,"
rika Samuel Gangnant, generalni feditel DPD France.

Z celé flotily francouzskych skfinék Pickupu je nyni asi tfetina napajena fotovoltaickou solarni
energii. Je také tfeba poznamenat, Ze odesilatelé, ktefi chtéji rozvijet své podnikani v
zahranici, si mohou zvolit dodavky v 22 evropskych destinacich, pficemz zakaznicka zkusenost
je prizpasobena (postupy vyzvednuti, ozndmeni, doby zpracovani atd.) mistnim potrebam.

of & SSL Express 18-03-2026 Selektivni tranzity v Perském zalivu vznikaji pod iranskym
dohledem

Obchodnf lodni doprava zCstava hluboce narusend i 18. den valky mezi [ranem a koalicf

tok plavidel prochazi neobvyklym koridorem Larak-Qeshm — vzorec, ktery podle analytikd
namorniho rizika vypada jako de facto ovérovaci rezim. S vyjimkou mistné obchodujicich lodi
Clarksons Research uvadi pfiblizné 1 100 lodi predstavujicich hodnotu 37 milion( grt a 30
miliard dolarQ, které se v soucasnosti nachazeji uvnitf zalivu. Probihd viak presmérovani a
Clarksons uvadi, ze pocet VLCC sméfujicich do Yanbu na pobrezi Saudské Rudé ardbie se zvysil
Sestindsobné.

Naklady na prepravu jednoho barelu ropy z perského zalivu do Asie se od zacatku roku
zdvojnasobily, z 5 na 10 dolard za barel, podle Clarksons, zatimco v bunkrech ¢ini VLSFO v
Singapuru pfiblizné 1 100 dolard za tunu, coz je narlst o 160 % od zacatku roku 2026, a data
Clarksons naznacuji, Ze primérné rychlosti kontejnerovych a dry bulk lodi v bfeznu uz klesly o
2 %, protoze provozovatelé zpomaluji provoz kvuli Usporé paliva. Broker BRS uvadi, ze
vypadky vyroby ropy se rychle $ifi, coz je zplsobeno absenci exportnich tras a rostoucimi
omezenimi skladovani, a nyni se predpoklada, Ze presahuji 10 miliond barel( denné. Podle
BRS se zd3, Ze na tankery uvéznéné v Blizkovychodnim zalivu bez moZnosti uniku je naloZzeno
asi 60 milion0 barell ropy.

Saudi Aramco zvysuje pratoky na svém vychodo-zapadnim ropovodu o kapacité 7 miliond
barell denné do Yanbu, ale BRS varuje, Ze exportni kapacita tam zUstava omezend, odhaduje
rezervni kapacitu kolem 4,2 milionu barel denné — coz odpovida pfiblizné dvéma VLCC
nakladajicim se soucasné na maximum. AXSMarine data ukazuji, Ze nejméné 25 VLCC v
soucasnosti sméruje k Yanbu, pficemz pocty nakladu naznacuji az 65 VLCC lodi z pfistavu v
bfeznu, oproti pfiblizné 17 v bézném mésici.

Strukturalni disledek pro trh VLCC je vyznamny. ProtoZe nakladky v Blizkém vychodé v Zalivu
drive tvofily 70 % globalni aktivity VLCC, BRS varuje, Ze i pfi zohlednéni zvysenych nakladd v
Yanbu brzy bude pfilis mnoho VLCC ppoptavajicich pfilis malo nakladd — protoze ne-arabska
tonazi je jiz tlacena smérem k atlantickym nakladkovym zénam, coZ tam vyviji tlak na sniZzovani
cen.

Kriticky bunkrovaci uzel SAE a vyvozni terminal ropy ve FudZajie Celily novému Utoku, pficem?
nakladka ropy byla pozastavena po Uderech jak v noci, tak v pondéli rano. LPG tanker Gas Al
Ahmadiah plujici pod kuvajtskou vlajkou byl také zasazen nezndmym projektilem, kdyz véera v
noci kotvil u Fudzajry, ale utrpél jen drobné strukturalni poskozeni bez hlaseni zranéni
posadky ani ekologického dopadu. Nejvyznamnéjsim vyvojem poslednich 24 hodin m{ze byt
to, co EOS Risk Group oznacila za zacatek irdnského ovéfovaciho systému, ktery urcuje, které
lodé mohou opustit Persky zaliv. Martin Kelly, vedouci poradenstvi v EOS Marine, potvrdil, Ze
nejméné Ctyfi lodé v uplynulém dni propluly pres Hormuzsky praliv po odklonu pres Larak-



Qeshm pruliv — koridor mezi dvéma irdnskymi ostrovy, ktery lezi daleko od standardniho
schématu oddéleni dopravy. "MUZeme byt svédky zahdjeni ovéfovaciho procesu ze strany
[ranu, kdy musi byt lodé schvéleny k préjezdu Hormuzskym prilivem na zakladé zastavek mezi
Larakem a Qeshm," fekl Kelly.

Ctyfi lodé — tfi ndkladni lodé — véetné dvou pod feckou vlajkou a jednoho pod indickou vlajkou
a jednoho tankeru velikosti aframax pod pakistanskou vlajkou — byly sledovany pfi stejném
neobvyklém odklonu na sever smérem k iranskym vodam, nez se stocily na jih do Omanského
zélivu. Pakistanska lod m/t Karachi, kterd prepravuje ropu Das z Abu Dhabi, vzbudila zvlastni
pozornost jako prvni neiransky nakladni tanker, ktery dokoncil prejezd s nepfetrzitym
vysilanim AlS od zac¢atku krize. Nové hlaseni MARAD varovalo, Ze irdnské sily mohou béhem
plavby kontaktovat plavidla prostifednictvim VHF radia nebo e-mailu, aby jim nafidily zménit
kurz nebo poskytnout informace o plavbé — komunikace, pred kterou americti dfednici varuiji,
by mohly byt pouzity k ovéfeni identity plavidla nebo ke zlepSeni prfesnosti zamérovani.

4o ¥ 5o SSL Express 18-03-2026 Nova pravidla EU o statnich dotacich pro pozemni dopravu

Staty EU budou mit vétsi volnost pfi prosazovani alternativ k silni¢ni nakladni dopravé. To je
zajisténo dvéma novymi programy pomoci pro dopravu. Byly pfijaty Evropskou komisi v
pondéli a vstoupi v platnost 30. brezna. "Pravidla zjednodusuji postupy a usnadnuji vefejnou
podporu udrzitelnym dopravnim fesenim," uvedla Teresa Ribera, mistopredsedkyné komise
odpovédnad za politiku hospodarské soutéze.

Pokyny pro pozemni a multimodalni dopravu (LMTG) popisuji podminky, za kterych mohou
byt dotace schvaleny komisi. Podle informaci pokryvaji vSechny druhy dopravy v pozemni
dopravé, které jsou udrzitelnéjsi nez silni¢ni doprava. Podle Komise mezi né patfi: Zelezni¢ni
doprava, vnitrozemska vodni doprava a udrzitelnd multimodalni doprava. V pfipadé druhé
musi byt alespon jeden z pouZitych zpUsob( dopravy Zelezni¢ni nebo vnitrozemské vodni
cesty, nebo musi byt pozemni doprava kombinovana s kratkou namorni dopravou.
Mezinarodni unie pro kombinovanou dopravu (UIRR) je v prvni reakci pfekvapena "zvlastni"
definici né¢eho, co bylo dosud v pravu EU bézné oznacovano jako kombinovana doprava.
Komise mimo jiné popisuje v pokynech podminky, za kterych bude v budoucnu mozné
dotovat i "verejnou sluzebni dopravu" prostfednictvim povinnosti vefejné sluzby (PSO) v
zelezni¢ni nakladni dopravé. Dosud byl tento pfistup dostupny pouze pro osobni dopravu.
Podle LMTG bude verejny sektor moci v budoucnu naptiklad objedndvat a dotovat prepravu
jednotlivych vozl. To neni vSude v Zelezni¢nim odvétvi vnimano pozitivné. Néktefi se obavaji,
Ze regulace by mohla vést k dotaci na ztratovou dopravu ze strany Zelezni¢nich spolecnosti
dominujicich na trhu.

Podle Komise Ize v zasadé povolit rlizné provozni a investi¢ni pomoci, napfiklad pro vystavbu a
rozSifeni Zelezni¢nich sluZeb, jako jsou prekladisté, a zafizeni pro vnitrozemskou vodni
dopravu. Nicméné je také zminéno zfizeni novych komercnich spojeni v Zelezniéni a
vnitrozemské vodni dopravé, stejné jako nakup Zelezni¢nich vozidel nebo vnitrozemskych
plavidel malymi a stfednimi podniky (MSP) a stfednimi podniky (MSP) a stfednimi
spole¢nostmi. Jeden z hracl z oboru v rozhovoru (pro DVZ) upozornil, Ze takové dotace nejsou
bez rizika a mohly by narusit konkurenci mezi novymi a zavedenymi poskytovateli v
intermodalni dopravé. Napfiklad byvaly program EU "Marco Polo" vedl k "kanibalizaci"
stdvajicich dopravnich sluZeb. Nicolette van der Jagt, generalni feditelka evropské asociace
spedicnich spolecnosti CLECAT, vSak vnima nové smérnice pozitivné. DuleZité jsou investice do



zelezni¢ni nakladni dopravy, vnitrozemské vodni dopravy a efektivnich intermodalnich sluzeb.
Mezery v infrastrukture a provozni Uzka mista v evropské nakladni dopravé stdle brani
vyuzivani udrzitelnéjsich dopravnich sluzeb. Pro CLECAT je dUlezité, aby dotace nezkreslovaly
"férovou soutéz", rekla van der Jagt DVZ.

Ocekava, Ze narizeni o vyjimce pro dopravni bloky (TBER) situaci usnadni. To popisuje
podminky, za kterych mohou ¢lenské staty poskytovat dopravni pomoc bez pfedchoziho
schvaleni Bruselu. TBER je omezen do 31. prosince 2034. "Pokud budou ¢lenské staty moci
zavést urcitou podporu bez pfedchoziho oznameni EU, mélo by to urychlit investice a snizit
administrativni prekazky," uvedla van der Jagt. CLECAT bude nové smérnice mérit podle toho,
"zda se promitnou do efektivnéjsich a konkurenceschopnéjsich multimodalnich dopravnich
sluZzeb pro evropské spole¢nosti". Tato dvé pravidla nahrazuji Pokyny z roku 2008 o statni
pomoci zelezni¢nim podnikdm a Komise predlozila ndvrh novych pravidel k vefejné konzultaci
v lété 2024.

P.S. Takze nam DB Cargo zase nezkrachuje. Prodotuje se do zarné budoucnosti, kdy na svété
bude jen Zeleznice

E8 4 CF SSL Express 18-03-2026 Uleva pro néakladni Zeleznice diky novému systému
zpoplatnéni pfistupu po trati

Poplatky za pfistup k trati jsou trvalou prekazkou pro nakladni Zeleznice. Ackoliv by se v planu
pro rok 2026 mohlo minimalné predejit zvySeni o tretinu, hrozi dalsi nartst nakladd v roce
2027. Aby dosahla cilovych pfijmU, DB InfraGo usiluje o ceny za pfistup k trati pro rok 2027,
které by mohly zvysit vyuziti koleji pro nakladni zeleznice o 12 procent nebo dokonce o 37
procent. To by bylo mozné, pokud by brzda cen trati pro mistni osobni osobni dopravu nadale
platila. Sdruzeni "Die Guterbahnen" proto naléhavé vola po reformé systému poplatkd za
pfistup po trati. Podporuje systém, ktery bude v budoucnu zaloZen na meznich nakladech,
nikoli na plnych nakladech. "Sledovani cen pfistupu na mezni nakladové bazi zajistuje veétsi
navstévnost a tim i vyssi pfijmy," Fika Peter Westenberger, generalni feditel asociace.
Soucasny systém s plnymi naklady naopak dusi provoz a zpomaluje provozovatele sité. "Cisla
ukazuji: Udajna finanéni mezera je politickym strasdkem — nic vic," Fekl generdlni feditel.
Asociace si pro tento Ucel objednala studii od Infras. Studie nese nazev "Systém ocerovani
pfistupu ke stopé na zdkladé marginalnich naklad(d". Oliver Smock, konzultant pro Zelezni¢ni
politiku v asociaci, predloZil uvedené udaje DVZ. Podle toho je v soucasnosti z cen trati
vybrano asi 7 miliard eur. Z toho 1,2 miliardy eur zahrnuje pokryti meznich naklad( a 5,8
miliardy eur plné naklady. Posledni ¢astka by tedy byla zrusena, pokud by se systém zménil.
Nicméneé pfiblizné 4 miliardy eur z této ¢astky jiz federalni vlada poskytuje prostfednictvim
dotaci na pfistup k trati (0,5 miliardy eur) a regionalnich fondd pro jednotlivé staty (3,5
miliardy eur).

Tak zGstavaji 2 miliardy eur plus dalsi miliarda, kterou DB InfraGo potfebuje na renovaci a
udrzbu. Tyto 3 miliardy eur jiz byly vyplaceny spolecnosti DB InfraGo pro rok 2025/2026. "To
jsou prispévky na udrzbu. Tato ¢astka by musela byt trvald," fekl Smock. TakZe jde o penize,
které federdlni vidda uz jednou poskytla, a nyni je bude muset znovu utratit v nasledujicich
letech. Soucasné Smock upozornuje, Ze s niz§imi meznimi naklady ceny pfistupu na traté na
Zeleznice vyrazné klesaji. Podle studie by ceny pfistupu k trati byly o 54 procent nizsi nez
hodnota roku 2026, pokud by byl zaveden systém meznich ndkladd. V zavislosti na provozu
predstavuji ceny pristupu na trat priblizné 20 az 25 procent celkovych naklad(i na Zeleznic¢ni



nakladni dopravu. Pokud tedy tyto naklady klesnou, Zeleznice se stane atraktivnéjsi. To
znamena vice dopravy na Zeleznicich a tim i vice pfijmd statu z cen trati.

Smock oznacil ¢astku kolem 2,00 eur za "zadouci" cenu traté. "To ¢ini nase firmy
konkurenceschopnymi ve srovnani s nakladnimi auty," fekl mluvci "Die GUterbahnen" s
odkazem na prizkum svého sdruzeni mezi ¢lenskymi spole¢nostmi. V soucasnosti bude cena
trati Cinit pfiblizné 2,90 eura. "Novy systém cen pfistupu k traté neselze kvli penézdm a
reforma nepredstavuje nevycislitelné riziko pro federalni rozpocet," shrnuje Westenberger
vysledky studie. Pokud vSak chce spolkovy ministr dopravy zajistit bezpecnost pro vsechny
zucCastnéné strany do poloviny prosince, jak slibil, musi nyni velmi rychle zahajit projednani
zakona o zpoplatnéni pfistupu k trati, pozadoval generdlni feditel asociace. Kromé toho mély
byt poplatky za pfistup na trat na pét let (prosinec 2026 aZ prosinec 2031) stanoveny
zdkonem pfijatym Bundestagem a Bundesratem. "Die Glterbahnen" ocekdva, Ze to zajisti
vétsi bezpeénost pldnovani, podobné jako mytné za ndkladni auta. Mytné za nakladni vozidla
je viak také vybirano podle principu plnych ndkladd, i kdyz ne na celé silni¢ni siti jako u koleji.
Ocekava se vsak, Ze asociace silni¢ni nakladni dopravy budou usilovat o to, aby mytné za
kamiony bylo vybirano podle principu meznich naklad(i — coz by opét znamenalo nevyhodu
pro Zeleznici v konkurenci se silnici.

P.S. Narust Zelezni¢ni nakladni dopravy ma jesté jeden zasadni problém - kapacita trati jako
takové. Neni tedy cena pfistupu ponékud marginaini?



