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= & (WX SSL Express 17-03-2026 Selektivni povolovani prijezdu Hormuzskym prtlivem ze
strany Teheranu rozdéluje namorni dopravu

Obchodni lodni provoz Hormuzskym prilivem je i nadale prakticky nulovy, jelikoz valka mezi
koalici USA a Izraele a [rdnem vstupuje do tfetiho tydne. Stovky plavidel tak uvizly na misté a
globalni dodavatelské retézce se ocitly v chaosu, pficemz majitelé lodi stdle Castéji méni trasy
a plany dopliovani paliva se dostavaji do zmatku.

Verejna vyzva prezidenta Donalda Trumpa z vikendu, aby namorni koalice otevrela priliv a
zajistila jeho bezpecnost, nepfinesla zadné okamzité vysledky. Trump vyzval zemé, aby
,vyslaly lodé do této oblasti, aby Hormuzsky pruliv jiz nepredstavoval hrozbu®, ale vlady se
chovaji opatrné. Americky ministr energetiky Chris Wright uved|, Ze vede dialog s nékterymi
ze zminénych zemi a ocekava, ze Cina ,bude konstruktivnim partnerem®, dosud viak nebyly
oznameny zadné konkrétni zavazky. Francie a Némecko vyjadrily vyhrady; némecky ministr
zahranici oznacil tento napad za ,skepticky” a analytici se ptaji, zda velmoci umisti vale¢né
lodé pfimo do horké konfliktni zony.

Bezpecnostni situace se o vikendu dale zhorsila, kdyz USA zautocily na Khargské ostrovy,
klicové misto pro vyvoz iranské ropy, zatimco ve FudZajfe — vyznamném svétovém centru pro
tankovani lodi — doslo k Utoku dronem, ktery zapalil zafizeni v pramyslové zoné Fujairah
Petroleum Industries Zone. UFady informovaly o pokra&ujicich snahach o uhaseni poZar( a
potvrdily jedno lehké zranéni; podle zprav byly operace nakladky ropy obnoveny, ale dosud se
nevratily do normalu. Lod plujici pod indickou vlajkou opustila FudZajru s ndkladem ropy a
mnoho bezpecnostnich analytik( nyni naznacuje, Ze Teheran nechd lodé patfici spratelenym
zemim proplout kolem svych breht bez dhony. (Emirdt FudZarja jako jedny lezi pred
Hormuzskym prulivem)

Vzhledem k tomu, Ze pfistup k Hormuzskému pralivu se stava spise geopolitickym nastrojem
nez pouhou namorni trasou, analytici upozornuji na novou realitu. ,Pfistup k pralivu mlze byt
stdle Castéji fizen prostfednictvim selektivniho povolovani namisto bézné obchodni svobody
plavby, pficemz nékterym plavidldm bude prdjezd povolen na zakladé operacnich nebo
diplomatickych uvah,” uvedla namofrni analytickd platforma Windward.

Analytici namofni dopravy v HSBC poukazuji na rozsahlé naruseni kontejnerové prepravy: lodé
se vyhybaiji pralivu a vykladaji v okrajovych pfistavech Perského zalivu, coZ zhorsuje regionalni
pretizeni a nuti dopravce zvaZovat vzdalené alternativy, jako je Colombo. Banka zdUraznuje



rostouci nerovnovahu v kontejnerech, protoze prazdné kontejnery se jen tézko vraci do
asijskych center. V souvislosti s trhem s tankery dnes banka HSBC uvedla: ,Tankery nyni
soupefi o dostupné naklady a presouvaji se do alternativnich nakladacich pristav na Blizkém
vychodé, v zapadni Africe a v oblasti Mexického zalivu, coz jesté vice zvysuje tlak na strané
nabidky.” Banka zaroven varovala, Ze se prohlubuje rozpor mezi oficialnimi sazbami na
Blizkém vychodé a skutec¢nymi vynosy flotily.

%8 4., ~~ SSL Express 17-03-2026 Hupac zvy3uje objem dopravy navzdory problém@im
s infrastrukturou

Skupina Hupac v roce 2025 zvysila objem své kombinované silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy —a to
i pfes pretrvavajici problémy v evropské Zeleznicni siti. Spolecnost prepravila celkem 975 000
silni¢nich zasilek, tj. 1,85 milionu TEU, coZ pfedstavuje narlst o 4,3 procenta oproti
pfedchozimu roku. Diky tomu se Hupac i nadale prosazuje jako jeden z pfednich
poskytovatell v evropské kombinované dopravé, zejména na dulezZitém koridoru TEN-T Ryn-
Alpy.

Spole¢nost Hupac zaznamenala obzvlasté silny rlst v transalpské prepravé pres Svycarsko.
Objemy se zde zvysily 0 4,5 procenta, tj. pfiblizné o 24 100 zasilek. Cast tohoto rdstu viak byla
zpUsobena dodate¢nymi pfepravami na trase Belgie-Italie. Transalpska doprava pres Francii a
Rakousko se také vyvijela pozitivné, i kdyz na nizké drovni. Netransalpska doprava v
kontinentalnim a namornim sektoru vzrostla na témér 390 000 zasilek. ,Celkovy vyvoj objem
je potésujici, zejména s ohledem na velké vyzvy, jako je Uplné uzavieni linky v udoli Ryna
béhem rusného mésice Cervna,” fika Hans-Jorg Bertschi, prezident pfedstavenstva skupiny
Hupac.

Zaroven infrastruktura zUstava nejvétsim rizikem pro kombinovanou dopravu. Stavenisté,
objizdky a do¢asné uzavirky trati i naddle snizuji spolehlivost systému. Dalsi vypadky jsou
planovany na rok 2026: Rynska udolni Zeleznice v Némecku bude na jafe dva tydny uzavfena.
V Italii je planovana pétitydenni uzavirka mezi Iselle a Domodossolou. Kromé toho ma byt v
druhé poloviné roku zavedena dlouhodobéjsi objizdna doprava na trati Troisdorf—Wiesbaden.
Spole¢nost Hupac uvadi, Ze spolupracuje s Zelezni¢nimi partnery na robustnéjsich konceptech
odklon( a vyzyva k lepsi mezinarodni koordinaci stavenist podél evropskych koridor( TEN-T.
Zaroven spole¢nost investuje do novych spojeni a vlastni infrastruktury. Od zacatku roku
Hupac provozuje Castéjsi spoje na hlavnich trasach Kolin nad Rynem sever—Busto Arsizio a
Ludwigshafen—Busto Arsizio. ,Spusténi vysokofrekvencénich spoji ukazuje, Ze negativni dopad
zpozdéni na zakazniky Ize minimalizovat,” vysvétluje Michail Stahlhut, generdlni feditel
skupiny Hupac. Cilem je v nadchazejicich letech dale rozsifovat sluzby, aby byla zajisténa
spolehliva doprava i pfes naro¢né podminky infrastruktury. Dalsim krokem je rozsifeni sité v
jizni Evropé. Diky terminalu Barcelona Combiconnect, ktery Hupac provozuje spolecné s
operatorem TP Nova, bude rostouci intermodalni trh ve Spanélsku UZeji propojen s evropskou
Zeleznicni siti.

Navzdory urcéitym rdstovym impulstim zUstava rozvoj na dllezité severojizni ose pres
Svycarsko problematicky. Od roku 2021 tam objemy kombinované dopravy klesaji. V roce
2024 bylo v transalpské dopravé zaznamendano pfiblizné 960 000 jizd nakladnich vozidel — coz
je vyrazné vice ne?Z politicky stanoveny cil 650 000 jizd ro¢né. Zvrat tohoto trendu se v
soucasné dobé nepfedpoklada. Spolecnost Hupac proto vyzyva k dlouhodobému zachovani
stdvajicich ndstrojl financovani kombinované dopravy. Spole¢nost se zejména domniva, Ze



provozni dotace pro transalpskou dopravu by meély pokracovat i po roce 2030, aby byla
zarucena jistota planovani pro poskytovatele i zakazniky.

%o Y MISSL Express 17-03-2026 Rada ministri EU se zasazuje o myslenku elektrickych
nakladnich vozidel s prodluZovaci dojezdu

Rada ministrd EU se domniva, Ze lepsi environmentalni vykonnost elektrickych nakladnich
vozidel s prodluzovaci dojezdu ve srovnani s dieselovymi nakladnimi vozidly by méla byt
odménéna slevou na mytném. Podle informaci DVZ existuje mezi ¢lenskymi staty pro tento
krok solidni kvalifikovana vétsina. Béhem posledni diskuse mezi experty na pozemni dopravu v
Radé se proti tomu zadny zastupce vlady nevyjadfil. Rada se vSak touto otazkou v aktudlné
projednavané novele smérnice EU o zpoplatnéni silnic (smérnice o eurovinété) nehodla
zabyvat.

Soucasna praxe zarazovani elektrickych nakladnich vozidel dodate¢né vybavenych
prodluzovaci dojezdu do stejné kategorie mytného CO, jako nakladnich vozidel s naftovym
motorem zUstane zatim nezménéna. DlOvodem je zabranit zpozdéni legislativniho procesu pro
Upravu smérnice. Rada vsak vyzyva Evropskou komisi, aby do dvou let prozkoumala, jak Ize
uhlikovou stopu elektrického nakladniho vozidla dodatecné vybaveného generatorem pro
nabijeni baterii promitnout do jeho kategorie mytného.

Ve svém postoji k pozménovacimu navrhu Eurovinéty Clenské staty zdUraznuji vyhody
takovych hybridnich vozidel pro ochranu klimatu. Generator instalovany misto bateriového
bloku by mohl umoznit elektrickému nakladnimu vozidlu ujet delsi vzdalenosti bez dobijeni.
Omezeny dojezd bateriové elektrickych nakladnich vozidel je povaZovan za prekazku jejich
uspéchu na trhu. Vzhledem k nyni pfijatému postoji ma Rada v Umyslu zahdjit jednani s
Evropskym parlamentem o kone¢ném znéni pozménéné smérnice. EP sv{j postoj dosud
nefinalizoval. Navrh hlavniho zpravodaje EP, italského poslance Mattea Ricciho (socialni
demokraté), se ocekava do konce mésice.

Skupina DHL také propaguje pouzivani prodluzovacl dojezdu. Mitra Qurban, vedouci
bruselské kancelare DHL, vita uznani jejich dopadu na klima ze strany Rady, ale naléhaveé zada
o rychlejsi jednani. ,Soucasna revize smérnice o eurovinété je skvélou pfilezitosti, kterou
musime vyuZzit: Proto nyni prosazujeme celoevropskou regulaci a odpovidajici uznani
prodluzovacl dojezdu,” uvedla pro DVZ. Vzhledem ke svym klimatickym cildm do roku 2030 si
EU nemUzZe dovolit ¢ekat na dalsi revizi, ktera by mohla trvat aZ ¢tyfi roky. Podobny nazor sdili
i poslanec Evropského parlamentu za CSU Markus Ferber. ,,Zdsadné se domnivam, Ze bychom
méli vyuZivat vsechny technologie, které maji potencial snizovat emise v dopravnim sektoru,”
fekl. To zahrnuje i prodluZovace dojezdu. ,Myslim, Ze je Spatné, aby uplynuly dalsi roky, nezZ se
zohledni Uc¢inek prodluzovacl dojezdu na snizovani emisi.“ Béhem projedndvani v Evropském
parlamentu hodl3d predloZit pozménovaci ndvrhy, aby zajistil, Ze parlament k této otazce
zaujme ambiciéznéjsi postoj nez Rada ministrd. Ferber je také nespokojen s tim, Ze Rada
odmitla odménovat prinosy energeticky Uspornéjsich privés a navésl v oblasti ochrany
klimatu prostfednictvim snizeného mytného pro nakladni vozidla. Evropska komise navrhla
novelu smérnice o zpoplatnéni silnic pfedeviim proto, aby to umoZnila. Clenské staty viak
povazuji plan za ptilis slozity a ndkladny jak pro provozovatele systémud mytného pro nakladni
vozidla, tak pro fidi¢e nakladnich vozidel.

Béhem konzultaci poslanci vyjadfili obavy, zda palubni jednotky dokazi spravné vypocitat
mytné pro ¢asto se ménici kombinace tahace a pfivésu. Objevily se také obavy, Ze by bylo



obtiznéjsi vymahat predpisy a Ze by se mohl zvysit pocet odvolani proti vymeérdim mytného.
Bylo by nutné respektovat stavajici Ustupky s provozovateli mytného. ,,Navrhované kategorie
privést by kone¢né mohly vést ke snizeni mytného, i kdyby byly privésy kombinovany s méné
modernimi tahadi, které produkuji vice CO,,” vysvétlila rada. Ferber tohoto postoje lituje.
,Zejména némecti vyrobci privésl se Uspésné vydali cestou vyvoje inovativnich Feseni v této
oblasti,” fekl. ,,Napfiklad elektrické privésy jsou stale vyrazné drazsi na pofizeni, coz vede k
neochoté je kupovat. Byl bych rad, kdyby ¢lenské staty pfijaly navrh Komise a zavedly systém
pozitivnich pobidek pro pfivésy s nizkymi emisemi CO,.”

Rada ministrd ma v Umyslu podpofit ndvrhy na Upravu rliznych predpist pro klasifikaci vozidel
a jejich podkategorii. Tyto Upravy jsou povaZovany za nezbytné, protoze se zménilo nékolik
predpist EU o ochrané klimatu, napfiklad nafizeni o limitech emisi CO2 pro vozovy park
tézkych nakladnich vozidel. V pozménéné smérnici o zpoplatnéni silnic si Rada klade za cil
mimo jiné objasnit, Ze vypocty pro skupiny vozidel budou zaloZeny na pozadavku snizit emise
C0O2 o0 30 procent do roku 2030. V nékterych kategoriich bude jako zaklad pouzita Uspora 43
procent. Kromé toho bude v nékterych pfipadech poskytnuto vice ¢asu vnitrostatnim
organlim na provedeni novych vypoctu.

3 £7 N4 SSL Express 17-03-2026 Dramaticky vyvoj v alpské dopravé

Pro zU&astnéné strany v Zelezniéni nakladni dopravé ve Svycarsku jsou tato &isla znepokojiva:
Objem prepravy zbozi v alpské Zelezni¢ni dopraveé klesl v roce 2025 na 23,7 milionu tun. To
predstavuje pokles o0 1,9 milionu tun, tj. 0 7,5 procenta, ve srovnani s pfedchozim rokem. Tato
&isla zverejnil Svycarsky federalni Ufad pro dopravu (FOT) ve své zpravé za druhé pololeti roku
2025.

Podle zpravy si silni¢ni nakladni doprava vedla vyrazné lépe. Objem pfepravy v roce 2025
dosahl 10,9 milionu tun a zUstal tak nezménén ve srovnani s predchozim rokem. Pocet
tézkych nakladnich vozidel (nad 3,5 tuny) zGstal stejny jako v roce 2024, a to 960 000. Silni¢ni
nakladni dopravé se tak podarilo zlepsit svij podil na celkovém objemu prepravy z 29,7
procenta na 31,4 procenta. Zelezniéni doprava naopak dosahla pouze 68,6 procenta, co? je
pokles ze 70,3 procenta. Jedna se o nejslabsi ¢islo od roku 2014, kdy bylo 68 procent
vedkerého zbo?i v alpské dopravé piepravovano po Zeleznici. Svycarsky federdlni Grad pro
dopravu (FOT) popisuje rozvoj transalpské nakladni dopravy z hlediska politiky prechodu na
jiné druhy dopravy jako ,dramaticky”. Zelezni¢ni nakladni doprava v alpském tranzitu , kv(li
naro¢nym podminkam — zejména stavenistim a nedostatku kvality a spolehlivosti — nadale
ztraci znacnou konkurenceschopnost,” uvadi se ve zpravé.

V roce 2024 zaznamenala nakladni Zelezni¢ni doprava také pokles objemu, ktery byl sice
znatelny o 3,7 procenta, ale oproti roku 2025 jen o polovinu mensi. Ztrata 5,9 procenta v roce
2023 musi byt uvedena v perspektivé, jelikoZ jeden ze dvou tranzitnich tunell — Gotthardsky
bFevni tunel — byl od 10. srpna tého? roku kv(li Zelezniéni nehodé zcela uzavien. Svycarsky
federalni urad pro dopravu (FOT) oznacil za hlavni dvod prudkého klesajiciho trendu od roku
2023 nedostatek kvality a spolehlivosti dalkové Zelezni¢ni nakladni dopravy podél hlavnich
evropskych severojiznich koridor(. Tento problém pretrvava a v nékterych oblastech se
dokonce zhorsuje. FOT jako dalsi dlivod uvadi také , pokracujici ndarocné ekonomické prostredi
pro mezinarodni nakladni dopravu”.

Nejsou to viak jen staveni$téd mimo Svycarsko, ktera brzdi Zelezniéni dopravu. Napfiklad
rekonstrukéni prace na Simplonském tunelu — druhé hlavni Svycarské tranzitni trase — budou



probihat kazdy rok po dobu Sesti mésict v letech 2025 az 2028. Gotthardska trasa se pouziva
predevsim jako objizdka. Simplonsky tunel je proto jiz nyni vniman jako méné atraktivni, a
proto spole¢nosti v soucasné dobé hledaji a budou i naddle hledat spolehlivéjsi alternativni
trasy. Také provozovatel kombinované dopravy Hupac sleduje vyvoj s velkymi obavami.
Svycarska spole€nost je jednim z hlavnich poskytovatel(i na této trase — a naopak je tato trasa
pro Hupac nejdulezitéjsi v celé jeho siti. ,Cil 650 000 cest kamionU ro¢né, zakotveny ve
Svycarské Ustave, je vyrazné neplnén. Obrat neni v dohledu, naopak,” uvadi spole¢nost. Hupac
se proto zasazuje o pokracovani osvédcenych nastroji na podporu kombinované dopravy. To
zahrnuje i zajisténi toho, aby ,provozni dotace na transalpskou kombinovanou dopravu
pokracovaly i po roce 2030“. To by alespon ¢asteéné zbavilo poskytovatele dodatecnych
naklad( vyplyvajicich ze soucasné situace infrastruktury a neplnéni produkénich cild.

Silnd slova zaznéla ze strany sdruzeni ,,Pro Alps”. Vzhledem k tomu, Ze zdkonem stanoveny cil
v oblasti pfesunu na jiny druh dopravy opét zjevné nebyl splnén, generalni feditelka Katrin
Dorfschmid prohlasila, Ze nouzova situace v oblasti pfesunu na jiny druh dopravy se zhorsuje,
a vyzvala Svycarsky parlament, aby proti tomu Celil d¢innymi opatfenimi. Jako nastroje uvedla
pokraCovani dotaci na nedoprovazenou kombinovanou dopravu a vyssi poplatek za tézka
vozidla v zavislosti na vykonu (LSVA), ktery by konec¢né kompenzoval strukturaini nevyhody
Zelezni¢ni dopravy ve srovnani se silni¢ni dopravou.

Svycarsky parlament ma v pondéli projedndvat zpravu o pfechodu na jiny druh dopravy
zvefejnénou v listopadu. V této souvislosti je na programu i pokracovani provoznich dotaci pro
nedoprovazenou transalpskou nakladni dopravu po roce 2030. ,Vzhledem k soucasnym
¢isldm by postupné ruseni této finanéni podpory bylo z hlediska dopravni politiky
nezodpovédné,” uvedla organizace Pro Alps.

@ m X ssL Express 17-03-2026 Masivni narudeni dopravy kvuli uzavirce tunelu ve
Spanélsku

Velky Zelezni¢ni tunel na pfedmésti Barcelony bude uzavien na sedm tydn(. Spanélskd média
uvadeéji, Ze Spanélsky spravce infrastruktury ADIF informoval dotéené Zelezni¢ni spole¢nosti o
uzavfeni pouze nékolik dni pfedem. Po této trase jezdi mnoho nakladnich vlak(, véetné téch
do a z ndmornich pfistavd Barcelona a Tarragona, a dale smérem k francouzskym hranicim v
Perpignanu. Trat md vyhodu v tom, Ze je postavena na standardnim rozchodu (1 435
milimetrd) namisto Sirokého rozchodu 1 668 milimetrd pouzivaného ve Spanélsku. To
umoziuje nakladnim vlaklm prekracovat hranice do Francie a z Francie, aniz by musely ménit
rozchod nebo prekladat naklad.

Podle spolecnosti ADIF, jak informuji Spanélské ekonomické noviny ,,El Marcantil”, jsou v
tunelu naléhavé nutné zpevinovaci a stabilizaéni prace. Vzhledem k velmi kratkému oznameni
o uzavirce budou vlaky, které jiz jedou do Barcelony, odklonény do intermodalniho terminalu
La Llagosta Combiconnect. Toto zafizeni se nachazi tésné pred tunelem a provozuji ho
spole¢né spolecnosti Hupac a TP Nova. Terminal zahdjil provoz aZz na zacatku roku po zkusebni
fazi. Odtud by napriklad byla mozna kyvadlova doprava kamiont do barcelonského pfistavu.
Toto vsak zjevné neni schidné prozatimni feseni. Podle deniku ,,El Mercantil” se ve ¢tvrtek
konala schlizka mezi katalanskou vladou a rlznymi zucastnénymi stranami, véetné nékolika
spole¢nosti z barcelonského pfistavu, jednoho z prekladist nejvice postizenych uzavienim.
,Nékteli provozovatelé termindll a prepravni spolecnosti navrhli moznost kyvadlové dopravy



kamiony. To ale neni proveditelné,” uved| Juan Diego Pedrero, prezident Asociace
soukromych Zelezni¢nich spolecnosti (AEFP), ktery se schlzky zuc&astnil.

Tunel je povaZzovan za stary a potfebuje rekonstrukci. K jeho zficeni doslo zfejmé jiz v lednu,
coz vedlo k jeho tydennimu uzavreni. Nyni byly zfejmé objeveny dalsi Skody, které si vyzadaly
delsi uzavirku. Podle zprav $panélskych médii ozndmil ADIF (Generalni némecky dopravni
Urad) objizdnou trasu, ktera nyni prodlouzi dobu jizdy ze tfi na sedm hodin, tedy 521
kilometrd misto obvyklych 192 kilometrd. Zpravy rovnéz uvadeji, ze v barcelonském pfristavu
je denné registrovano priblizné 35 vlakovych spoju.



