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4w ¢ Z SSL Express 16-02-2026 Nakladni automobil jedouci rychlosti 137 km/h a vaZici 74
tun na dalnici A20

Jak se mohl kamion s témér dvojnasobnou povolenou hmotnosti dostat tak daleko —a co se
stane ted? Na dalnici A20 pobliz Wismaru zastavila policie nizozemsky navésovy kamion, ktery
byl masivné pretizeny kovovym srotem. Prvnim spoustécem bylo podezfeni z nepfimérené
rychlosti. Nakonec vahu na vaze vidéli jen zfidka i zkuSeni inspektofi.

Kontrolni vaZzeni v prostorach jedné firmy ve Wismaru situaci objasnilo: Celkova hmotnost
vozidla byla namérena na 74,4 tuny, pfi¢emzZ povolena hmotnost je 40 tun. Pfetizeni tedy
c¢inilo 34,4 tuny, coz odpovida priblizné 86 procentlim. Bezprostredni disledek:
Jednatficetilety fidi¢ musel sloZit kauci ve vysi 3 500 eur, aby zajistil zahajeni tzv. fizeni o
propadnuti majetku. Minulost je také Sokujici: Podle prohlaseni vyhodnoceni tachografu
odhalilo, Ze v minulosti doslo k masivnimu prekroceni rychlosti. Digitalni tachograf ukazal, Ze
ridi¢ kamionu jel rychlosti az 137 km/h.

Souprava z Anklamu smi pokracovat v cesté smérem do Nizozemska az po snizeni celkové
hmotnosti na 40 tun. To zaroven odpovida na plvodni otdzku: souprava se dostala tak daleko,
protoZe nebyla pred kontrolou zastavena. V cesté vSak mUze pokracovat az po vyloZeni a za
urcitych podminek.

Masivni pretiZzeni nevede jen k pokutam: zvysuje riziko na silnicich, napfiklad delsi brzdnou
drahou, zvySenym namahanim pneumatik a brzd a dodateénym zatiZzenim infrastruktury.
Pravé proto se policie a Urfady pfi takovych kontrolach stale vice spoléhaji na kombinované
kontroly nakladu, hmotnosti a Udajl z digitédIniho tachografu. Je zfejmé, Ze dosud uloZzené
pokuty se nezastavi na jiZz ulozenych 3 500 eurech.

> 887 SSL express 16-02-2026 Pravnik Nejvy3siho soudniho dvora povazuje horni limity
kapacity letisté za pfipustné

Natizeni EU o pridélovani slotd na letiStich dava narodnim organlm pravo stanovit horni limity
poctu cestujicich, uvedl Campos Sanchez-Bordona, generalni advokat Evropského soudniho
dvora (ESD). Tyto jsou klasifikovany jako "provozni omezeni" ve smyslu vyhlasky. Jelikoz
"technické, provozni nebo environmentalni faktory" ovliviuji kapacitu letisté, jsou relevantni



nejen fyzické faktory, ale i pravni faktory, argumentuje Sdnchez-Bordona ve svém zavérecném
projevu.

Pozadim Fizeni pfed Soudnim dvorem EU je pravni spor mezi irskym leteckym uradem IAA a
provozovatelem letisté Dublin, stejné jako nékolika leteckymi spole¢nostmi. Odvolali se k
Irskému vrchnimu soudu proti tomu, Ze pro zimu 2024 a léto 2025 byl pocet cestujicich
odbavenych na terminalech 1 a 2 letiSté Dublin stanoven na maximalné 32 milion0 roc¢né.
Neexistuji zadné technické, provozni ani environmentaini dlvody. Takovy horni limit by nemél
ohrozit pridéleni stavajicich slotl, protoZe se jedna o "tradi¢ni prava" leteckych spole¢nosti.
Generadlni advokat Soudniho dvora EU to popira. Sloty nejsou vlastnicka prava, ale povoleni k
vyuzivani letistni infrastruktury. Pokud by byly snizeny nebo zruseny kvUli zachovani kapacity
letiSt, neomezilo by to podnikatelskou svobodu. Terminaly 1 a 2 v Dublinu by podle Soudniho
dvora mohly ro¢né odbavit vice nez 32 miliond cestujicich. V letech 2007 a 2008 vsak Uzemni
planovaci Urad stanovil tuto horni hranici za podminku pro rozsifeni termindld. V té dobé byl
kapacitni limit letisté Dublin, véetné Terminalu 3, odhadovan na pfiblizné 45 miliond
cestujicich ro¢né.

Sanchez-Bordona povaZzuje docasné uzavreni letisté za pfilis radikalni a "Skodlivé" pro
dodrzeni horniho limitu. Irsky vrchni soud se na tuto moznost ptal. Pravnik Evropského
soudniho dvora tvrdi, Ze uzavieni této otazky neni v nafizeni EU stanoveno a doporucuje, aby
Soudni dvir tuto otdzku zamitl jako nepfipustnou. Soudci ¢asto vychdazeji z podani generdlnich
advokat( ESD. Zatim neni jasné, kdy bude vydan verdikt. (Az.: C-857/24)

V dal$im pravnim sporu ohledné pfipustnosti narok na nahradu skody vici poskytovatelim
sluzeb letového provozu vydal Soudni dvar EU ve ¢tvrtek rozhodnuti. Austrian Airlines
pozaduji od rakouského statu odskodnéni za ekonomické skody zplsobené zrusenim letd na
mezindarodnim letisti ve Vidni v srpnu 2016. Dlvodem byla porucha serveru pro prepinani
zprav provozovaného spolecnosti Austro Control.

Po prozkoumani pravniho ramce EU SDEU dospél k zavéru, Ze poskytovatelé sluzeb letového
provozu musi zajistit bezpecnost, kontinuitu, udrzitelnost, efektivitu a ndkladovou efektivitu
svych sluzeb. Tyto sluzby jsou nezbytné pro aktivity uzivatell vzdusného prostoru a plati za
né. Zda Austro Control v konkrétnim pfipadé zavinéné porusila své povinnosti a zda za to musi
nést odpovédnost rakousky stat, nyni pfezkouma rakousky Nejvyssi soud (OGH). (Az.: C-
408/24)

2 B = SSL express 16-02-2026 Jak nendpadny Gfednik v Panamé svrhl CK Hutchison

Spor o pfistavy na Panamském priplavu —a planovany prodej pfistavni a terminalové divize
CK Hutchison — vede zpét k muZi, kterého témér nikdo mimo zemi nezna. V Panamé je naopak
Anel "Bolo" Flores dlouho celebritou. Kdo je "Kontralor"? Dne 28. ledna 2025 se konecné
ukazal. "Dobré rano!" zdravi divaky panamského ranniho poradu "Nex Noticias Matutino",
panamské ranni televize, formalné obleceny starsi pan s prisné uc¢esanymi Sedymi viasy. Anel
Flores sedi u svého stolu mezi panamskou vlajkou a vlajkou své autority, Contraloria General
de la Republica, Panamskym nejvyssim kontrolnim Urfadem a zaroven fiskdlnim ufadem pro
vladni vydaje, audity a boj proti korupci. Diva se vazné skrz bryle s rohovymi obrouckami. Pak
se otoci k moderatorovi ve studiu a fekne: "Dobré rano i tobé&, Fernando. Jsi, jako vidy, velmi
pratelsky." Florestv samotny vyskyt vysila poselstvi v zemi plvodu "Panama Papers", kde
Transparency International zaujima 114. misto ze 180 uvedenych zemi v indexu vnimani
korupce (CPI) s 33 z 100 bodU (0 znamena "vysoce zkorumpovany"). Ale tam, v televizi, nyni



mluvi dvéryhodny, spravny Urednik, na ocich vsech, o kterém vsichni v malé stfredoamerické
zemi mluvili osm dni, ale kterého do té chvile vidéli jen malokdo. Mezitim se Flores stal
znamou osobnosti v Panamé, kterou vsichni oslovuji jednoduse prezdivkou "Bolo" s vécnosti,
ktera pravdépodobné existuje jen v Latinské Americe.

Flores je muZzem na zacatku pribéhu, ktery je uz rok pfedmétem globdlni zapletky. Ta se toci
kolem Panamského priplavu, USA a hrozby prezidenta Donalda Trumpa, Ze "vezme kanal
zpét". Pak je tu hongkongska globalni korporace CK Hutchison miliardare Li Ka-shinga, ktera
provozuje oba pristavy na vstupu a vystupu z vodni cesty a pfekvapivé oznamuje prodej své
pfistavni a terminalové divize, kterad zahrnuje i dva pfistavy v Panamé, pravdépodobné pod
tlakem Washingtonu. A nakonec je tu Cina, ktera zufivé bojuje o vliv v Panamé a za scénou
bojuje o misto u jednaciho stolu Hutchisonovy dohody.

Vse zacalo 20. ledna 2025, kdy na pokyn Anela "Bolo" Florese dorazilo deset urednik( z jeho
agentury do sidla provozovatele ptistavu a terminalu Panama Ports Company (PPC). V tuto
chvili neni ve funkci ani tfi tydny. Contraloria zvefejnila video, na kterém auditori pfijizdéji k
hlavnimu vchodu PPC v malém bilém autobusu Hyundai a pomalu prochazeji sklenénymi
dvermi spole¢nosti se svymi volnymi koZzenymi taskami a batohy, registruji se na recepci a
zjevné se snazi nedivat do kamery namifené na né. Zda se to rozhodné jen ne elegantni a
musite mit hodné vlle, abyste si nemysleli, Ze je to celé jen inscenované. Ale to bylo dnes
pravdépodobné az druhotné; jediné rozhodné poselstvi zde je: Panama podnika kroky proti
PPC! Adresatem je zjevné muz, ktery zahadji své druhé funkéni obdobi v Bilém domé ve stejny
den, kdy audit za&ind. Ve svém inauguraénim projevu 20. ledna Trump Fika: "Cina provozuje
Panamsky préiplav. A nedali jsme ho Ciné. Dali jsme ho Panamé a ted ho pfivadime zpét."
Flores, 66 let, pochdazi z Puerto Armuelles v provincii Chiriqui, cozZ je bananova zemé na hranici
s Kostarikou. JelikoZ otec zemrel brzy, pfevzal rodinny podnik, ktery péstoval ovoce pro
Chiquitu, uz v mladém véku. Pozdéji restrukturalizoval zkrachovaly cukrovar. Studoval
podnikovou administrativu na Georgetown University ve Washingtonu az do roku 1981. Uz
pfedtim, nez nechal své Uredniky zacit vySetiovat, tusil, Ze néco neni v poradku. Kdyz
nastoupil do Uradu na zacatku roku 2025, narazil na investigativni zpravu o PPC z roku 2020,
kterou jeho predchidce Gerardo Solis po auditu nechal v zdsuvce. Zprava ukazala, ze PPC
nesplnila své povinnosti jako koncesionar od roku 1997. Nicméné v roce 2021 po auditu Port
Authority oznamila, Ze mezitim vyprsena koncese PPC bude prodlouZena o dalSich 25 let.
Flores to vie sdélil ohromené verejnosti v dubnu 2025 po dokonceni auditu. Jeho Urednici
vyhodnotili nalezené spisy, které naznacovaly, Ze PPC systematicky pasovala penize mimo stat
po mnoho let. Cisla, ktera Flores predloZil, byla zdrcujici: Panama obdrZela od za¢atku koncese
pouze 483 miliont dolarll — o 854 miliond méné, nez bylo smluvné predpokladano. Kromé
toho doslo k pfimému poruseni smluv za vice neZ 300 miliond. Z investice slibené miliardy eur
bylo mozné prokazat pouze 690 milion0. Zisky proudily do dcefinych spole¢nosti, v nichz stat
nemél zadny podil. "Tohle je spole¢nost, ktera vydélava méng, ¢im vice obrati," fekl Flores. Na
konci ¢ervence 2025 pak Flores podal dvé Zaloby u Nejvyssiho soudu: jednu za nelstavnost a
druhou za neplatnost. Spoléhal se na vysledky auditu — smlouvu oznacil za "predatorskou a
zneuzivajici". Soud obé Zaloby povolil. Dne 29. ledna 2026 soudci jednomysIné vynesli verdikt:
Zakon o Ustupcich z roku 1997, jeho novely a prodlouzeni z roku 2021 byly protidstavni.
Neexistuje zadny platny Ustupek. Panama Ports se musi zdat pristav( Balboa a Cristébal.
Flores pak hovofil o "velkém triumfu pro Panamskou republiku". CK Hutchison, materska
spole¢nost, oznamila arbitrazni fizeni. Neni jasné, co se stane s planovanou dohodou s
Hutchisonem. Cina oznadila rozsudek za "absurdni" a "ostudny" a varovala Panamu, e zaplati
"vysokou cenu". Flores sam neni ohromen: "Pfistavy jsou panamské a zdstanou jimi navzdy."






