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&1 © B2 SSL Express 12-02-2026 Konsorcium investord, véetné FedExu, se zavazuje
koupit InPost

InPost, prakopnik automatickych balikovych schranek v Evropé, se pfipravuje k prevzeti. V
tiskové zpravé vydané 9. Unora 2026 polska spole¢nost oznamila, ze dosdhla dohody o
hotovostni nabidce na vSechny své akcie. Odhadovana ¢dastka transakce: pfiblizné 7,8 miliardy
eur.

Jak na zac¢atku roku odhalila britska média Sky News, skutecné zde pracuje konsorcium
investor(. Mezi nimi jsou tfi historicky mensinové akcionare: americka private equity firma
Advent International, A&R (investi¢ni fond vlastnény zakladatelem InPost Rafatem Brzoskou) a
¢eska financni skupina PPF Group. Skute¢nym prekvapenim pfipadu je blizici se pfijezd
nakladniho giganta FedEx do hlavniho mésta InPost. « FedEx ma globalni sit, ktera pohani
odvétvovou ekonomiku, a InPost ma silnou a UspéSnou pozici v evropském segmentu
dorucovani mimo domov," fekl Raj Subramaniam, generalni feditel FedEx. Po dokonceni
transakce uzavieme dohody s InPost, které nasim zdkaznikm umozni pfistup k B2C
schopnostem InPost na posledni mili, a zaroven pfinesou globalni sitové a logistické znalosti
FedExu na podporu dalsi faze ristu InPost." »

Po vyrovnani transakce, které by mélo byt dokonéeno ve druhé poloviné roku 2026, bude
konsorcium strukturovano nasledovné: Advent a FedEx budou drzet kazdy 37 % akcii, A&R 16
% a PPF 10 %. Materska spolecnost Mondial Relay bude nadale fungovat jako nezavisla
spole¢nost a jeji obchodni operace budou pokracovat v soucasné podobé. Sidlo InPostu
zUstane v Polsku a soucasna struktura fizeni, kterou dohlizi generalni reditel Rafat Brzoska,
zUstane zachovana.

= € ¥ SSL Express 12-02-2026 Kontejnery, které spadly s paluby, musi byt v budoucnu
hlaseny podle novych globalnich pravidel

Od ledna 2026 jiz namorni primysl nebude schopen tiSe absorbovat ztraty kontejnert na
mofi. Nova mezinarodni povinnost hlaseni vstoupila v platnost, ktera zavazuje lodé hlasit
kontejnery, které spadly pres palubu, nebo kontejnery spatfené plovouci na vodé. Novela ma
za cil zlepsit bezpecnost na mofi, ale ma také dopady na pfistavy, pojistovny a vnitrozemské



dopravni spolecnosti Cekajici na zpozdény naklad. Pravidla byla prijata Mezinarodni ndamorni
organizaci jako sou¢ast novelizaci Umluvy SOLAS . Reaguji na dlouhodobé obavy, Ze plovouci
nebo poloponorené kontejnery predstavuji vyznamné nebezpeci pro plavbu a
environmentalni riziko, zatimco nekonzistentni hlaseni vedlo k tomu, Ze Ufady a dalsi plavidla
o nebezpedi zUstaly informovany. Dosud se postupy hldseni vyrazné lisily v zavislosti na staté
vlajky a politice spolecnosti. Od 1. ledna 2026 bude tato povinnost platit jednotné a
celosvétové.

Odpovédnost zpocatku lezi na kapitanovi lodi. Pokud kontejnery vypadnou pres palubu nebo
jsou pozorovany kontejnery unasené na mofi —i kdyz pochazeji z jiné lodi — musi byt
incident okamzité nahlasen. Pokud kapitdn neni schopen zpravu predlozit, napfiklad kvl
opusténi lodi, je povinnost pfevedena na provozni spole¢nost podle definice v ISM kodexu.
Cilem je, aby informace co nejrychleji dorazily k pobreznim uradiim a dalsim lodim — i kdyz
zatim nejsou znamy vSechny podrobnosti.

Ackoliv ztraty kontejnerd tvori jen malou ¢ast globalnich preprav kontejnerd, jejich dopad
muZe byt nepfiméreny. Kontejnery plovouci tésné pod hladinou jsou obtizné zjistitelné a
mohou zpUsobit vazné skody pfi srazce. KdyzZ je v hie nebezpecny naklad, environmentalni
rizika se nasobi. Nékolik vysoce sledovanych havarijnich udalosti v poslednich letech ukazalo,
jak malo informaci bylo nékdy dostupnych mimo samotnou prepravni spole¢nost. Nova
povinnost ma za cil tuto mezeru uzavfit a zlepsSit mezindrodni koordinaci. Pro zainteresované
strany v pfistavech a vnitrozemi mize v€asné a spolehlivéjsi hlaseni také usnadnit vysvétleni
nahlych naruseni. Pokud musi lod zménit kurz, zpomalit nebo pferusit provoz po ztraté na

| kdyz se regulace vztahuje pfimo na namorni provozovatele, jeji dopady zasahuji dale v ramci
dopravniho fetézce. Rychlejsi ozndmeni mohou vyvolat varovani pfistavd, docasna omezeni
tras nebo zachranné operace, coz vée muze ovlivnit ¢asy pfijezdu a ndslednou silni¢ni a
Zelezni¢ni dopravu. Pro dopravce a prepravce zména neodstranuje zpozdéni, ale zvysuje
transparentnost. Od roku 2026 budou ztraty kontejner méné pravdépodobné dlivodem pro
nevysvétlitelny provozni problém a ¢astéji se stanou viditelnymi jako jasné identifikovany
bezpeclnostni incident.

Z dlouhodobého hlediska toto pravidlo odrazi sSirsi posun smérem ke sdileni namofnich
bezpecnostnich a environmentdlnich dat v redlném case. Kontejnery, které spadly pres
palubu, uz nejsou povazovany za nestastny vedlejsi ucinek extrémniho pocasi, ale za udalosti,
které musi byt okamzité komunikovany ve prospéch celého dopravniho systému.

P.S. Tak prosim nezapomenite, az vdm néco spadne pres palubu, to nahlasit

= M 8%~ SSLexpress 12-02-2026 Zprdava o piratstvi 2025: Hotspot v prilivu Singapur, vice
nez polovina viech Utok( na svété

V roce 2025 IMB zaznamenala 137 piratskych a ozbrojenych loupeZi proti lodim po celém
svété. To odpovida vyraznému narlstu oproti 116 pfipadim v roce 2024 a 120 v roce 2023 —
opét vzestupny trend po dvou relativné stabilnich letech. Naruist vsak nebyl rovhomérné
rozloZzen globalné. Dvé tfetiny vSech incidentl se odehraly v jihovychodni Asii. V jinych
¢astech svéta zUstdvala Uroven vétsinou konstantni. Geograficka koncentrace — nikoli globalni
zhorSeni —formovala situaci v roce 2025.
Ze 137 incidentl zaznamenanych v roce 2025 podle IMB:

e 121 lodi bylo obsazeno,



e 10 pokusu o utok,

e zajaty Ctyfilodé,

e astfilelo se na dvé lodé.
Pachatelé byli Uspésni v 91 % pripadd — coz odpovida vzorclm predchozich let. S 95 incidenty
se témér 70 % utokd odehralo v jihovychodni Asii, ndsledovana Afrikou (29), indickym
subkontinentem (8) a Severni a Jizni Amerikou (5). Pouze Sest geografickych mist bylo
zodpovednych za 81 % vsech loupeZi — jasny ukazatel koncentrace rizik. Nejvyraznéjsim
trendem v datech za rok 2025 je prudky nardst incident( v Singapurském pralivu, ktery se stal
nejvice postizenym mistem na svété. IMB zaznamenala v oblasti 80 incidentd, po 43 v roce
2024 a 37 v roce 2023. Tyto pfipady samy predstavovaly vice nez 58 % vSech pirdtskych a
ozbrojenych loupeZi na svété. Zatimco IMB tyto utoky klasifikuje jako nizkoprahové a
oportunistické, zprava zddraznuje nékolik dilezitych zmén. NoSeni zbrani vyrazné vzrostlo:
stfelné zbrané byly hlaseny ve 27 pfipadech v Singapurském prilivu v roce 2025, zatimco v
predchozim roce bylo jich osm. V prilivu doslo také k utokdm na velké obchodni lodé, véetné
21 lodi s nosnosti pres 100 000 dwt — véetné dvou tanker( na surovou ropu s vice nez 300 000
dwt — z nichZ vétsina byla Uspésné obsazena. Vétsina téchto incidentd se odehrala béhem
plavby, coZ odrdzelo provozni rizika spojend s hustou dopravou a Uzkymi ndmoinimi trasami.
V Guinejském zalivu — dlouhou dobu ohnisku ndmorniho pirdtstvi —zaznamenala IMB 21
incident(. To je mirné nad urovni prfedchozich dvou let (18 a 22). Brutalita zde zUstava
vyrazna: byly zaznamenany ctyfi inosy s celkem 23 unesenymi ¢leny posadky, stejné jako
pfipady rukojmich a napadeni. Ackoli polet incidentl klesa, region zUstava rizikovou oblasti,
zejména pro bezpecnost posadky.
IMB také zaznamenala v roce 2025 pét incidentl ve vodach u Somalska, véetné tfi zajeti,
jednoho ndjezdu na palubu a jednoho ostfelovani lodi. V listopadu byl pfi plavbé asi 330
namornich mil vychodné od Mogadisa ostfelovan chemicky tanker. Zprava uvadi, Ze tyto
incidenty dokazuji pokracujici schopnost somalskych piratQ, véetné jejich schopnosti operovat
ve znacné vzdalenosti od pobrezi navzdory probihajicim ndmoinim hlidkam.
Podle IMB bylo v roce 2025 celosvétové zaznamenano nasledujici:

e 46 namornikl zajatych (2024: 126),

e 25 unesenych,

e 10 ohroZenych,

e Ctyfizranéné a

e tfiusmrceni.
Jen v Singapurském pralivu doslo k 14 zajeti rukojmi, osmi hrozbam, tfem zranénim a
jednomu fyzickému utoku. Kromé toho se pouzivani zbrani vyrazné zvysuje: stfelné zbrané
byly hlaseny ve 42 pripadech (2024: 26, 2023: 15), noZe ve 33 pripadech.

¢ == /7 SSL Express 12-02-2026 Sluzby KEB v Rakousku pFepravuiji vice nez 400 miliond
balik{

Podle nejnovéjsich "Industry Radar CEP Services v Rakousku" vzrostl objem zasilek o 18,3
milionu, tedy o 4,6 procenta, na pfiblizné 415,6 milionu poloZek.

Hlavnim motorem tohoto rozvoje byl sektor B2C a C2C. Pocet zasilek doruc¢ovanych
soukromym osobam nebo vyzvednutych soukromymi osobami vzrostl o 7,2 procenta na 320,4
milionu zasilek.



"Zasilkovy obchod se tedy loni také rozvinul |épe neZ stacionarni maloobchod," Fika autor
studie Andreas Kreutzer.

V soucasnosti nejsou Zzadné znamky obratu v trendu, ale obchod mezi spole¢nostmi se vyvijel
odlisné: objemy B2B zasilek klesly o 3,3 procenta na 95,2 milionu balikd ve srovnani s rokem
2024. Pokles byl tedy vyraznéjsi, nez by ekonomicka situace naznacovala.



