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=0 & SSL Express 10-03-2026 Dva miliony TEU nakladu uvizly v uzavieném Perském
zalivu

Vzhledem k tomu, Ze konflikt mezi USA/Izraelem a franem vstupuje do sedmého dne a
Hormuzsky praliv zGstava de facto uzavren, je jiz jasnéjsi, jaké mnoZstvi ndmorni prepravy se
muzZe ocitnout v logistickém chaosu. Na zavérecném zasedani letosni akce S&P Global TPM v
Long Beach rekl generalni reditel spole¢nosti Vespucci Maritime Lars Jensen delegatiim, ze
priblizné 2 miliony TEU uvizly na obou stranach prilivu nebo na cesté do postizenych pfristavd.
,Vsichni jste vidéli, Ze dopravci prijali rizné pristupy, za jakych okolnosti bude naklad vylozen
v jinych pristavech; kolik nakladu je ve skutecnosti na cesté k Hormuzské uziné u viech
dopravcl? Pokud se podivate na veskery naklad, ktery je bud na palubé lodi plujicich do
pfistavd v Perském zalivu, nebo je alespon rezervovan na cestu do Perského zalivu v pfistich
90 dnech, jedna se velmi zhruba o 2 miliony TEU. Ne vSechno je jesté naloZeno na lodich, ale
¢ast rozhodné ano a bude vyloZeno v rdznych pfistavech — vyznamna ¢ast z toho bude nejprve
umisténa do pfistavl prfimo kolem Hormuzského pralivu — Fujairah, Sohar, Salalah — a poté se
rozsiti do Kolomba,” rekl.

V ramci konference jeden prepravce sdélil (The Loadstar), Ze jeden z jeho kontejner(
sméfujicich do Jebel Ali byl v€era vyloZen dopravcem v severocinském pfistavu Qingdao, sotva
po jedné zastavce v rdmci servisni rotace, co? naznaluje, ze se v Ciné za¢ina hromadit
zpozdéni. Mezitim, v navaznosti na Ctvrtecni oznameni spole¢nosti MSC, Ze pro zasilky
sméfujici do Perského zalivu vyhlasuje ,konec plavby”, jiny pfepravce jednoduse uved|, Ze
,ocekava, ze kontejnery skonci vSsude mozné za kralovskou ¢astku 800 dolar(i a Zze mu bude
uctovan demurrage, jakmile kontejner dorazi do skladu®. Pan Jensen vsak uvedl, Ze jakmile se
pocatecni vina pretizeni uklidni, dlouhodoby dopad na globdlni kontejnerovou prepravu
nemusi byt tak Spatny, jak se dnes m(ze zdat.

,Pokud si vzpomenete na vypuknuti krize v Rudém mofi, ktera zpUsobila dopravni zacpy v
mistech jako Singapur, pravé na to bychom se méli v nadchazejicich tydnech pfipravit, a
pokud prestfelky neskonci a Hormuz se neotevre, bude to pokracovat. Ted to bude znit divné,
ale globalné — pokud jde Cisté o kontejnerovou prepravu — je to problém, ale ne zdsadni.
Rozhodné to neni pandemicky rozsah —a neni to ani rozsah Rudého more. V pfipadé Rudého
more jsme méli velké toky, které musely byt odklonény kolem celé Afriky. V tomto pripadé se



jednd pouze o naklad v Perském zalivu — z globalniho hlediska to sice ponékud snizi kapacitu,
ale nejde o velkou katastrofu,” fekl. Uznal vsak, Ze moznosti regionalnich dodavatelskych
fetézcl se prizplsobit jsou omezené.

,Pro zemé v Perském zalivu je to velkd katastrofa, protoze je velmi nepravdépodobné, ze
bude k dispozici dostatecna kapacita pro pfepravu nakladu po zemi. Budeme ho muset vylozit
bud'v severni ¢asti Rudého more, nebo az v jiznim Omanu, a odtud ho pfepravit dal,” fekl. Je
také pravdépodobné, Ze dojde k ostré konkurenci o zajisténi ndkladnich vozidel, zejména v
Saudské Arabii, kterd ma licenci k provozu ve Spojenych arabskych emiratech. Generalni
feditel spoleé¢nosti DHL Global Forwarding Oscar de Bok fika, Ze blokové rezervace saudské
prepravni kapacity pro pomoc s prepravou leteckého nakladu z Rijddu do Spojenych arabskych
emiratd byly jednou z prvnich reakci spolecnosti po vypuknuti bojl. ,A co kdyby se to, Cisté
hypoteticky, stalo jako u Rudého mofre a trvalo to dalsi rok nebo déle?” zeptal se pan Jensen.
,V takovém pripadé uvidime stejny jev jako u Rudého mofe — lodni spole¢nosti upravi jizdni
fady a ndklad bude pfichazet pfes jizni Oman nebo DZiddu. Z globalniho hlediska nabidky a
poptavky je vak relativné omezené, do jaké miry to skutec¢né zméni celkovou rovnici
kapacity,” uzavrel.

- A 1?9 SSL Express 10-03-2026 Uzavireni vzdudného prostoru v Perském zélivu sniZilo
kapacitu letecké nakladni dopravy mezi Asii a Evropou témér o 40 %.

Kapacita letecké ndkladni dopravy na kli¢ovych trasach mezi Asii a Evropou klesla 0 39 % v
disledku uzavreni hlavnich vzdusnych prostor( a letistnich uzlC v Perském zalivu v souvislosti
s eskalaci konfliktu na Blizkém vychodé. A sazby rostou. Na zdkladé reprezentativnich hodnot
pred ¢inskym Novym rokem odhaduje poradenska spole¢nost Aevean, Ze kapacita na trasach
mezi Asijsko-pacifickym regionem a Blizkym vychodem a mezi jizni Asii a Evropou klesla od
zacatku uzavieni o 39 % v dostupnych nakladnich tunokilometrech (ACTK).

Tento prudky pokles odrazi nahlou ztratu nékterych z nejdulezitéjsich svétovych tranzitnich
uzl( pro nakladni dopravu, véetné Dauhd, Dubaje a AbU Dhabi, protoZze omezeni vzdusného
prostoru donutila letecké spole¢nosti pozastavit lety nebo presmérovat sluzby. Toto naruseni
je umocnéno klicovou roli, kterou hraji letecké spole¢nosti z Perského zalivu v globdlni letecké
nakladni dopravé. Spolec¢nosti Qatar Airways Cargo, Emirates SkyCargo a Etihad spole¢né
predstavuji priblizné 13 % globalni kapacity letecké nakladni dopravy a jejich uzly funguji jako
klicové prekladisté mezi vychodem a zapadem.

Spolecnost Freightos odhaduje, Ze pfiblizné Ctvrtina kapacity letecké nakladni dopravy mezi
Cinou a Evropou obvykle prochazi Blizkym vychodem, co? znamend, Ze nahla ztrata téchto
uzld ma dopad daleko za hranicemi regionu. Zatimco celkova kapacita prudce poklesla,
letecké spolecnosti zacaly pfizplsobovat své sité.

Analyza spoleénosti Aevean ukazuje, Ze pfima pfepravni kapacita mezi Asii a Evropou vzrostla
priblizné o 13-14 %, protoze letecké spolecnosti obchazeji mezipfistani v Perském zalivu a
provozuji del$i nonstop lety, kde je to mozné. Pfimé lety viéak nemohou plné nahradit
propojeni poskytované siti hub-and-spoke v Perském zdlivu, coZ vede k vyznamnym mezerdm
v dostupnych pfepravnich kapacitdch. Dopad je obzvlasté citelny u vyvozu z jizni a
jihovychodni Asie, ktery je pfi prepravé na zapad silné zavisly na tranzitu pres Blizky vychod.
Spolecnost Freightos uvadi, Ze dopravci na téchto trasdch jiz ¢eli zpozdénim a snaZi se zajistit
alternativni trasy, protoZe kapacity se snizuji. Nejvétsi ztraty jsou v samotném Perském zalivu,
kde se prepravni kapacita snizila pfiblizné o 80 %, zatimco v jizni Asii je pokles pfiblizne 33 % a



v Levanté a na Kavkaze pfriblizné 30 %, podle analyzy spole¢nosti Aevean. Objevuji se prvni
znamky tlaku na trhu. Index Freightos Air Index ukazuje tydenni nardst cen na nékolika
hlavnich trasach:

o Cina=Severni Amerika: 6,39 USD/kg, nar(st o 2 %;

o Cina=Severni Evropa: 3,49 USD/kg, nardist o 7 %;

e Severni Evropa—Severni Amerika: 2,74 USD/kg, narlst o 3 %.
Zatimco narUsty zUstavaji zatim mirné, ztrata kapacity a pokracujici pfesmérovani naznacuji
dalsi volatilitu. Pro letecké spoleCnosti a speditéry je bezprostfedni vyzvou presmeérovani
letadel, fizeni pfemisténého nakladu a obnoveni siti kolem uzavieného vzdusného prostoru,
coz je proces, ktery by mohl pretvofit globalni toky letecké nakladni dopravy, pokud bude
naruseni pokracovat.

= B @8 SSL Express 10-03-2026 Denni sazby za pfepravu ropy tankery VLCC vystielily nad
pul milionu dolart

V souvislosti s prudkym narlstem cen tanker( varovala namorni koalice vedena USA rejdare,
Ze stacionarni plavidla a lodé na pfedvidatelnych trasach jsou ,,vérohodnymi“ cili sabotaze na
celém Stfednim vychodé, poté co byl u irdckého pobreZi napaden tanker spojeny s pool Stena-
Sonangol suezmax. Poradenské centrum Combined Maritime Forces’ Joint Maritime
Information Center (JMIC) zd(raznuje, Ze riziko se nyni tykd i plavidel daleko za Hormuzskym
prulivem.

Bezpecnostni vystraha pfichazi v dobé, kdy se zhorsSuje integrita navigace. ,Vyznamné ruseni
GNSS pokracuje v okoli Hormuzského prilivu, Omanského zalivu a Arabského zalivu,” varovalo
JMIC a poukazalo na posuny polohy, anomalie AIS a pferuSované zhorSovani signalu, které se
objevily po Utocich USA a Izraele na [ran od 28. Unora. Centrum dodalo, e pfetizeni a
zhorsené polohové udaje ,plsobi jako zesilovac rizika a zvysuji pravdépodobnost navigac¢nich
incident nebo chybnych vypoctd”.

Komeréni provoz byl prakticky zastaven. Zatimco v minulosti bylo v pralivu zaznamenano
priblizné 138 plaveb lodi za 24 hodin, nedavna kontrola AlS ukazala, Ze denni pocet plaveb
klesl na jednociferné islo — za poslednich 24 hodin byly potvrzeny pouze dvé komeréni
plavby, pficem?Z ani jedna z nich nebyla tankerem. JJMIC uvedlo, Ze to odrazi témér uplné
zastaveni provozu zpUsobené bezpecnostnimi varovanimi, zrusenim pojisténi a opatrnosti pfi
provozu, nikoli formalnim pravnim uzavienim.

Trh s tankery reagoval okamzitym $okovym cenovym vykyvem. Udaje spole¢nosti Tankers
International ukazuji extrémni, nékdy teoretické, fixni ceny a subkontrakty pro tankery VLCC:
Lod" Adamantios (2022) spole¢nosti Dynacom o nosnosti 300 000 DWT byla pronajata
spole¢nosti Reliance za svétovy rekord 537 913 USD za den za plavbu do Indie, zatimco lod’
Kalamos VLCC (2010) je predmétem jednani se spolecnosti Bharat Petroleum s nominalni
cenou 758 000 USD za den (véetné substituce). Na za¢atku tydne lod Pantanassa spole¢nosti
Minerva udajné neuspéla s cenou 420 000 USD za den kvUli konkurenénim nabidkam a
paralyze trhu. Makléfi varuji, Ze mnoho z téchto cen jsou spiSe teoretické nebo podminéné
sazby nez dokoncené smlouvy, protoZe majitelé a ndjemci lodi pozastavili hodnoceni rizik.



$ 3= SSL Express 10-03-2026 Nova kolej do Koperu ve zkuSebnim provozu

Pfistav Koper na Baltsko-Jadranském koridoru 5 se doc¢kal moderniho Zelezni¢niho napojeni.
Nova druha kolej traté Divaca-Koper je od véerejska ( 9.3.2026) oteviena pro zkuSebni provoz.
Nova druha kolej ma délku 27 km,coz obnasi 26 km nové trati a 1 km prelozky stavajiciho
useku trati pobliZ obce Divaca. Nova kolej vede naro¢nym terénem a prekona vyskovy rozdil
asi 400 m. Aby maximalni sklon drahy nepfesahl 17 promile, vede pfes osm tunell o celkové
délce 20 km a pres nékolik mostnich konstrukci. VSechny tunely nové koleje disponuji
prostorem pro hasi¢sky zachranny sbor a pro bezpecnou a rychlou evakuaci cestujicich a
personalu v pfipadé nouze.

Nova tratova kolej v Useku Divaca — Koper zlepsi Zelezni¢ni dopravu v celém koridoru, ¢imz se
zlepsi nebo zachova jiz tak pfiznivy pomér mezi jednotlivymi druhy dopravy ve prospéch
Zeleznice. Pokud se podafi jesté vice presunout pfepravu ze silnic na Zeleznici, pfispéje to
rovnéz ke snizeni emisi CO2 a oxid( dusiku. Nova druhd kolej zajisti interoperabilitu v souladu
s evropskymi normami a zvysi kapacitu i efektivitu Zelezni¢ni infrastruktury. Celkova investice
do projektu ,,Druha kolej Zelezni¢ni trati Divac¢a-Koper” ¢inila 1 233 538 144 EUR, pficem?
Fond soudrznosti EU prispél ¢astkou 80 000 000 EUR prostfednictvim ,,Operacniho programu
pro provadéni politiky soudrznosti EU” pro programové obdobi 2014—-2020. Investice spada
do priority ,, Vystavba infrastruktury a opatfeni na podporu udrzitelné mobility”.

BéZny provoz se ocekava od listopadu t.r.

% 17 SSL Express 10-03-2026 Ropné havérie, 20 000 uvéznénych namotnik{ a rostouci
konflikt

Namoftni valka na Blizkém vychodé vstoupila béhem vikendu do nebezpeclné nové faze,
pricemz geograficky dosah konfliktu se vyrazné rozsifuje, protoZe tankery a kontejnerové lodé
jsou pod palbou. Poprvé od vypuknuti nepfatelstvi mezi iranem a koalici USA/Izrael se hornf
¢ast Arabského zalivu stala frontovou linii, coZ vyvolalo okam?Zité obavy z velké ekologické
katastrofy, zatimco Mezinarodni ndamorni organizace uvadi, Ze v regionu uvizlo asi 20 000
namornikd. Tanker pod bahamskou vlajkou Sonangol Namibe byl napaden, kdyZ kotvil
pfiblizné 30 ndmornich mil jihovychodné od Mubarak Al Kabeer v Kuvajtu. Kapitan hlasil
mohutnou explozi na levoboku nasledovanou odplutim malé lodi. Podle upozornéni britského
Maritime Trade Operations (UKMTO) a bezpecnostniho specialisty Vanguard bylo na plavidle
pozorovano uniky vody a ropy z poSkozené bunkrové nadrze. Misto Utoku, Mubarak Al
Kabeer, se nachazi asi 750-800 km od Hormuzského pralivu, vodni cesty, kterou [ran tvrdi, Ze
zablokoval. To naznacuje strategické rozsifeni iranskych utokd, které byly dfive soustfedény v
pralivu, Bahrajnu a Omanském zalivu. "M0ze dojit k néjakému dopadu na zZivotni prostredi,"
varovalo UKMTO, i kdyzZ je posadka hlasena v bezpedi. Ddle na jih byla kontejnerova

lod Safeen Prestige o kapacité 1 740 teu zasazena projektilem severné od guvernoratu Omani
Musandam, kde doslo k poZaru motoru. Zaznamy o Uderech uvadéji, Zze od zacatku valky bylo
cilem nejméné 10 obchodnich lodi.

Trh s tankery je v soucasnosti definovan "patovou situaci", kdy se lodé hromadi na obou
stranach Hormuzského pralivu. Broker Fearnleys uvadi, Ze ackoliv odhady cen nakladky ve
vychodnim zalivu nebo Saudském Rudém mofi "prudce vzrostly", ¢isla z0stavaji pfevazné
akademicka. "Od vypuknuti valky nebyly fyzicky pfepraveny zadné naklady," poznamenal
Fearnleys a popsal soucasné BIMCO sazby jako "odhad" maklérské komunity, zatimco fyzicky



obchod zUstava zmrazeny. Plynarensky sektor Cell jesté prisnéjSim omezenim. Katar ve stredu
vyhlasil vy$si moc na vyvoz plynu, coZ by mohlo na nejméné mésic zmrazit 20 % svétovych
zasob LNG. V dUsledku toho se spotové ceny tankert LNG zvysily na vice nez 300 000 dolar(
denné, cozZ je desetinasobny narlst oproti 30 000 dolarlim z minulého tydne.

V sektoru linkové dopravy zacina krize zanechavat méfitelnou stopu v jizdnich fadech. Analyza
od TimeToCargo ukazuje, Ze prlimérna zpozdéni prijezdu pro toky Asie do Evropy vzrostla z
2,26 na 3,73 dne. Nicméné néktefi nosici pocituji horko vice nez jini; HMM zaznamenala
pramérny nardst zpozdéni z 3,72 na 10,45 dne, zatimco zpozdéni MSC vzrostla témér na pét
dni. Nejzdvaznéjsi situace je v Jebel Ali, kde zpoZzdéni odjezd( vzrostla z pfedvalecného
prdméru 0,72 dne na 4,2 dne. Mnoho dopravcl nyni voli delsi a predvidatelnéjsi trasu pres
Mys Dobré nadéje, aby se vyhnuli masakru. Naruseni se pravdépodobné za¢ne hromadit v
hlavnich prekladovych pfistavech v Asii, coZ bylo vidét u dfivéjSich lodnich krizi v tomto
desetileti, v€etné covidu a kampané HUutit v Rudém mofi. Finan¢ni naklady na plavbu do
konfliktni zony se staly nednosnymi. Podle Financial Times ndklady na pojisténi lodi pres
Hormuzsky praliv vzrostly dvanactindsobné. Majiteldm lodi jsou nyni nabizeny pojistné az do 3
% z celkové hodnoty plavidla — coz je narlst z 0,25 %. V reakci na to Donald Trump slibil, Ze
vyuzije US Development Finance Corp k poskytovani pojisténi a zaruk valeéného rizika. Také
oznamil, Ze americké ndmornictvo zacne doprovazet tankery "co nejdfive." Odbornici z oboru
vsak zUstavaji skepticti. Jakob Larsen, hlavni bezpecnostni a ochranny dlstojnik BIMCO,
poznamenal, Ze zatimco eskorty snizuji hrozby, ochrana vsech tanker( je "neredlnd" vzhledem
k poctu valecnych lodi, které jsou potfeba. Naznacil, Ze pokud se irdnska hrozba vyrazné
oslabi, eskorty by mohly nakonec snizit rizika pod "Uroven pfijeti" pro nékteré majitele. Lodni
maklér SSY pridal dalsi opatrnost a poznamenal, Ze americké ndmornictvo soukromé
signalizovalo nedostatek eskortni kapacity, dokud nebudou dokonceny pocatecni faze
vojenskych operaci. Navic americky zakon omezuje ndmornictvo v doprovodu lodi, které
nejsou pod americkou vlajkou nebo vlastnény Amerikou. SSY poukdzala na precedent Rudého
more, kdy 15 mésic ndmornich doprovod( nedokdzalo obnovit komeréni dopravu, prestoze
bylo sestrfeleno 400 raket. "Fyzickd geografie nahrava utoc¢nikovi," varoval SSY a poznamenal,
Ze torpédoborec nemUze soucasné Celit rojim dron(, odminovavat a fidit naruseni GPS v
uzkych dvé namorni mile Sirokych tranzitnich trasach.

S tlakem na dodavky energie z Blizkého vychodu pfijima mnoho zemi preventivni opatfeni.
Myanmar napfriklad zaved| pravidlo pro auta pro liché/sudé, kdy auta s registracnimi znackami
zacinajicimi sudym cislem mohou jezdit pouze v sudy den a naopak s lichymi &isly. Mezitim v
Ciné veera svolala Narodni komise pro rozvoj a reformy (NDRC) schiizku, aby projednala vyvoz
rafinovanych ropnych produktd. Byla vznesena Ustni Zadost o docasné okamzité pozastaveni
vSech vyvozl rafinovanych ropnych produktd, kromé tfi kategorii — bonded aviation kerosine,
bonded boat fuel a doddvek do Hongkongu a Macaa. Byly pfedloZeny tfi pozadavky: za prvé,
pozastavit podepisovani novych exportnich smluv; za druhé, snazit se vyjednat zruseni jiz
uzavirenych smluv s planovanou prepravou; a za tfeti, bylo doporu¢eno neexportovat smlouvy
jiz uzavrené, ale bez planované prepravy.



