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% SSL Express 02-03-2026 Index odolnosti FM 2026: Dansko si udrzuje vedeni

V indexu odolnosti FM 2026 si Dansko udrzelo vedouci pozici navzdory napéti s USA ohledné
Groénska, které neni povazovano za samostatné Uzemi ani zemi. Devét z deseti nejlepsSich mist
v celkovém Zebricku sestaveném pojistovnou primyslového majetku FM v roce 2026 obsadi
evropské zemé. Dansko je jiz tfeti rok v Fadé na prvnim misté, nasleduje Lucembursko,
Singapur, Norsko, Svycarsko, Némecko, Svédsko, Irsko, Finsko a Belgie.

Index odolnosti FM kazdoroc¢né fadi 130 zemi a regionl podle odolnosti jejich ekonomického
prostfedi a nyni je jiz tfindctym rokem. FM vydalo aktudlni ¢islo 2026 25. dnora. Index
odolnosti FM je ndstroj pro hodnoceni relativni odolnosti ekonomického prostredi
jednotlivych zemi vici rusivym udalostem. Index zohlednuje 18 kritérii odolnosti v rovnych
Castech, kterd se pouzivaji k hodnoceni 130 zemi a regiont po celém svété.

Nejodolnéjsi zemé — podle letoSniho indexu odolnosti FM a podle pojistovny priimyslového
majetku i podle sdéleni pro vedouci pracovniky — jsou ty, které mohou nabidnout stabilitu na
jedné strané a vysokou miru pfizpUsobivosti na strané druhé. Silnd pozice Danska v indexu
odolnosti FM je také vysledkem zvySeni skore zemé v oblastech kybernetické bezpecnosti,
vystaveni klimatickym rizikdm, kvalité rizik, klimatickym rizikim, pozardm a emisim
sklenikovych plynd. Region 1 (vychodni staty) je dvandcty, region 2 (zapadni staty) Sestnacty a
region 3 (staty Stfedozdpadu/Jihozapadu) jedendcty. Mexiko kleslo o ¢tyri mista a nyni je na
80. misté, zatimco Brazilie ztratila 14 mist a v letosnim celkovém Zebficku je na 71. misté.
Pohled na Asii ukazuje narUst Indie ve tfech regionech, do kterych je zemé rozdélena pro
Ucely uréeni poradi: Region 1 (Vychodni Indie) se posunul o tfi mista vyse a nyni dosahuje 94.
mista. Region 2 (Severni Indie) postoupil o ¢tyfi mista a nyni je na 100. misté. Region 3
(Stred/Zapadni Indie) je nyni na 76. misté se zlepsenim o ¢tyri mista.

PFi pohledu na obdobi péti let Ghana udélala nejvétsi skok v celkovém Zebri¢ku: zemé se
posunula o 18 mist na 70. misto. Mezi zemémi s nejvétSim narlstem v tomto obdobi jsou
Rwanda (o 14 mist vySe a nyni na 67. misté) a Nigérie (0 12 mist na 102. misto). Mezi zemémi,
které v tomto obdobi nejvice zaostavaly v celkovém poradi, utrpélo nejvétsi ztraty Chorvatsko,
které letos kleslo 0 22 mist a obsadilo 44. misto. Nasleduje Kamerun s propadem o 18 mist na
113. misto a Mongolsko o 17 mist na 108. misto.



Celkové podle priimyslového pojistovny ukazuje FM Resilience Index 2026 relativni nardst
skore zemi v Evropé a Asii, smiSeny rozvoj v ¢astech Severni a Jizni Ameriky a zlepSeni v
rdznych africkych zemich. Podle pramyslové pojistovny nejsou data indexu odolnosti FM jen
jednotlivymi grafikami a Zebficky: jejich vyznam potvrzuji také statistiky pojistnych udalosti z
praxe: Podle téchto informaci se lokality v zemich, které patfi mezi padesat nejlepSich v
indexu odolnosti, zotavuji v priméru o vice nez 30 procent rychleji po ztratové udalosti nez v
jednotlivych zemich které nakonec skonci nize v Zebficku.

Podle priimyslového pojistitele Index odolnosti FM 2026 také ukazuje, jak geopolitické otazky
mohou ovlivnit pozici zemé. irén tak pokracuje ve svém sestupném trendu, ktery trva u? léta.
S poklesem o osm mist oproti pfedchozimu roku se zemé nyni umistila na 125. misté. irn
bojoval s inflaci a ztratil pét mist v této kategorii (aktudlné 127. misto). Stat také musel
zaznamenat vyrazny pokles v kategorii pouzivani internetu (aktualné na 87. misté, tedy pokles
0 14 mist). Ukrajina klesla o pét mist a momentalné je na 84. misté, zatimco Rusko je na 59.
misté, o jedno misto pred poradim pro rok 2025. Za poslednich pét let Rusko a Ukrajina klesly
o sedm, respektive dvanact mist. Venezuela klesla o pét mist a tim se umistila na poslednim
misté v indexu odolnosti FM (130. misto). Podle FM to bylo zpUsobeno slabsim hodnocenim v
zakladnich Zebficcich pro rlizné kategorie, jako jsou vydaje na zdravotnictvi, vzdélani, inflace a
ukazatel hrubého domaciho produktu na obyvatele.

P.S. Takhle vas nékdo ondlepkuje a mame na roky pechacka s pojisténim

¢ (® @ SsLEXpress 02-03-2026POUCTE SE: Pro¢ je doba prepravy nékladu FCL a LCL do
stejného cile odlisna

Naklad FCL a LCL smérujici do stejného cilového pristavu mlze nabyvat rozdild v dobé
prepravy o 10 dni nebo vice. Preprava kontejneru FCL z Durbanu do Sydney trva priblizné 31
dni, zatimco zasilka LCL na stejné trase mUze trvat 43 dni nebo déle, protoze naklad LCL je
pfepracovan v prekladistich uzlech jako Singapur nebo Port Klang pred dalS$im
konsolidovanim. NeZ odpovime na otazku, je duleZité pochopit rozdil mezi FCL a LCL, zvlasté
pokud jste v oboru novi.

FCL: Full Container Load —to znamena, Ze cely kontejner je pouZit jednim zakaznikem pro jeho
naklad.. FCL kontejnery jsou baleny a vybalovany bud klientem v jeho prostorach na pocatku a
misté dodani, nebo pomoci skladu tretich stran.

LCL: Mensi nez (celo)kontejnerové vyuZiti — to znamena, Ze stejny kontejner je pouzit pro
naklad patfici vice odesilatelim a prijemcdm. Klienti dorucuji svlj ndklad na balici stanici linky
(CFS — Container Freight Station) a linka poté bali doruceny naklad jménem klienta. V pfipadé
LCL kontejner( nese prepravni spolecnost odpovédnost a odpovédnost za baleni, stav a
doruceni nakladu.

Ne vSechny lodni spole¢nosti nabizeji LCL sluZby ve vSech zemich.. Napfiklad v Jizni Africe
spole¢nosti nenabizeji LCL sluzby a takové zasilky jsou zpracovavany provozovateli sbérnych
sluzeb. To plati jiz mnoho let, i kdyz dostupnost sluzeb LCL se lisi podle trhu a mize se ménit
podle toho, jak lodni spole¢nosti upravuji své sité CFS a obchodni strategie.

Sbérna sluzba: Podobné jako LCL, s jedinym rozdilem, Ze tyto kontejnery, nakladni baleni atd.
jsou v pripadé LCL kontejnerd fizeny operatorem sbérné sluzby misto lodnich spole¢nosti.
Operator Groupage si kontejner rezervuje u lodni spole¢nosti jako svlj ndklad podle toho,
kolik maji nakladu (20' nebo 40').. Také znamy jako Consol Box. Jakmile je ndklad zabalen,



vydava své vlastni House Bills svym klientlim a vyzveddva Master Bill of Lading od lodni
spolecnosti.

V pfipadé FCL — kontejner prepravuje naklad pro jednoho odesilatele a jednoho pfijemce a
jakmile je zabalen v pfistavu nakladky, neni nikde prepracovan a dorucen tak, jak je, do
pristavu vykladky. Mze viak byt znovu zmanipulovan v pfistavu prekladky, pokud neexistuje
pfimé spojeni z bodu do bodu. Napfiklad vezméme FCL kontejner z Hamburku do Sydney v
Austrdlii. Kontejner neni otevien ani naklad béhem cesty prepracovan, ale cely kontejner
muze byt prelozen v néjakém uzlovém pftistavu, jako je Singapur nebo Port Kelang. Takze
preprava kontejneru FCL mUZe trvat cca 50 dni z Hamburku do Sydney.

V pripadé LCL (nebo Groupage) nakladu — lodni spolec¢nost nebo provozovatel shérné sluzby
naklada naklad patfici mnoha odesilatelim a mnoha pfijemcim do jednoho kontejneru
smérujiciho do rliznych destinaci jako Keelung, Penang, Sydney, Adelaide, Honiara na
Salamounovych ostrovech. Kontejner mlize byt vyloZen v Singapuru, ktery mGZe byt uzlem
lodni spole¢nosti nebo provozovatele sbérné sluzby, kde bude kontejner preskladan a naklady
distribuovany do rtznych pristavd konsolidaci kontejneru obsahujiciho veskery naklad do
Keelungu, do Penangu, do Sydney atd. TakZe operdator groupage nebo konsolidator
konsoliduje vSechny naklady LCL do konkrétniho cile a pfevede je na kontejner FCL pro né.
Pokud nebude pro Sydney dostatek nakladu, z tohoto kontejneru LCL a dalSich kontejner( LCL
prichazejicich z celého svéta, mUze naklad do Sydney pockat v Singapuru, dokud nebude dost
nakladu do Sydney pro naplnéni kontejneru. TakZe naklad LCL sméfujici zHamburku do
Sydney mize trvat 65 dni, neZ dorazi do Sydney po rozlozeni a distribuci atd., zatimco naklad
FCL bude trvat méné.

Proc exotické pfistavy jako Honiara priddvaji jeSté vice dni k LCL tranzitu? Sydney je bézny
pristav, takZze zpozdéni (pokud néjaké bude) mize byt minimalni, ale pokud vezmete napfiklad
exoticky pristav jako Honiara, ktery neni tak populdrni jako Sydney, naklad mdze v Singapuru
pockat déle. A pokud neexistuje pfimé spojeni ze Singapuru do Honiary pro naklad LCL, mozna
bude nutné to ddle preloZit v jiném uzlovém pfistavu.

3 & ?4a @ SSL Express 02-03-2026 Kradeze zboZi v Rumunsku — varovani

Bohuzel nas nasi rumunsti pratelé opét informuji o nékolika pripadech kradezi nakladu
spachanych dvéma rumunskymi dopravnimi spole¢nostmi.
ANCOSGRIG EXCLUSIVE SRL (RO46943753, Galati, okres Galati) a DACO TOP TRANS SRL
(RO42209658, Avrig, okres Sibiu) posilaji vozidla s registra¢nimi znackami jinymi nez témi,
které jsou potvrzeny v pfikazech k pfepravé, k nakladce, a poté v nékolika situacich zmizi s
nakladem. KradeZe nakladu se vyskytuji jak v Rumunsku, tak jinde zemf (naptiklad: Spanélsko).
Déle spole¢nost ANCOSGRIG EXCLUSIVE SRL (RO46943753, Galati, okres Galati) pouZziva
faleSnou CMR pojistku.
Clen naseho sdruzeni podal loni stiznost na policii proti DACO TOP TRANS SRL (RO42209658,
Avrig, okres Sibiu), ale ufady mu fekly, Ze pokud skutecna kradez neprobéhla na rumunském
Uzemi, nemohou nic délat... A od té doby tahle firma dal krade zboZi...BohuZel k takovym
kradezim dochazi i kvlli nedostate¢nému ovéreni dopravce nebo nakladniho vozu
prijizdéjiciho na nakladku ze strany zakaznika (odesilatele).
Metoda je nasledujici:

e v pfepravnim pfikazu dostane speditér od téchto dopravnich spoleénosti jisté

registracni ¢islo nakladniho vozu, ktery pfijede nakladat;



e bohuzel, tato Cisla znacek patfi skutecnym, poctivym firmam, které ani nevédi, Ze tato
data jsou vyuZivana k podvodim;

o speditér informuje svého klienta o nakladnim voze, ktery zbozi nalozi;

e ale misto toho, aby tento viz prijel naklddat, objevi se dalsi viz s jinymi registracnimi
Cisly;

e pokud zakaznik nezkontroluje SPZ zaslané zasilatelem v pfepravnim prikazu a nalozi
tento nakladni vlz, ktery patfi zlodéjam, ztrati cely ndklad, protoze tyto kriminaini
dopravni spolec¢nosti s nim mizi.

Proto, kromé obecného informovani a vzdélavani prepravcd o nélezité péci, by méli byt klienti
také informovani o konkrétnich pfipadech .

I 4 19 ssSL Express 02-03-2026 Pokryti vlastnich potieb elektFiny: Mikrosité vas ugini
sobéstacnymi

Bezpecnost doddvek energie se stala rozhodujicim faktorem pro némecké dodavatelské
fetézce, jak dokazuje nedavno zverejnéna zprava "Supply Chain Outlook 2026" od realitni
skupiny Prologis. Podle prizkumu povazuje jeden ze tfi respondentl v Némecku bezpecnost
dodavek energie za jednu z nejdUlezitéjSich vyzev pro rok 2026. Takzvané mikrosité by mohly
ziskat na vyznamu: mistni energetické systémy, které ¢ini nemovitosti ¢astecné nebo zcela
nezavislymi na verejné siti. Kombinuji omezeny vykon ze sité pro zakladni zatéz s mistni
vyrobou energie z fotovoltaickych systému a/nebo generatord, stejné jako z lokaIniho Ulozisté
(BESS). Mikrosité umoznuji vyvazovat kolisajici poptavku a nabidku elektfiny a maji inteligentni
systém fizeni energie (EMS). "To reguluje a optimalizuje toky energie na misté a zajistuje, ze
provoz bézi stabilné a efektivné i pfi vysokych zatizenich," vysvétluje Lars Motschmann,
produktovy vedouci pro Némecko ve spolecnosti Sunrock, vyvojar solarnich stresnich systémda
a integrovanych reseni pro Cistou energii.

Konkrétnim pfikladem je distribu¢ni centrum e-commerce AS Watson Health and Beauty
Benelux v Ede v Nizozemsku, kde Sunrock zaved| mikrosit. To zahrnuje fotovoltaicky systém
pro vlastni spotfebu, prepinatelny generator pro zvySené zakladni zatizeni, systém BESS a
systém EMS. Toto feSeni umozniuje webu rist i pres Uzka mista v siti.

Prologis vybudoval logistickou nemovitost o rozloze 23 000 metrt ¢tvereénich v Almere v
Nizozemsku, regionu, kde je rlst témér nemozny kvili pretizeni sité, ktera je z velké Casti
provozovana nezavisle. "Protoze na misté bylo k dispozici pouze 55 kilowatt( kapacity sité,
coz nestaci pro bézné primyslové vyuziti, zavedli jsme mikrosit, ktera zvysila dostupny vykon
sedminasobné na pfriblizné 400 kilowatt(," fika Melchert Duijve, viceprezident pro energii a
udrzitelnost ve spolecnosti Prologis Europe. Prologis také sleduje némecky trh a mlze v
pfipadé potreby realizovat odpovidajici projekty. Na zacatku ¢ervence 2025 nainstalovaly
spolecnosti Rolls-Royce Power Systems, dodavatel energetickych a pohonnych systémd, a
Duisburger Hafen AG spolecnost CO2-neutralni a zcela sobéstacny energeticky systém uveden
do provozu. Kombinuje dvé vodikové kombinované tepelné a energetické elektrarny s
bateriovymi Ulozisti, systémy palivovych ¢lank( a fotovoltaickym systémem, které jsou
propojeny prostfednictvim EMS. To zajistuje spolehlivé a bezemisni dodavky elektfiny a tepla
do termindlu, nezavisle na verejné siti. Projekt majaku, financovany némeckym spolkovym
ministerstvem hospodarstvi a energetiky, zajistuje mimo jiné jefabové systémy, nabijeci
infrastrukturu a vyrabi pobfeZni energii.



Ale jak slozita je integrace mikrositi do logistickych objekt(? V novych budovach je to obvykle
jednodussi, protoZe technické oblasti, kabelové trasy i méfici, ochrannad a fidici technologie Ize
planovat od samého zacatku. U stdvajicich budov je Usili ¢asto vyssi, protoZe stavajici
elektricka infrastruktura musi byt testovdna a upravena. Jak slozita bude implementace, zavisi
také na rozsahu —tj. zda budou integrovany pouze fotovoltaické a bateriové uUlozisté s
inteligentnim fizenim, nebo zda je pldnovana dalsi zaloZni generace, naptiklad s generatory,
aby systém mohl v pfipadé potieby fungovat nezavisle na siti i v ostrovnim provozu, vysvétluji
Prologis, Sunrock a Rolls-Royce na zadost DVZ. Podle odbornikd zavisi ndklady a ziskovost
mikrositi silné na individualnich poZzadavcich, podminkach na misté a planovaném vyu?Ziti.
Zahrnuji planovani, povoleni, nakupy, vystavbu, instalaci, software a ddrzbu. Modularni,
prizpUsobitelnd struktura je povaZzovana za klicovou pro dlouhodobé ekonomické fungovani.
"Jednim z prvnich a nejucinnéjsich opatreni je ¢asto snizeni ndkladd na nakup elektriny," rika
Michael Stipa, senior viceprezident pro rozvoj podnikani a fizeni produktl pro feseni
stacionarni energie ve spole¢nosti Rolls-Royce Power Systems. Toho lze dosahnout napfiklad
integraci fotovoltaiky, zejména kombinovanych tepelnych a energetickych elektraren —
zejména pokud je kromé elektfiny potfeba topeni nebo chlazeni. "Navzdory investicim do
novych aktiv Ize dosdhnout ndvratnosti jen nékolik let," dodava. Simulace a individualni
analyzy, jako jsou ty nabizené spole¢nosti Rolls-Royce, umoziuji spolehlivy odhad naklad(,
amortizac¢nich obdobi a potencialu Uspor.

"Mistni energetické systémy jsou dllezitymi faktory pokroku, protoze pohanéji rozvoj, zajistuji
spolehlivy provoz a nabizeji flexibilitu umisténi mist," zd{razriuje Duijve z Prologis. To dava
firmam moznost vybirat lokality podle své provozni strategie, misto aby se musely spoléhat na
realitu elektrické sité. Mikrosité vsak mohou byt také do¢asnym fesenim, které zkrati dobu,
neZ bude k dispozici dostate¢nd kapacita. Jsou velmi atraktivni pro uZivatele s obzvlast
vysokymi energetickymi naroky. "V Némecku pocet takovych mist prudce roste. Rostouci podil
obnovitelnych zdroji energie, Spicky zatéze diky e-mobilité a celkovy silny rlist poptavky po
elektfiné sleduji rozsifovani sité, které nedrzi krok," fikda Motschmann ze Sunrocku. Chladici
logistika je zvlasté vhodnd pro mikrosité, protoZe poptavka po chlazeni ¢asto souvisi s vyrobou
fotovoltaické energie: vysoké zatizeni obvykle nastava za slunecnych dnd. Chladici systémy Ize
také pouZit jako dalsi UloZné systémy. Silnéjsim predchlazenim lze elektrické zatiZzeni
pfesunout na jiné ¢asové okny nebo na jiné spotiebitele. Mikrosité mohou byt také vhodnym
feSenim pro datova centra nebo logisticka centra s citlivym zbozZim, jako jsou farmaceutické
produkty — zejména pro dosazeni cilé udrzitelnosti.

= SSL express 02-03-2026 Deutsche Bahn a GDL dosahnou kolektivni dohody bez
stavky

V pristich nékolika mésicich nebudou v Deutsche Bahn Zadné stavky. Federdlni spolecnost a
odborovy svaz strojvedoucich GDL se v patek vecer dohodly na nové kolektivni smlouvé.
Podrobnosti budou pfedloZeny dnes rdno. V 11 hodin dopoledne chce k tomu vyjadrit
personalni feditel Deutsche Bahn Martin Seiler. MozZné varovné udery GDL jsou tedy mimo
hru. Odborovy svaz Zeleznic a dopravy (EVG), ktery soutézi s GDL, ma kolektivni smlouvu s
Deutsche Bahn do konce roku 2027, a proto nemuze v pristich mésicich vyhlasit ani
pramyslovou akci. Jedna se o prvni kolektivni vyjedndvani mezi Deutsche Bahn a GDL od roku
2018, které konci bez prilomovych akci. V té dobé jednani stale vedl bojovny byvaly odborovy
boss Claus Weselsky. Kolektivni vyjednavani, které nyni skoncilo, bylo prvni pod novym



federalnim predsedou Mariem ReiBem. Predchozi kolektivni smlouva vyprsela na konci
prosince a jednani o nové smlouvé zacala zacatkem ledna. Za timto ucelem bylo naplanovano
pét kol jednani s celkovou délkou 14 dni, z nichz bylo vyuZito 13 dni. Zvlastni rys tentokrat: Az
do Unora platil mirovy zavazek, béhem kterého GDL nemohla vyzvat k pramyslové akci.

Kdyby jednani tento tyden selhala, hrozily by v bfeznu komplexni varovné stavky s vyznamnym
dopadem na celostatni Zelezni¢ni dopravu. To se tedy nestane, ale jak mUze kolektivni
vyjednavani vypadat konkrétné, nebylo zpocatku znamo. Mimo jiné odbory poZadovaly pro
zaméstnance o 8 procent vice penéz. 3,8 procenta z toho mélo byt dosazeno zvysenim platu.
Odbory chtéji dosahnout dalsiho zvySeni prostfednictvim restrukturalizace systému
kolektivniho vyjednavani. Konkrétné jde o zavedeni nové platové tridy.

Deutsche Bahn podala v poslednim kole poc¢atecni nabidku. Celkové zajistil zvySeni mezd a
platd o 3,8 procenta ve dvou krocich. Platy by mély také vzrist o dalsich 2,2 procenta
prostfednictvim Uprav systému kolektivniho vyjednavani. To zahrnuje mimo jiné dodate¢nou
mzdovou Uroven pozadovanou GDL. Kromé toho Zeleznice navrhla jednordzovou platbu ve
vyS$i 400 eur, i kdyZ zde nastaly vyznamné rozdily v délce stopaze. Zaméstnavatel tlacil na 30
mésict, GDL na 12.

Dal$im spornym bodem jednani byly ndvrhy Deutsche Bahn tykajici se tzv. zdkona o
jednotnosti odmén. Ten stanovi, Ze ve spolecnosti se uplatiuji pouze kolektivni smlouvy
zastoupeni zaméstnavatele, které ma vétsinu ¢lend. Ve vétsiné z priblizné 300 Zeleznicnich
spolecnosti je to vétsi Zelezni¢ni a dopravni odborova organizace.



