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Pokud se vam ndzev zda trochu jako oxymoron, je to proto, ze jim skutecné je. Myslenka
,originalniho seawaybillu” je sama o sobé protichddna, jak uvidite nize. Tento ¢lanek vznikl na
zdkladé otazky Ctendre, ktery se zeptal: ,MUzete mi vysvétlit ve o originalnich ndmornich
nakladnich listech? Kdy jsou potrfebné a jak funguji?“ Nez budeme pokracovat, je také
uziteCné poznamenat, ze v tomto odvétvi se pro namorni nakladni list bézné pouziva termin
»Sea Waybill“ (namofni nakladni list). Je to skvéla otazka, protoZze poukazuje na jedno z
nejcastéjsich nedorozumeéni v oblasti globalni prepravni dokumentace. Nez se podivame na
to, kdy jsou prepravni listy skute¢né uzite¢né a jak funguji v praxi, pojdme si nejprve tuto
otazku vyjasnit:

1) Neexistuje nic jako ,origindlni ndamofrni nakladni list“. Zmatek prameni z toho, jak dobre
vSichni znaji ndlozny list. Nalozné listy se vydavaji v sadach originall, protoze funguji jako
listiny vlastnictvi; ten, kdo drzi original, ma pravo prevzit zasilku. Namorni nakladni list viak
tuto funkci neplni, protoze:

e neni prevoditelny,

¢ neni dokladem o vlastnictvi,

e nelze jej prevést indosamentem,

e neninutné jej predloZit v misté urceni.
JelikoZ neni co ,pfedat” nebo ,uchovat”, pojem ,origindlni“ nakladni list prosté neplati,
protoZze nakladni list se nevyddava v originale. Vétsina dopravci vyslovné uvadi termin SEA
WAVYBILL (namofrni nakladni list) na vydaném prepravnim dokladu. Zatimco néktefi prepravci
pouzivaji formular nakladniho listu, na kterém je v zvyraznéném poli uvedeno ,0“ nebo
»nula“, a v praxi tak tento dokument fakticky povazuji za nakladni list nebo expresni nakladni
list (Express Release). Dopravce mUZe nanejvys poskytnout kopii ndmorniho nakladniho listu
pro informaci, ale ta nema zadnou pravni platnost jako origindl. Proto je vyraz ,originalni
namorni nakladni list“ ve své podstaté nesmysiny. Je proto VELMI DULEZITE porozumét a
peclivé prostudovat vydany prepravni doklad, coz je néco, co mnoho lidi obvykle studuje
pouze v pfipadé, ze dojde k problému nebo reklamaci.

2) Co pfesné je tedy namorni nakladni list?
Namofini nakladni list (nebo namotni prepravni list) je jednoduchy a efektivni prepravni
doklad, ktery pIni dvé funkce:

e Jeto potvrzeni, Ze dopravce prevzal naklad.

e Je dlkazem prepravni smlouvy mezi odesilatelem a dopravcem.
A to je vSe. Nepredstavuje vlastnictvi a neovliviiuje dodani prostrednictvim drzeni fyzickych
dokumentt. Dodani zavisi vyhradné na totoznosti uvedeného prijemce.



3) Kdy se pouzivaji namorni nakladni listy?

Namofrni nakladni listy jsou idealni v situacich, kdy jsou dUvéra, pfehlednost a rychlost
ddlezitéjsi nez kontrola dokumentl. Obvykle se pouzivaji, kdyz:

odesilatel a pfijemce maji silny, zavedeny obchodni vztah

naklad neni uréen k prodeji béhem prepravy

jsou jiz dohodnuty platebni podminky, jako je otevieny ucet nebo platba predem.
zasilka je ¢asoveé citlivd a neméla by byt zpozdéna zasilanim originalnich dokumentd.
strany preferuji elektronické pracovni postupy.

Strucné receno, Ocean Waybills funguji nejlépe, kdyz jednoduchost a efektivita pfevazuji nad
potfebou kontroly zaloZené na vlastnickych pravech.

4) Jak funguji ndmorni ndkladni listy? Navzdory terminologii je provozni postup velmi
jednoduchy:

e Dopravce vystavi nakladni list — uvede v ném konkrétniho pfijemce, ktery se stava
jedinou osobou opravnénou prevzit naklad.

e Odesilatel obdrZi kopii — obvykle v elektronické podobé. Nejedna se o original, ale
pouze o informativni kopii.

e Systémy dopravce se aktualizuji automaticky — kancelar v misté urceni vidi, Ze zasilka
je pokryta nakladnim listem, a vi, Ze k jejimu uvolnéni nejsou potfebné zadné
dokumenty.

e Doruceniv misté urceni — prijemce se identifikuje, uhradi mistni poplatky a pfevezme
naklad, aniz by musel predkladat jakékoli dokumenty. Tim se eliminuji zpozdéni
zpUsobenad kuryrem, riziko ztraty original( a proces uvolnéni zasilky je vyrazné
rychlejsi.

5) Proc¢ nepouzivat namorni nakladni listy pro kazdou zasilku? ProtoZze ndmorni nakladni list
zbavuje odesilatele moznosti kontrolovat dodavku. S plivodné vystavenym konosamentem
muzZe proddvajici zadrzZet originaly, dokud neni zajisténa platba. S nakladnim listem musi
dopravce vydat ndklad jmenovanému pfijemci, i kdyZ existuje spor.

Proto nejsou namorni nakladni listy vhodné pro zasilky zahrnujici:

o akreditivy

e prevod vlastnického prdva béhem prepravy

e sloZité obchodni fetézce

e scénare s vysokym platebnim rizikem

V takovych pfipadech je vhodnéjsi konosament.
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Spotové sazby za leteckou prepravu zbozi z Asie a Tichomori pokracovaly v rdstu i v prvnim
celém tydnu listopadu, coz vedlo k mirnému zvyseni priimérnych sazeb a spotovych sazeb na
celosvétové uUrovni, a to navzdory meziro¢nimu poklesu celosvétového objemu prepravy.
Podle nejnovéjsich udaji spole¢nosti WorldACD Market Data se spotové sazby z asijsko-
pacifické oblasti zvysily o dalSich +2 %, WoW, ve 45. tydnu (3. az 9. listopadu) na 3,99 USD za
kilogram, coz vedlo k celosvétovému narlstu spotovych sazeb o +1 % na 2,78 USD za
kilogram, ackoli nejvétsi nartst spotovych sazeb WoW byl zaznamenan u zasilek pochazejicich
ze Stredni a Jizni Ameriky (CSA), ato o +8 % na 1,87 USD.



Celkovy objem prepravy po celém svété mezitim poklesl o 3 % v porovnani s predchozim
tydnem, protoZe pfepravni hmotnost poklesla o 3 % v porovnani s pfedchozim tydnem z Asie
a Tichomofi, Severni Ameriky a CSA a 0 2 % z Blizkého vychodu a jizni Asie (MESA) a Afriky,
pricemzZ objem prepravy v Evropé poklesl o 1 % v porovnani s pfedchozim tydnem. Pokles
objemu prepravy z oblasti Asie a Tichomofi byl ¢astecné zplsoben jednodennimi statnimi
svatky v Japonsku a (v mensi mife) v Malajsii, pficemz objem pfepravy z Japonska na svétové
trhy poklesl 0 11 % v porovnani s predchozim tydnem, coZz mélo negativni dopad na celkovy
objem letecké prepravy v oblasti Asie a Tichomofi o 1 procentni bod. Mezi dalsi faktory, které
mohly mit vliv na kapacitu letecké prepravy, patfi tajfun Kalmaegi, jehoz dopad ve 45. tydnu
byl vSsak omezen hlavné na Filipiny. V USA se zruseni let( v souvislosti s uzavienim mnoha
federdlnich vladnich uradu tykala hlavné vnitrostatnich letd. A 8. listopadu, tésné pred
koncem 45. tydne, nafidila FAA uzemnéni nakladnich letadel MD-11, i kdyz nékteri
provozovatelé se jiz dfive v tydnu dobrovolné rozhodli pozastavit lety MD-11F po tragické
havarii letadla UPS MD-11F 4. listopadu v Louisville v Kentucky.

Celkova celosvétova kapacita byla v 45. tydnu stabilni ve srovnani s pfedchozim tydnem. A
srovnani dvou tydna (2Wo2W) ukazuje, Ze doslo k 1% snizeni kapacity ve srovnani s 42. a 43.
tydnem ve srovnani s 44. a 45. tydnem. Béhem tohoto obdobi byl pokles kapacity pro
pfepravu cestujicich po skonéeni letni sezény v letecké dopravé 25. Ffijna viceméné
kompenzovan nardstem kapacity nakladnich letadel.

Nékteré letosni trendy ve 45. tydnu byly podobné jako v lofiském roce, zejména pokud se
vezme v Uvahu primér za 45. a 44. tyden, kdy objemy pfepravy byly relativné stabilni, ale
mirné klesaly, a sazby nadale rostly pred kli¢covymi udalostmi hlavni sezény, jako je Cerny
patek, Den diklvzdani a Vanoce. V absolutnich ¢islech v3ak byly primérné celosvétové
objemy prepravy v téchto dvou tydnech letosSniho roku o 6 % vyssi neZ v loriském roce,
zatimco pramérné sazby klesly o0 4 % oproti lonskému roku. Za zminku také stoji, Ze prmérné
sazby letecké nakladni dopravy v tomto obdobi lofiského roku byly vyrazné vyssi ve srovnani's
urovni prfedchoziho roku, pficemz sazby na celém trhu vzrostly o 12 % mezirocné v 45. tydnu
loriského roku a spotoveé sazby byly 0 23 % vyssi nez ve stejném tydnu v roce 2023. Trhy v
poslednich mésicich roku 2024 zaznamenaly mimoradné silnou poptavku a velky tlak na
kapacitu, zejména z Ciny, kv(li prudkému nardstu objemu ¢inského exportu v oblasti
elektronického obchodu. Letosni sazby proto Celi naro¢nému srovnani s lofiskym rokem a z
historického hlediska zUstavaji relativné vysoké.

Pokud se podivame konkrétné na trh v asijsko-pacifickém regionu, vyvoj cen v letoSnim roce
ve 42. az 45. tydnu byl relativné podobny jako v loriském roce. Napfiklad primérné spotové
ceny z asijsko-pacifickych zemi mezi 42. a 45. tydnem letosniho roku vzrostly o +0,26 USD za
kilogram, ve srovnani s +0,29 USD v 42. az 45. tydnu lofiského roku. V absolutnich ¢islech viak
v 45. tydnu letosniho roku ¢ini 3,99 USD za kilogram, coz je 0 7 % méné nez loni (4,30 USD).
PFi blizSim zkoumani vykonnosti trhu z Asie a Tichomofi do USA v 45. tydnu letosniho roku je
patrné, Zze objemy poklesly 0 6 % v porovnani s prfedchozim tydnem, a to véetné nizsich
objemU témér ze viech trhl plvodu, s vyjimkou Singapuru a Indonésie, pficemz vyznamny
pokles v porovnani s pfedchozim tydnem zaznamenaly Cina (-7 %), Hongkong (-6 %) a Jizni
Korea (-7 %). Mezirocné se celkové objemy mirné zvysily ve srovnani s 45. tydnem loriského
roku (+2 %), ale s vyraznym nartstem v jihovychodni Asii (+30-50 %) a poklesem v
severovychodni Asii, véetné poklesu v pevninské Ciné o -9 %, Hongkongu o -14 % a Jizni Koreji
0 -18 % meziro¢né. Spotové sazby z Asie a Tichomofi do USA zUstaly na stejné Urovni jako v
pfedchozim tydnu, s omezenymi rozdily mezi jednotlivymi trhy, s vyjimkou Japonska (-21 %),
které bylo pravdépodobné negativné ovlivnéno statnim svatkem. V meziro¢nim srovnani viak



primérné spotové sazby z Asie a Tichomori do USA ve 45. tydnu ve vysi 5,39 USD za kilo byly
0 15 % nizsi — véetné dvoucifernych procentnich poklesd ze vSech 10 nejvyznamnéjsich trhi
pdvodu v Asii a Tichomofi do USA, s vyjimkou Ciny, odkud spotové sazby meziro€né poklesly o
9% na 5,57 USD za kilo.

Ve srovnani s tim objemy prepravy z Asie a Tichomofi do Evropy poklesly v 45. tydnu o 2 %
oproti predchozimu tydnu, ¢astecné kvdli statnim svatkdim v Japonsku a Malajsii. Objemy
prepravy z Ciny a Hongkongu z{istaly oproti pfedchozimu tydnu beze zmény. Ve srovndni's
loriskym rokem objemy prepravy z Asie a Tichomori do Evropy vyrazné vzrostly (+9 %), i kdyz
meziro¢ni procentni narutst byl mirné nizsi nez dvouciferné meziro¢ni procentni nardsty v
predchozich tfech tydnech. Pokud jde o ceny, primérné spotové sazby z Asie a Tichomofi do
Evropy v 45. tydnu mirné vzrostly (+2 %) oproti pfedchozimu tydnu na 4,20 USD za kilo,
pficem? sazby z Ciny vzrostly o +5 % oproti pfedchozimu tydnu na 4,56 USD za kilo. Ve
srovnani s loriskym rokem vsak byly prlimérné spotové sazby v 45. tydnu o 10 % nizsi z Asie a
Tichomoti do Evropy, i kdyZ sazby z Ciny do Evropy byly ve skute&nosti o 6 % vy3si nez v
loriském roce.
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OZiveni sazeb za pfepravu v liniové lodni dopraveé se po silném zacatku mésice zastavilo.
Minuly tyden kleslo nékolik trznich index(. Vyznamné ztraty byly zaznamenany na
transpacifickych trasach, zatimco obchod mezi Dalnym vychodem a Evropou zaznamenal
mirny nardst. Sanghajsky index kontejnerové prepravy (SCFI) v patek klesl o 3 procenta na 1
451 bodd, coz je jeho druhy pokles v fadé. Svétovy index kontejnerové prepravy jiz predchozi
den klesl o 5 procent na 1 859 dolard za FEU. RGzné indexy tras benchmarkingové platformy
Xeneta také vétSinou vykdazaly pokles ve srovnani s pfedchozim tydnem.

Cenovy vyvoj Celi silnému tlaku, zejména v obchodu z Dalného vychodu do Severni Ameriky,
kde se tydenni slot kapacity po Skrtech béhem ,zlatého tydne” v fijnu opét vyrazné rozsifily.
Podle nedavnych Udaj spolecnosti Xeneta vzrostla kapacita nakladového prostoru na linkach
na zapadni pobrezi USA minuly tyden o dobrych 9 procent na vice nez 314 000 TEU, zfejmé
mnohem rychleji ne? objem rezervaci. Do¢asné uvolnéni obchodni valky mezi USA a Cinou na
zacatku listopadu zfejmé nespustilo znatelny narUst zasilek. Primérna spotova sazba pro trasu
Dalny vychod/zdpadni pobrezi USA podle SCFI klesla o vice nez 17 procent na 1 823 USD/FEU.
Tento tyden udajné koluji jesté nizsi nabidky, a to az 1 500 USD/FEU. Priimérna kratkodoba
sazba (platna priblizné jeden mésic) u Xenety klesla o 14 procent na 2 386 USD/FEU.

K vyrazné prudkému poklesu cen dochazi také v obchodni zoné Dalny vychod/vychodni
pobtezi Jizni Ameriky. Podle SCFI tam sazby klesly o 22 procent na priimérnych 1 691
USD/TEU. Jesté pred mésicem byla tato Uroven stale na 2 658 USD/TEU. Jak se ocekavalo,
pokles se projevuje se zpozdénim i u index( Xeneta, ale trend je nyni jasny i tam: na Urovni 2
775 USD/FEU jsou sazby, které maiji platit pridruzeni pfepravci, o 9 procent nizsi nez v
pfedchozim tydnu. Naproti tomu doprava mezi Dalnym vychodem a Evropou vykazuje
pomeérné stabilni obraz. Sazba SCFI pro tuto trasu minuly tyden vzrostla o dalSich 7 procent na
1417 USD/TEU, zatimco trasa se v indexu World Container Index zlepsila o 5 procent na 2 208
USD/FEU.

Sestersky index SCFI pro vétSinu naposledy rezervovanych sazeb (,,vyporadané sazby”) vsak
17. listopadu klesl ve srovnani s pfedchozim tydnem o témér 10 procent, coZ naznacuje vétsi



odpor na trhu. Podobné index Xeneta pro Dalny vychod Evropu mirné klesl o 2 procenta na 2
213 USD/FEU. Vysledna kombinace dat naznacuje, Ze nedavné zvyseni vieobecnych sazeb
(GRI) ze strany dopravcl z 15. listopadu nebylo nijak zvlast uspésné. Nékteré spolecnosti
udajné od jeho zavedeni dokonce upustily, aby pfilakaly vice nakladu a zlepSily vyuZiti kapacity
nabidkou nizsich cen. Jini se drzi svého zvySovani sazeb a oznamili dalsi zvySeni k 1. prosinci.
Naptiklad lidr na trhu, spole¢nost MSC, planuje v dalSim kroku zvysit své kli¢ové sazby pro
prepravu vsech druh( nakladu (FAK) na 3 100 USD/FEU.
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V noci se mista, kde "spi" kamiony zaparkované na mnoha odpocivadlech podél némeckych
dalnic stavaji nebezpecnymi. V neddvné studii, kterou si nechal vypracovat ADAC (Némecky
automobilovy klub), zjistili testefi kamiony ,ve vysoce rizikovych oblastech, jako jsou vjezdy a
sjezdy, nebo dokonce na krajnici“ na 48 ze 100 odpocivadel kontrolovanych podél hlavnich
silnic. ,Nakladni automobily pfedstavuji pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu velké
nebezpedi,” fika mluvci motoristického klubu. ,,Opakované se zde stavaji a stdle dochazi k
vaznym a nékdy i smrtelnym nehodam.”

Testefi dale zjistili, Ze na 85 odpocivadlech — at uz na parkovisti pro automobily nebo v
oblastech s pfisnym zakazem zastaveni — byly nakladni vozy zaparkované v zakazanych
prostorach. A na 91 odpocivadlech zjistili, Ze nakladni vozy parkovaly mimo vyznacena
parkovaci mista — napfiklad v jizdnim pruhu mezi parkovacimi misty pro nakladni vozy. Pouze
v jednom pfipadé testefi nenasli ani jeden nelegdlné zaparkovany nakladni viz: na
odpocivadle Plater Berg West na dalnici A14 v Meklenbursku-Pifednim Pomoransku. To vSak
mohlo byt zpdsobeno nahodou.

Kazdé zafizeni bylo navstiveno tfikrat —ve 22:00, 23:00 a o pUlnoci. Objevil se jasny trend: ¢im
pozdéji vecer, tim vice nelegalné zaparkovanych nakladnich vozidel bylo nalezeno, protoze
mnoho zafizeni bylo jiz ve 22:00 pfeplnénych.

ADAC (Némecky automobilovy klub) proto zdlrazriuje, Ze nelegalné parkované kamiony
nejsou zpUsobeny nedostatkem ohleduplnosti, ale spiSe nedostatkem parkovacich mist.
Problém ma systémové pficiny: podél dalnic stale chybi pfiblizné 20 000 parkovacich mist pro
kamiony. Motoristicky klub poZaduje, aby politici zakrocili a vyrazné urychlili rozsifovani
parkovacich zafizeni. Dale jsou zapotrebi inteligentni parkovaci systémy a moZnosti rezervace
parkovacich mist. Zaroven je nutné dUsledné stihat nelegalni parkovani na ptijezdovych
cestach a vjezdech.

Némecky Spolkovy svaz silni¢ni dopravy, logistiky a likvidace odpadu (BGL) rovnéz vola po
rychlejSim rozsifovani parkovacich mist a vidi jesté vétsi deficit: ,,Podle nasich vypoctl je v
celostatnim méfitku nedostatek priblizné 40 000 parkovacich mist pro nakladni vozidla —a
tento deficit stdle roste,” fikd mluvdi. , To neni jen nepfijemnost, ale riziko pro dodavky a
bezpecnost silnicniho provozu.” Pro fidi¢e to navic znamena , kazdodenni stres, ztratu ¢asu a
hledani alternativnich parkovacich mist, ktera ¢asto nejsou dostatecné bezpeclna®.

P.S. AtotéZ bohuzel plati i pro ¢eské dalnice...
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Oblast Cerného mote vstoupila do jedné ze svych nejnestabilnéjsich fazi, protoze Ukrajina a
Rusko eskaluji vzajemné Utoky na kritickou energetickou a pfistavni infrastrukturu, coz
vystavuje komercni lodni dopravu obrovskému riziku.

O vikendu Ukrajina oznamila nové Utoky na rafinérii Rosnéft v Rjazani — jednu z péti nejvétsich
rafinérii v Rusku, ktera zpracovava az 340 000 bareld denné — coz je druhy Utok na tento
objekt za méné nez mésic. Kyjev také oznamil Uspésny utok na rafinérii Novokujbysevsk v
Samare, hluboko na ruském Uzemi, kde byly zaznamenany vybuchy a poZary. Mistni guvernéfi
v obou regionech potvrdili no¢ni aktivitu drond, Rusko vsak neupfesnilo rozsah skod. Tyto
Utoky jsou soucasti strategie, kterou Ukrajina nazyva strategii oslabeni ofenzivniho potencialu
Ruska zaméfrenim se na vyrobu paliv a dodavatelské fetézce daleko od fronty. Ukrajina tvrdi,
Ze v Rjazani bylo poskozeno nékolik primarnich jednotek na zpracovani ropy, skladovaci nadrz
a potrubni most.

Rusko reagovalo stéle tvrd$imi odvetnymi Utoky na jizni pobrezi Ukrajiny. No¢ni
bombardovani Odésy zapalilo energeticka zafizeni v pfistavu a poskodilo nékolik civilnich
plavidel kotvicich v pfistavu. Jeden z hlavnich pristavi nyni funguje na nouzové napajeni a
technici se snazi co nejrychleji obnovit dodavky elektfiny.

Nejistota se pfimo promitla do ndmornich operaci. Novorossijsk, nejvétsi rusky ropny uzel na
Cerném moti, zastavil na 48 hodin vyvoz poté, co v patek doglo ke kombinovanému tderu
ukrajinskych fizenych strel a dron(, ¢imz bylo na kratkou dobu vyrazena z provozu linka pro
2,2 milionu barell denné, coz odpovida 2 % celosvétové nabidky. Nakladka byla obnovena v
nedéli.

V ukrajinskych voddach je situace stejné ponura. Plavidlo nakladajici pSenici v pfistavu Odésa
na Pier 43 hlasilo, Ze drony proletély ve vzdalenosti 200—300 m od jeho pfidé, zatimco mistni
agenti varovali pfed dal$im vyznamnym leteckym Utokem v noci. V ukrajinskych pfistavech
zUstava v platnosti bezpecnostni stupen 3; posadkam je zakazano opoustét pristav a
provozovateldm bylo nafizeno zachovavat maximalni ostraZitost a chranit posadky béhem
leteckych Utokd.

Diky soubéznym utok(m na rafinerie stovky kilometr{ ve vnitrozemi a Utokim raketovymi
drony na ¢ernomorské pfistavy se namorni koridor v této oblasti stal bojistém, kde se obé
strany snazi narusit logistiku, dodavky paliva a exportni trasy.



