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/4 N4 SSL Express 18-11-2025 Cinsky vyvoz neéekané klesa

Cinsky exportni motor se zadrhava Tyto Udaje pFichdzeji uprostted faze opatrného uvolfiovani
v celnim sporu s USA. Vyvoz v fijnu necekané klesl. Podle pekingské celni spravy se vyvoz
meziroCné snizil o 1,1 procenta. Dovoz naopak stale mirné vzrostl o jedno procento. Analytici
olekavali doptedu jen mirny riist exportu, ale ne pokles. Cinsky vyvoz se letos zatim ukazal
jako silny navzdory obchodnimu sporu s USA. Prodej do ostatnich region(i zejména
podporoval exporty. Odbornici nyni pfipisuji nedavny pokles ¢aste¢né efektu srovnavaci
zakladny, protoze vyvoz vzrostl obzvlasté prudce v fijnu pfedchoziho roku. Nékteri
ekonomové také poukazuji na to, Ze spolec¢nosti mohly dodavky v pfedchozich mésicich
uspisit, aby se vyhnuly moznym novym clim.

Predminuly tyden se americky prezident Donald Trump a ¢inska hlava statu Si Tin-pching
setkali a dohodli se na mirném zmirnéni obchodniho sporu. Jak to ovlivni obchod, se
pravdépodobné ukdze v nadchazejicich mésicich. USA se zavazaly snizit sva cla na ¢inské zbozi
o0 10 procentnich bod(i, zatimco Cina mimo jiné nabidla vyhlidku na dovoz vét§iho mnozstvi
americkych sdjovych bob(. Zatimco ¢insky vyvoz do USA se v fijnu meziro¢né propadl o vice
nez ¢tvrtinu, vyvoz do ostatnich region(, ASEAN a Afriky, prudce vzrostl o vice nez 10 procent.
Vyvoz do EU vzrostl 0 0,9 procenta. Obchod s Némeckem se také vyvijel o néco Iépe: Cinsky
vyvoz do Némecka vzrostl o 2,4 procenta, zatimco dovoz z Némecka klesl o0 0,3 procenta.
Zahrani¢ni obchod zUstava dalezitym pilitem ¢inské ekonomiky. Zemé zaroven Celi velkym
vyzvam: Trh s nemovitostmi je stale v krizi a spotfeba je také slabsi, neZ se doufalo. Ve tfetim
Ctvrtleti ekonomika meziro¢né vzrostla o 4,8 procenta, cozZ je méné nez vladni cil "kolem 5
procent".

7 SSL Express 18-11-2025 Némecky export se zveda diky oZiveni v obchodu s USA
(DVZ)

Po letnim Utlumu se némecky vyvoz v zafi pfekvapivé vyrazné zvysil. Po ocisténi o kalendarni a
sezénni vlivy byly pfiblizné o 1,4 procenta vyssi neZ v pfedchozim mésici a Cinily 131,1 miliardy
eur, jak uvadi Spolkovy statisticky ufad. Prispélo k tomu oZiveni v americkém podnikani.
Ekonomové a odbornici vSak nechtéji hovofit o trvalém vzestupu: nejistoty ve svétovém
obchodu jsou pfili§ velké. Na slozZzitém americkém trhu s vysokymi celnimi bariérami dokazaly
némecké spolecnosti v zafi prodat vice zboZi nez v pfedchozim mésici. Po péti mésicich misty
prudkych poklesl Cinil objem na nejdllezitéjsim exportnim trhu Némecka 12,2 miliardy eur,
coz predstavuje narlst o 11,9 procenta ve srovnani s velmi slabym srpnem.

Odstup od zafi 2024, ktery neni zatiZzen cly, je vSak stdle minus 14 procent. To ukazuje ztraty v
dasledku konfliktu o cla podnécovaného prezidentem Donaldem Trumpem. Teprve v srpnu
uzavrely USA a Evropska unie celni dohodu, kterd nicméné stanovila zvysSeni cel pro mnoho



produktd. Ekonom ING Carsten Brzeski oekava, Ze americka cla naplno vstoupi v platnost az v
nasledujicich mésicich. Némecky export se pIné nezotavil ze ztrat po Trumpové "Dni
osvobozeni". Kromé toho klesd poptavka po némeckych vyrobcich v Ciné a roste konkurence
Cifan( na svétovych trzich.

Asociace zahrani¢niho obchodu BGA zatim nechce vidét obrat, protoZe strukturalni problémy
v misté pretrvavaji. Aby se zabranilo ruseni pracovnich mist a pfemistovani, jsou stale
zapotrebi zasadni reformy a snizeni byrokracie, vysvétluje prezident BGA Dirk Jandura.
Nedavné ozZiveni exportu pfipisuje zvlastnim efektlim: "Dohoda v celnim sporu mezi EU a USA
vytvofila ur¢itou miru spolehlivosti. To vedlo k dohanécimu efektu na naSem nejvétsim
zahrani¢nim trhu. Nakonec se vSak zejména zahraniéni obchod se staty EU opét ukdzal jako
nosny pilir."

Podle Uvérové pojistovny Allianz Trade maji cla a dalsi obchodni omezeni negativni dopad na
cely svétovy trh. Jeho soucasny rist kolem 2 % se v pfistich dvou letech jesté snizina 0,6 a 1,8
%. Némecko jako exportni zemé je protekcionismem obzvlasté postizeno: v sou¢asné dobé
podléha clim priblizné 25 procent némeckého vyvozu, zatimco v roce 2023 to byla pouha 2
procenta.

Celosvétovy vyvoz némecké ekonomiky byl v zafi kompenzovan dovozem v hodnoté 115,9
miliardy eur, coz predstavuje narUst o 3,1 procenta. Bilance zahrani¢niho obchodu tak
uzavrela s Cistym prebytkem ve vysi 15,3 miliardy eur po 16,9 miliardy eur v srpnu. Ve
srovnani se zarim 2024 se vyvoz zvysil 0 2,0 procenta a dovoz o 4,8 procenta. Exportéfi
dosahli nardstu predeviim v obchodé s evropskymi zakazniky. Vyvoz do Ciny klesl o 2,2
procenta na 6,7 miliardy eur.

Exportné orientovana némecka ekonomika se jiz del$i dobu nachazi v ekonomickém propadu.
V poslednich dvou letech se ekonomicky vykon snizil. Némecka obchodni a primyslova
komora (DIHK) dala nedavno jasné najevo, Zze ocekava dlouhé hubené obdobi. Generalni
feditelka DIHK Helena Melnikov oddvodnila svij pesimisticky pohled neochotou spolecnosti
investovat a Spatnymi exportnimi vyhlidkami. Pro leto$ni rok ocekava federalni viada a predni
ekonomické vyzkumné Ustavy pouze nepatrny rist o 0,2 procenta. Sebevédoméjsi ocekavani
pro rok 2026 s nartstem hrubého domaciho produktu o 1,3 procenta jsou z velké ¢asti
zaloZena na planovanych miliardovych vydajich némecké vlady na obranu a infrastrukturu. Na
druhou stranu DIHK oc¢ekava v roce 2026 rlst pouze o 0,7 procenta.

& 7 SSLExpress 18-11-2025 Namofni pieprava: Projektovi dopravci vyzatuji
optimismus a dlvéru

Zda se, ze nalada v projektové a tézké nakladni dopravé se po poklesu zplsobeném obchodni
valkou od zacatku roku ponékud zotavuje. Naznacuji to nedavné prizkumy a indexy. Napfriklad
"Market Sentiment Index" nizozemské lodni makléfské spolec¢nosti One World Shipbrokers za
¢tvrté Ctvrtleti mirné vzrostl na 53,3 bodu. Dfive trzni barometr klesl z Urovné 54,6 na 53,0
bodi pred rokem. Pro Ucely indexu se broker pravidelné dotazuje 27 trampovych a liniovych
rejdartd ze segmentu tézkého a kusového nakladu o aktualni situaci v oblasti objednavek,
dennich vynosech lodi a obchodnich ocekavanich. Navzdory prudkému nardstu dovoznich cel
v USA se objem nakladu v sektoru projektl podle respondent( vyviji relativné stabilné.

V pfipadé volné loZzeného béZného nakladu, jako je ocel, vsak nyni dochazi ke znacnym
ztratam v dopravé do USA. Kromé toho klesl pocet Zadosti o pfepravu novych vétrnych turbin



na mori v USA a severni Evropé poté, co Trumpova administrativa snizZila dotace a nedavné
aukce v Némecku a Dansku skoncily bez vysledku. Vzhledem k tomu, Ze po celém svété
dochdzi k velkym investicim do jinych energetickych segmentU a do verejné infrastruktury,
ocekavaji dopravci projektového zbozi v dlouhodobém horizontu i nadale dobry rist nakladu.
Pro dalsi index sentimentu na zacatku roku 2026 proto spolecnost predpovida dalsi mirny
naradst.

Toepfer Multipurpose Index (TMI) také vykresluje stabilni trzni obraz pro aktualni sazby
pronajmu tézkych nosicl s registraci 12 500 tdw a nosnosti 360 tun. Indikator tento mésic
mirné vzrostl 0 0,4 procenta na 12 740 USD za den. V predchozim roce byla tato Uroven vice
nez 13 000 dolard denné.

Zatimco provoz v Atlantiku klesl, zasilky v asijsko-pacifickém regionu nadale bézi na pIné
obratky. Aby mohli dopravci plnit své rezervace, budou si i naddle pronajimat vsechny lodé,
které jim trh nabizi, uvadi hambursky maklér Toepfer Transport, ktery TMI pocita.

RoRo a autodopravci, ktefi jsou také zavisli na tézké nakladni dopravé, aby vyuZzili své kapacity,
se také nadale tési vysoké poptavce navzdory cllim. Podle oznameni burzy dosahla norska
prepravni spole¢nost Hoéegh Autoliners v fijnu primeérné sazby za prepravu 78,3 dolaru za
metr krychlovy, coZ je o neceld 2 procenta méné nez priimér za posledni tfi mésice. Pfepravni
objem se témér nezménil na 1,3 milionu metrd krychlovych. Pozastaveni vzajemnych
zvldstnich piistavnich poplatkd USA a Ciny vyvolava velky oddech, zejména mezi dopravnimi
spole¢nostmi RoRo. Zastavky v pfistavech v USA jen v poslednich ¢tyfech tydnech zplsobily
dopravclim vysoké naklady.

V ptipadé kontejnerové dopravy dojde také k vyraznému zjednoduseni liniové dopravy mezi
Severni Amerikou a Dalnym vychodem diky zruseni zvlastnich pfistavnich poplatk(. Znovu
ziskana vetsi flexibilita pfi pouzivani obfich kontejnerovych lodi ¢inské vyroby bude mit
pravdépodobné pozitivni vliv na nabidku nakladového prostoru prostirednictvim zvysené
produktivity. To by vSak mohlo dopravclim zpUsobit problémy pfi dalsim zvySovani sazeb za
pfepravu, pokud nebudou pfijata dalsi racionaliza¢ni opatfeni. Minuly tyden sazby na trase
Dalny vychod-Evropa opét vyrazné vzrostly o 24,5 procenta, podle Sanghajského indexu "SCFI
zaloZeného na ustalenych sazbach".

G SSL Express 18-11-2025 HHLA preferuje elektrické nakladni vozy

V rdmci své strategie udrzitelnosti spole¢nost Hamburger Hafen und Logistik (HHLA) v pilotni
fazi, zpocatku do poloviny roku 2026, osvobozuje elektricky pohanéné nakladni vozy od
¢asovych omezeni slotl. Nova kategorie v systému rezervace slotll umozni dopravnim
spole¢nostem rezervovat si slot bez nutnosti pevného ¢asového okna. Elektrické nakladni vozy
Ize tak flexibilné odbavit v ramci rezervovaného dne s ohledem na zvlastni poZadavky dané
nezbytnymi nabijecimi procesy pro elektrické nakladni vozy. ,Docasnym zrusenim omezeni
slotl pro elektrické nakladni vozy konkrétné podporujeme prechod na klimaticky Setrné
pohonné systémy. V celé skupiné HHLA jiZ |éta prosazujeme elektrifikaci nasich zafizeni v celé
Evropé — s cilem snizit emise CO, a nabidnout nasim zakaznik(im udrzitelna, na budoucnost
orientovana feSeni,” vysvétluje Jens Hansen, provozni feditel HHLA.

Systém rezervace slotl byl zaveden v roce 2017, aby se predeslo uzkym mistlim a zmirnilo
dopravni zacpy v hamburském pfistavu. Od té doby HHLA systém neustale vyviji ve spolupraci
s partnery. Do¢asnym pozastavenim omezeni slotl a nasazenim vlastnich elektrickych



nakladnich vozidel ve svych dcefinych spolec¢nostech Metrans a CTD si HHLA klade za cil posilit
svlj zavazek k podpore udrzitelnych dopravnich feseni. Skupina HHLA ma v Umyslu do roku
2040 fungovat klimaticky neutralné — nova nafizeni maji také usnadnit prechod dalsich
spole¢nosti na logistiku bez emisi.

of & SSL Express 18-11-2025 Tim, e se Rodolphe Saadé stal akcionafem spoleénosti
Carrefour, posiluje synergie se spole¢nosti CMA CGM

Rodolphe Saadé a jeho rodina praveé ziskali podil ve spole¢nosti Carrefour ve vysi pfiblizné 4 %.
Generdlni feditel CMA CGM, ktery se 1. prosince 2025 stane nezavislym feditelem této
maloobchodni skupiny, by mohl téZit z fady logistickych synergii s prepravni spole¢nosti, a to
jak ve Francii, tak v Brazilii.

V tiskové zpravé zverejnéné 12. listopadu 2025 francouzsky maloobchodni gigant oznamil, ze
,Vita pfichod rodiny Saadé jako nového referenéniho akcionare Carrefouru s podilem pfiblizné
4 % kapitalu.” Rodina, zastoupena miliardafem Rodolphem Saadém, se tak stava druhym
nejvétsim akcionafem jednoho z nejvétsich soukromych zaméstnavatel( ve Francii, po
spole¢nosti Galfa — vlastnéné rodinou Moulin-Houzé, majiteli Galeries Lafayette. S Ucinnosti
od 1. prosince 2025 se francouzsko-libanonsky podnikatel stane nezavislym ¢lenem
predstavenstva spole¢nosti Carrefour. ,Moje rodina a ja jsme potéseni, Ze se stdvame
akcionari spolecnosti Carrefour, francouzské skupiny, ktera hraje vyznamnou roli v
potravinarstvi a distribuci,” uvedl Rodolphe Saadé.

Generalni feditel spole¢nosti CMA CGM buduje skutec¢né multidisciplinarni impérium a nadale
znasobuje akvizice a cilené nakupy akcii. Spole¢nost byla zaloZena v Fijnu 2022 a jeji dcefina
spole¢nost CMA Media vlastni skupinu RMC BFM (BFMTV, RMC, RMC Découverte atd.),
noviny La Tribune, La Provence a Corse Matin. Akvizici medialniho bulletinu Brut dokoncila 12.
zari 2025. Za zminku stoji také akvizice 20% podilu rodiny Saadéovych ve skupiné Pathé v
kvétnu 2025 (prostfednictvim holdingové spole¢nosti Merit).

V oblasti logistiky skupina CMA CGM v Unoru 2024 ziskala spolecnost Bolloré Logistics za 4,85
miliardy eur. Tato prepravni spole¢nost se sidlem v Marseille se také stala majoritnim
akcionarem (51 %) spolecnosti Santos Brasil, brazilského provozovatele pfistavni
infrastruktury kdétovaného na burze cennych papir(i v Sdo Paulu. Poté, co v zari 2024
prostfednictvim pridruzené spole¢nosti CMA CGM ziskala 3,1 % akcii, skupina v dubnu 2025
dokoncila akvizici potfebnych 47,9 % podilu z fondd spravovanych kanadskym investorem
Opportunity Asset Management. Pfepravni spolecnost tak ziskala portfolio osmi aktiv
nachazejicich se na brazilském pobrezi: tfi kontejnerové termindly (z nichz nejvétsi se nachazi
v Tecon Santos ve staté Sao Paulo), terminal pro vozidla, termindl pro kapalné sypké materialy
a tfi logisticka zafizeni.

Ziskanim podilu ve spole¢nosti Carrefour by Rodolphe Saadé a jeho rodina mohli tézit ze silné
pfitomnosti této maloobchodni skupiny v Brazilii. Nejvétsi zemé v Latinské Americe je pro
Carrefour druhym nejvétsim trhem po Francii. Prlkopnik hypermarketd se navic v Unoru 2025
rozhodl odkoupit zbyvajici akcie své brazilské dcefiné spole¢nosti Grupo Carrefour Brasil, ¢imz
zvysil svUj podil z 67,4 % na 100 %. CMA CGM, kterd v Brazilii plsobi jiz vice nez 20 let,
zamestnava zde vice nez 10 000 lidi.

Mezi dalsi potencialni synergie se spole¢nosti Carrefour patfi smluvni logistika a dodavky ve
Francii prostfednictvim spolec¢nosti Ceva Logistics. Napfiklad v roce 2017 ziskala dcefina



spolec¢nost CMA CGM velkou zakazku na dodavky napojd a suchého zbozi do témér 60
prodejen Carrefour ze skladu o rozloze 36 000 m?, ktery se nachazi pobliZ letisté Pariz-Charles
de Gaulle.

& ™ ? SSL Express 18-11-2025 Ztrata nakladu — p¥ipadova studie zaloZena na skute¢né
otazce ze Sudanu

Neddvno byla na portalu Shipping and Freight Resource poloZena otdzka agentem NVOCC v
Port Sudanu: ,,Mame velmi kriticky pfipad v Port Sudanu. Pfijemce nam predloZil original
konosamentu, ale lod' pfepravujici jeho kontejner se potopila v Indickém oceanu kvli
Spatnému pocasi a nedorazila. Jaka rada by byla pro majitele zboZi prospésna, jaké kroky by
mohl podniknout a jaké jsou nase povinnosti jako agenta NVOCC?“ Jedna se o tragickou a
sloZitou situaci, kterd vSak odrazi samotnou podstatu fizeni ndmornich rizik. Vyvstavaji zde
dalezité otazky tykajici se odpovédnosti, zplUsobilosti k plavbé, pojisténi a nalezité péce, které
vSechny hraji roli v pfipadé ztraty nadkladu na mofi.
Prvni otdzkou, kterou je tfeba zvaZit, je, jak nepfiznivé bylo pocasi a zda byla lod' v dobé
vypluti z posledniho pfistavu nakladky zpdsobild k plavbé. Podle mezinarodnich ndmofnich
Umluv ma dopravce povinnost vynaloZit nalezitou péci, aby lod byla pred zahdjenim plavby a v
jejim pribéhu zplsobild k plavbé. To zahrnuje zajisténi toho, aby lod byla radné obsazena
posadkou, vybavena, udrZzovana a zasobovana. Pokud lod nebyla zpUsobila k plavbé a
dopravce (nebo ndjemce) tuto povinnost nesplnil, mize mu vzniknout odpovédnost za ztratu
nakladu. Pokud vsak ztrata byla zplsobena vyluéné nebezpecim z more /perils of sea/, jako
jsou mimoradné a nepredvidatelné povétrnostni podminky, mUZe byt dopravce zprostén
odpovédnosti podle Haagskych nebo Haagsko-Visbyskych pravidel.
Vlastnik nakladu (nebo pojistény) musi neprodlené oznamit incident svému pojistiteli nakladu.
Pokud bylo zboZi pojisténo podle jedné z klauzuli Lloyd's Institute Cargo Clauses (ICC A, B nebo
C), Ize uplatnit narok na ndhradu skody za pfedpokladu, Ze viastnik nakladu nebyl v dobé
prepravy védom jakékoli nezplsobilosti plavidla k plavbé.

e ICC (A) poskytuje kryti ,vSech rizik” s vyjimkou obecnych vyjimek, jako je zpoZzdéni

nebo skrytd vada.

e |CC (B) kryje pojmenovana rizika, jako je nepfiznivé pocasi, kolize nebo potopeni.

e |CC (C) nabizi nejomezengjsi kryti, které se obvykle omezuje na scénare totalni ztraty.
Pojistna udalost by méla byt podloZena:

e OrigindIni nakladni list (Bill of Lading)

e Obchodni faktura a balici list

e Osvédceni o pojisténi

e Dukaz o ztraté (napftiklad prohlaseni dopravce nebo namorniho Uradu potvrzujici

potopeni)

Pokud je naklad Fadné pojistén, majitel nakladu obvykle obdrzi ndhradu na zakladé pojistné
hodnoty nebo hodnoty CIF zboZi v souladu s podminkami pojistné smlouvy.
Pokud majitel nakladu nemél sjednano ndmorni pojisténi, jeho moznosti ndpravy jsou
omezengjsi. V takovych pripadech mlze majitel ndkladu pozadovat ndhradu prfimo od NVOCC
nebo namorniho dopravce. Dlkazni bfemeno se vsak stavda mnohem tézsim. Podle
Haagskych, Haagsko-Visbyskych a Hamburskych pravidel nejsou dopravci odpovédni za ztraty
vzniklé v disledku ,morskych nebezpeci”, pokud nelze prokdzat, Zze neprokazali naleZitou péci



pfi zajisténi zpUsobilosti lodi k plavbé nebo pfi radné péci o naklad. Odpovédnost NVOCC,
pokud existuje, bude zaviset na podminkach uvedenych v konosamentu, rozhodném pravu a
prislusné mezinarodni umluvé.

V zavislosti na vydaném nakladnim listu se pfeprava zboZi fidi jednou z nasledujicich Umluv:
Convention Carrier’s Duty Liability Limit Notes

Hague Rules  Properly and carefully
(1924) carry and discharge cargo

Oldest regime;
limited liability.
Hague-Visby  Same as above; adds SDR 2 per kg or SDR 666.67 per Most widely
Rules (1968)  seaworthiness obligation package (whichever is higher)  used

GBP 100 per package

Broader carrier
responsibility; covers
delay

Hamburg Rules
(1978)

SDR 2.5 per kg or SDR 835 per  Favourable to
package (whichever is higher)  cargo owners

V pfipadé Sudanu se ndmofni zalezZitosti Fidi nékolika samostatnymi pravnimi pfedpisy, nikoli
jedinym komplexnim zakonem, véetné sudanského namorniho zdkona z roku 1961, zakona o
morském pravu €. 27 z roku 1992 a sudanského zakona o namornich vlajkach z roku 1994,
které spolecné upravuji oblasti jako registrace plavidel, obchodni lodni doprava a
odpovédnost dopravce. Pokud jde o prfepravu zbozi po mofi, ma se obecné za to, zZe sudansky
rdmec je v souladu s Haagskymi nebo Haagsko-Visbyskymi pravidly prostrednictvim
vnitrostatnich ustanoveni podobnych zdkonu o prepravé zbozi po mofi (COGSA). Jelikoz vsak
neexistuje zadny presvédcivy verejny zaznam potvrzujici UpIné zaclenéni, je vhodné ovéfit
ustanoveni o rozhodném pravu v ndlozném listu a v pfipadé potieby se poradit s mistnim
pravnim poradcem, aby bylo potvrzeno, kterd umluva se vztahuje na jakoukoli pfepravu do
nebo ze Sudanu.
NVOCC (Non-Vessel Operating Common Carrier) pusobi jako smluvni dopravce pro odesilatele
a zaroven uzavird smlouvu se skute¢nym provozovatelem plavidla. Kdyz dojde k takové ztraté,
mistni agent NVOCC hraje dulezZitou roli pfi koordinaci komunikace a dokumentace, i kdyz
neni pfimo odpovédny za ztratu. Mezi jeho hlavni povinnosti patfi:
e Oficidlni oznameni — informovat odesilatele, pfijemce, pojistitele a zadavatele o
incidentu.
e Podpora dokumentace — poskytnuti nakladniho listu NVOCC, manifestu a podrobnosti
o zasilce pro zpracovani reklamace.
e Spoluprace s namornim dopravcem — ziskani a sdileni oficidlni zpravy nebo prohlaseni
potvrzujici ztratu.
e DodrZovani pfedpisti — oznameni pfistavnim a namornim organdm v souladu s
mistnimi zakony.
e Pomoc Zadatellm — usnadnéni toku dokumentace mezi vlastnikem nakladu,
pojistitelem a pfikazcem NVOCC.
Narok na nahradu skody na nakladu se obvykle vypocitava na zakladé hodnoty CIF zboZi,
ackoli nékteré konosamenty stanovi trzni hodnotu v misté uréeni. Naroky na ndhradu Skody se
promlcuji po uplynuti jednoho roku od data dodani nebo od data, kdy mélo byt zboZi dodano.
Pokud se blizi datum promlceni, mél by Zadatel pisemné pozadat o prodlouzeni Ihlty a v
pfipadé zamitnuti podat Zalobu k zachovani naroku. Je vidy povinnosti Zadatele prokazat
ztratu, a dopravce nebo pojistitele prokazat jakoukoli vyjimku podle platné Umluvy.
Pouceni pro prepravce, zasilatelské spolecnosti a NVOCC



o Vidy pojistéte ndklad adekvatné. | ti nejrenomovanéjsi dopravci a lodé celi na mofi
nepredvidatelnym rizikdm.
o Prectéte si pozorné drobné pismo. Zjistéte, jaky pravni rezim se vztahuje na vas
nakladni list a jaké jsou limity odpovédnosti.
e Poincidentu jednejte rychle. Informujte pojistovnu, pozadejte dopravce o oficidlni
potvrzeni a okamzité shromazdéte dokumentaci.
e UdrZujte jasnou komunikaci. Koordinace mezi NVOCC, jeho zastupcem, dopravcem a
pojistitelem je nezbytna pro hladké vyreseni pojistnych udalosti.
e Sledujte Ihty pro uplatnéni narokd. Promeskani jednorocni promléeci lhaty mize
trvale znemoznit uplatnéni platného naroku.
Ackoli more bude vZdy nést prvek nepredvidatelnosti, pravni pfipravenost a provozni
ostrazitost zajisti, Ze v pfipadé katastrofy bude cesta od ztraty k nahradé co nejhladsi a
nejrychlejsi.



