SSL EXPRES
05.12.2025

ZE SVETA SPEDICE A LOGISTIKY
www.svazspedice.cz

E1 & £ SSL Express 05-12-2025 Maersk otevira svUj nejvétsi sklad v Asii a Pacifiku,
pokryvajici téméf 180 000 m?

"Maersk Mega Distribuéni Centrum" dostava svému jménu. S celkovou plochou pfiblizné 180
000 m? a priblizné 100 000 paletovymi plochami nyni nové distribuéni centrum v A.P. Mgller-
Maersk zvétsilo svou skladovou plochu v Malajsii o vice nez 30 %. Slavnostné otevreny 5.
listopadu 2025 v Shah Alam —osmém nejvétsim meésté zemeé a hlavnim mésté statu Selangor
— je to dosud nejvétsi sklad otevieny danskym dopravnim a logistickym gigantem v oblasti
Asie a Pacifiku.

Toto nové zatizeni XXL, které je dllezitym uzlem pro poskytovatele sluzeb, bude pfijimat zbozi
z pfistavl a letiSt regionu. Je napojen na hlavni dalnice zemé, tézi také z blizkosti
mezinarodniho letisté Kuala Lumpur a je vzdalen asi 340 kilometrl od malajského pfistavu
Tanjung Pelepas, hlavniho prekladkového pristavu Maersk v Asii.

Navrzen tak, aby zvladl Sirokou $kalu produktl, véetné rychle se pohybujiciho spotfebniho
zboZi, potravin, ndpoju, odévl a obuvi, byl "Mega DC" navrZen pro organizaci s vice klienty.
Vybaven internim systémem WMS od Maersk integruje celou $kalu velkych automatizovanych
skladd: autonomni mobilni roboty (AMR), technologii zpfistupnéni (PTL) a automatizovany
systém skladovani a vyzvedavani (AS/RS). Nakonec stoji za zminku pfitomnost celnich agentl
na misté (pro rychlejsi celni odbaveni dovozu a vyvozu) a sluzeb s pfidanou hodnotou:
oznacovani, prebalovani, paletizace, sprava vraceni, kontrola kvality a likvidace produktd.

LI & SSL Express 05-12-2025 Japonska korporace NYK nakupuje v Evropé

Evropska komise nevidi Zadné obavy o konkurenci a dava zelenou: Movianto International
pfevezme Yusen. Soucasné japonska materska spole¢nost NYK zaklada spoleény podnik se
Svycarskou skupinou MSC.

Evropska komise schvalila podle nafizeni EU o fuzich prevzeti vyhradni kontroly nad Movianto
International, soucasti skupiny Walden, spole¢nosti Yusen Logistics, obé se sidlem v
Nizozemsku. Transakce se primarné tyka dopravniho a logistického pramyslu. Japonsky
poskytovatel logistickych sluZzeb Yusen a evropsky specialista na zdravotnickou logistiku
Walden Group jiz v Iété dokoncili jednani o prodeji divize Walden Health. Kromé Movianto
sem patfi také Eurotranspharma, Transpharma International a Walden Digital. Diky akvizici
Walden Group vidi lepsi pfilezZitosti k rlstu ve zdravotnictvi, a to i na mezinarodni Urovni.
Nabidku sluzeb Ize také zlepsit vyuZitim globalni sité a integrovanych logistickych kapacit
skupiny Yusen Logistics. Movianto je v soucasnosti zastoupeno pfiblizné na 138 mistech ve
dvanacti evropskych zemich.

Yusen Logistics Group je globalni poskytovatel logistickych sluZeb s vice nez 25 000
zaméstnanci ve 45 zemich, véetné 18 zemi Evropy, se zaméfenim na zdravotnictvi,



automobilovy pramysl, letectvi a technologie. Yusen je stoprocentni dcefinou spolec¢nosti NYK
Line, nejvétsi japonské lodni spole¢nosti. Skupina NYK (Nippon Yusen Kabushiki Kaisha) je
jednou z pfednich svétovych dopravnich a logistickych spoleénosti.Ve svém letnim oznameni
0 akvizi¢nich jednanich NYK uvedla, Ze Yusen vyrazné rozsifi své podnikani v oblasti
zdravotnické logistiky v Evropé akvizici zdravotnickych aktivit spole¢nosti Walden. Kombinace
odbornosti Walden a globalni sité skupiny Yusen Logistics také umozni poskytovani sluzeb s
vy$si pfidanou hodnotou na SirSim trhu. NYK proto plan realizuje. aby logistika byla kli¢ovou
oblasti podnikani. Za timto ucelem jiz NYK prevzal platformu pro e-commerce logistiku (UK) a
poskytovatele logistickych sluzeb pro autodily (Nizozemsko) v Evropé.

Skupina NYK také v soucasnosti planuje spole¢ny podnik se Svycarskou spole¢nosti MSC
Mediterranean Shipping Company Holding SA ("MSC Group"). Evropska komise schvalila toto
zaloZzeni spole¢ného podniku v souladu s nafizenim EU o fuzich. Transakce se primarné tyka
leteckych a namornich nakladnich sluzeb v nékolika africkych zemich.

= B ¢ SSLExpress 05-12-2025 Vznikd nova z6na nebezpeéi pro tankery napojené na Rusko
Rusky tanker plujici z Ruska do Gruzie naloZeny slunecnicovym olejem oznamil, Ze byl
napaden u tureckého pobrezi, ale jeho 13 ¢lenl posadky zlstalo nezranéno, uvedla turecka
namorni autorita v Utery, coz? je pravdépodobné nejnovéjsi incident v obnovené rozsahlé
kampani vedené ukrajinskou armadou. Plavidlo Midvolga-2 hlasilo, Zze bylo napadeno 130 km
od tureckého pobrezi, ale nepozadalo o pomoc a plulo smérem k tureckému pfistavu Sinop,
uvedlo Reditelstvi pro ndmorni zaleZitosti na X.

Pojistné sazby pro lodé proplouvajici Cernym motem prudce vzrostly po ukrajinském
namornim dronovém Utoku na dva stinové tankery spojené s Ruskem — Kairos suezmax

a Virat aframax. "Tento incident je povazovan za nejvyznamnéjsi Utok na obchodni plavidla v
Cerném moti od za¢atku konfliktu," naznacili analytici z brokerské spole¢nosti BRS v nové
zprave tanker(.

Turecky prezident Tayyip Erdogan v pondéli uvedl, Ze Utoky na obchodnfi lodé v Cerném mofi
jsou nepfijatelné, a varoval "vSechny zUcastnéné strany". "Vdalka mezi Ruskem a Ukrajinou
zjevné zacala ohrozovat bezpeénost plavby v Cerném moti. Utoky na lodé v nadi exkluzivni
ekonomické zéné v patek signalizuji znepokojivou eskalaci," fekl Erdogan novinartim.

Utok na dvojici tanker( nasleduje po samostatné viné dron(i z minulého tydne, kterd zasahla
dva bulkery a sidlo CPC Pipeline 26. listopadu. Ve stejné viné Gtok(, které poskodily tankery,
zasahl dron pobfezni terminal CPC v Novorossijsku, ktery zpracovava vice nez 1 % svétovych
dodavek ropy a témér 80 % kazachstanského exportu. Terminal provozuje tfi jednobodové
kotvisté. SPM2 byl béhem stavky vyfazen a podle BRS miZe byt mimo provoz az rok. Zalozni
SPM3 je od 12. listopadu mimo provoz kvili udrzbé a o¢ekava se, Ze se vrati do provozu az za
priblizné dva mésice, zatimco SPM1 z(stava jedinym operacnim kotvicim bodem. "Exportni
kapacita je proto omezena aZ do zacatku roku 2026," uvedla BRS, pficem?Z objemy jsou v
soucasnosti pfiblizné polovi¢ni oproti obvyklé drovni.

Mezitim, v dalSim incidentu spojeném s rozsahlou ukrajinskou namorni kampani, utrpél tanker
pod panamskou vlajkou Mersin ¢tyti vnéjsi exploze, kdyZ kotvil u pobfezi Dakaru v Senegalu,
uved! jeho turecky manaZer Besiktas Shipping. Utok se odehral pozdé 27. listopadu a zpdsobil
zaplaveni strojovny lodi. Mersin se dlouhodobé zabyva prepravou rafinovanych produktt z
Ruska do Afriky a Jizni Ameriky a od konce zafi kotvi u Dakaru. Jeji posledni AIS signal byl
zaznamenan 23. listopadu. Obrdzky sdilené online ukazuji zad nebezpecné blizko hladiny



vody. Nacasovani incidentu, tak brzy po medidlné sledovanych Utonazich na ruskou linku,
podnitilo na trhu domnénky, Ze za Utokem stoji ukrajinské specidlni jednotky — i

kdyz Mersin neni sankcionovan, spliiuje cenovy strop G7 a ma zndmého skuteé¢ného vlastnika.
Pét lodi letos — Vilamoura, Grace Ferrum, SeaJewel, Seacharm a Koala — jiz bylo poskozeno
zahadnymi vybuchy, pficem? je spoleCnym znakem: vsechny jiz dfive navstivily ruské pristavy.
"Mersin je vic nez potdpéjici se lod. Je to varovani, ze netransparentni ruské toky ropy nejsou
pro svét "bez nakladd". Pokud se to mlze stat u Senegalu, systémové riziko uz lezi u pobrezi
vSude," uvedl v€era na LinkedIn pFispévek Ami Daniel, generalni feditel firmy Windward
zabyvajici se namofrni analytikou.

= © [EJ SSL Express 05-12-2025 Aktivni kapacity liniovych rejdafl stale na limitu

Lodni spolecnosti nezvazuji zasadni snizeni poctu slot ani dlouho po skonéeni hlavni sezény.
Dosud nedoslo k zadnym zasadnim racionalizaci v jizdnich fadech a kapacity flotil jsou stéle na
horni hranici. Kromé rutinniho pfistavani kvlli opravam bylo podle prdmyslové sluzby
Alphaliner v poloviné listopadu nezaméstnanych pouze 0,7 procenta svétové flotily
kontejnerovych lodi z hlediska kapacity. VétSina z celkovych 94 lodi vSak nebyla zplsobena
nedostatkem poptavky, ale sankcemi nebo pravnimi spory.

Mira je tedy jiz dva roky historicky nizka. Pokles pfepravnich sazeb od |éta tedy prakticky
nemél zadny vliv na aktivni flotilu. Pro kratkodobé Upravy kolisani poptavky rejdafi pouze
obcas odstranuji lodé z jizdniho fadu prostfednictvim "prazdnych plaveb" (blank

sailings). Podle hodnoceni lodni spole¢nosti Déhle z poloviny listopadu viak kapacita
zaparkovana v pristavech na posledni chvili ¢inila pouze 53 140 TEU, coZ odpovida jen
nékolika velkym kontejnerovym lodim. Tyto minimalni Upravy zfejmé stacily ke snizeni
rezervni kapacity nakladniho prostoru natolik, Ze se v poslednich tydnech opét zvysila doprava
na nékterych trasach. Pro trasu Dalny vychod—severni Evropa je kratkodoba pridmérna sazba
na benchmarkingové platformé Xeneta 2 313 americkych dolar(/FEU, coz je témér o 20
procent vice ne? pred mésicem. Sanghajsky index SCFI ukazuje nar(ist o 4,5 procenta na 1 404
dolar/TEU pro stejnou trasu.

Za mésic, ktery teprve zacing, si hlavni spolecnosti stanovily za cil dalsi zvy$eni nad 3 000
dolar(/FEU. Kratce pred tim, nez minuly tyden vstoupila v platnost nova zvyseni tarif(i, nebyla
na trhu Zadna jasna reakce. Indexy zUstaly na Urovni 2 100 az 2 400 dolart/FEU. Podle
informaci z kruh spedice vstoupily ¢inské NVOCC opét na trh za ceny vyrazné nizsi nez 2 000
dolarl/FEU. Tento tyden ukdze, zda ma GRI (General Rate Increase) néjaky vliv.

Pohled na vnitroasijské trasy v Sanghajském indexu ukazuje, Ze tam pFevlada jinad dynamika.
Naklady na nakladni dopravu na kratkych trasach, zejména v jihovychodni Asii, v poslednich
tydnech vzrostly mnohem vyraznéji nez na mezikontinentdalnich trasach. Pro rezervace ze
Sanghaje do Singapuru je nyni Urover indexové sazby 540 dolarC/TEU, co? neni déle pod
rocnim maximem z ledna. Ve srovnani s pfedchozim mésicem vzrostly rezervace na této trase
podle indexu 0 12 procent a oproti za¢atku zari o 29 procent. Fakt, Ze vnitrostatni asijsky
provoz stale vyrazné roste, hraje do karet dopravcim. Podle statistik kontejnerovych obchod
vzrostly zasilky v regionu za prvni osm mésicl o vice nez 6 procent. Predpoklada se, Ze presun
vyroby z Ciny do zemi jako Vietnam, Thajsko a Indonésie bude mit pozitivni dopad na dopravu.
Aby se obesla vysokd americka cla na dovoz z Ciny, vyrabi se vice produktd v sousednich
asijskych zemich. Pfeshrani¢ni délba prace se zvysuje, coz vede k vétSimu mnoZstvi pfepravy



materialu a zasob mezi asijskymi zemémi. Soucasné boure a zaplavy v regionu v tomto obdobi
roku zpUsobuji naruSeni pristavl a kapacity trati.



