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3 @ 1l SSL Express 17-10-2025 Dopravni trh Evropy ve 3. &tvrtleti 2025: Zapadni Evropa
pohani poptavku

Oziveni zadpadni Evropy zvySuje poptavku po dopravé, zatimco pfepravni kapacita se pfesouva
do tfi vychodoevropskych uzlQ. Evropska silni¢ni nakladni doprava zaznamena ve tretim
Ctvrtleti roku 2025 vyznamny posun: Poptavka po prepraveé se sice zvysi o 25 %, ale dostupny
nakladovy prostor bude stagnovat. Ddsledek: mirny vyvoj cen i pfes vysoké vyuziti kapacity.
Podle Udajl spolec¢nosti TIMOCOM je narlst poptavky zplsoben predevsim ekonomickym
oZivenim v zapadni Evropé&, zejména ve Francii, Spanélsku a Italii. ,Ekonomické oZiveni zacalo
na hlavnich trzich jihozapadni Evropy, véetné Francie, Spanélska a Italie. Ve tfetim Ctvrtleti
roku 2025 nabidly na spotovém trhu vyrazné vice pfepravy nez pred rokem,” vysvétluje
Gunnar Gburek, vedouci obchodnich zalezitosti spole¢nosti TIMOCOM.
Zatimco zadpadni Evropa pohani poptavku, objem nakladnich vozidel se stéle vice presouva do
vychodni Evropy. Gburek zd(irazfiuje: , Cislo -3 % nic nefikd o dramatickém vyvoji, ktery za tim
stoji. Vidime jasny posun smérem k jednotlivym kapacitnim centrdm.” Na trhu v soucasnosti
dominuji tfi zemé:

e Litva vede Zebficek nejvétsich poskytovatell ndkladového prostoru s rlistem o 35 %.

e Rumunsko silné roste s +27 %.

e Polsko se umistilo na druhém misté i pres klesajici ¢isla.
Trend ukazuje, Ze spedi¢ni spolecnosti stale ¢astéji nasazuji sva nakladni vozidla ve svych
vlastnich oblastech, protoZe narodni trhy se stavaji atraktivnéjsimi. ,,Pro spedi¢ni spole¢nosti
to znamena, Ze mohou stejné dobre nasadit sva nakladni vozidla a fidic¢e ve svém okoli a
nemusi je posilat az do zdpadni Evropy, aby si vydélaly penize.”
Navzdory rostouci poptavce zUstavaji ceny dopravy stabilni. Na evropském spotovém trhu se
tydenni kotované ceny pohybovaly mezi 1,43 a 1,68 eurem za kilometr — coZ jsou neobvykle
malé rozdily mezi klienty a dodavateli. Celkové je vyvoj cen umirnénéjsi, nez naznacuje situace
na trhu. Jednim z dlvod je silna role vychodoevropskych dodavatell, ktefi zmiriuji kapacitni
uzkd mista na Zapadé. Mnoho speditér( se strategicky pfeorientovava — specializuji se na
Zapad a zaméruji se na ekonomicky atraktivni trhy na Vychodé.
Némecky trh zaznamenal silny nardst nakladni dopravy o 31 %. Zaroven objem vnitrostatni
prepravy klesl — poprvé pod hranici 50 %. Obzvlasté dynamicky se dafilo trasam meazi
Némeckem, Francii, Belgii a Nizozemskem, jako? i se Spanélskem a Polskem. V Rakousku je
situace jina: Dostupny nakladovy prostor se snizil 0 19 %, zatimco dostupny naklad se zvysil o
23 %. Pouze 12 % preprav se uskutecnilo v rdmci zemé. ,Tento vzorec je typicky pro rakousky
trh, ktery funguje jako logistické centrum mezi Zdpadem a Vychodem,” fika Gburek.
Pozorovatelé trhu oCekavaji pokracujici tlak na kapacitu i ve ¢tvrtém Ctvrtleti roku 2025.
,Pokud poptavka vyrazné neklesne ani v letnich mésicich, urcité se to nezméni ani na podzim
a pred Vanoci,” pfedpovida Gburek. Zatimco klienti musi ocekavat vyssi ceny, ochota
prepravnich spolecnosti investovat zlstava nizka — nejistota ohledné stabilniho ristu je pfilis
velkd. Evropsky dopravni trh je ve tfetim Ctvrtleti roku 2025 rozdélen: zapadni Evropa pohani



poptavku, zatimco vychodni Evropa udrzuje trh stabilni. Posun v kapacité naznacuje
dlouhodobou strukturadini zménu — s jasnymi ddsledky pro cenové strategie, planovani tras a
distribuci trhu.
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Uvaha od Andrew Craig-Bennett

Jak vSichni vime, aby doslo k opravdu velkému propadu v ndmofini dopraveé, musi nejprve dojit
k bankovnimu krachu. Pokud maji banky potiZze s béZznymi bankovnimi operacemi, jako jsou
obchodni Uvéry, situace musi byt opravdu Spatnd, ale kdyZ se tak stane, Zadny akreditiv pro
exportni naklad znamena Zadny naklad pro majitele lodi a vSichni do toho spadneme.

Viz napriklad asijska financni krize z roku 1997, hypotecni krize nebo krach Lehman Brothers v
roce 2008, nebo dokonce krach Overend Gurney v roce 1866. Zatimco za deset let utrpeni v
letech 1976 aZ 1986 vinime nadmérnou vystavbu velkych tankerU, souviselo to také s
finan¢nim Sokem v letech 1973—-1975 zplsobenym valkou ve Vietnamu, Nixonovym Sokem a
ropnym Sokem v roce 1973. Bankovni krach se rovna krachu lodni dopravy.

Jsem dost stary na to, abych si po 50 letech v tomto oboru pamatoval charterové smlouvy v
jenech, wonech, hongkongskych dolarech pred zavedenim ménové rady (Currency Board),
némeckych markach a dokonce i v librach Sterlink(, ale za poslednich 40 let si nepamatu;ji
zadné smlouvy v jiné méné neZ v americkych dolarech. Vazali jsme se na jedinou ménu,
americky dolar, a to se nam velmi osvédcilo. Financujeme nase lodé, nakupujeme palivo,
platime posadky, kupujeme pojisténi a pokud mozno nakupujeme vée ostatni v americkych
dolarech. To znamena, Ze vSechny nase transakce prochazeji New Yorkem, byt jen letmo, ale
protoze vétSina z nas, s vyjimkou temné flotily, nedéla nic, co by mohlo znamenat poruseni
sankci USA, nevadi nam to. Jsme pro planetu zafnym pfikladem vyhod eliminace ménovych
vykyv( v obchodé. Je to dalsi efektivita, na kterou mdzeme byt hrdi. Uz jste asi pochopili, kam
tim mifim. Americky dolar za posledni rok ztratil 10 % své hodnoty vUci kosi jinych mén a
prezident zemé, kterd tuto ménu tiskne, prohlasil, Zze nema zajem udrzZovat vysokou hodnotu
dolaru.

Pokud se ale podivame blize na nase vstupy, ve skute¢nosti nezijeme v dolarovém svéteé.
Palivo a mozna i maziva se mozna opravdu plati v dolarech, protoZe USA skutecné vyvazeji
ropu, ale nase ostatni vstupy tomu tak nejsou. Manzelky, rodice, déti a pfitelkyné nasich
posadek neZiji v dolarovém svété. Zadné &asti nasich lodi nejsou vyrobeny v USA. Nase z4soby
a nahradni dily nepochdzeji z USA. Nase lodé se neopravuji v USA. (Dobre, jednou jsem to
zkusil. V roce 1985. Slovo ,jednou” v této vété ma stejny vyznam jako v zdvofilé Spatné
referenci lodniho makléfe — ,jednou jsem s nim néco vyf¥idil“. Ctrnact obchodd, abych opravil
ohnutou vodici listu. Ale mohl jsem cestovat letadlem PanAm 747. Nebylo to moc dobré.)
Ano, nékteré z nasich narokl P&l — mozna dokonce nepriméreny pocet z nich — jsou
uplatiovany v USA a v dolarech, ale vétsina z nich neni. Ve skute¢nosti neZijeme v dolarovém
sveté a nase prijmy v loriském roce klesly o 10 %. Jen jsme si toho nevsimli, ale rodinni
pfislusnici nasich posadek si toho zacinaji vSimat.

Na obzoru uZ neni ani mracek. Ostatni centralni banky nejsou ochotné drzet americké dolary.
Pokud USA uvali cla na dovoz, ostatni zemé budou méné ochotné obchodovat s USA a
nebudou tolik potfebovat udrZovat své mény v souladu s americkym dolarem. V Zadném
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pfipadé nedostavame varovani pred tropickou boufi, kterd by se bliZila k nasi planované trase,
ale moZna by bylo dobré se rozhlédnout po palubé, uklidit a zkontrolovat Uvazy.



