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B ? SSL Express 15-09-2025 Multilateralismus versus protekcionismus — co

ovlivni budoucnost globalniho obchodu? (analyza SaFR)

Globalni obchod je stale vice ovliviiovan napétim mezi dvéma protichGdnymi silami. Na jedné
strané multilateralismus, prosazovany zemémi BRICS a jejich partnery, vola po spravedInosti,
spolupraci a sdileném fizeni v ekonomickych vztazich. Na druhé strané protekcionismus,
prosazovany hlavné USA prostfednictvim cel, kontrol vyvozu a regulacnich bariér, je vyuzivan
vyspélymi ekonomikami k obrané domdcich zajmU nebo k prosazovani strategickych cil(l. Pro
odvétvi logistiky a dodavatelského fetézce bude tento souboj uréovat smér obchodnich tokd,
financovani a rdmcd pro dodrzovani predpist v nadchdzejicich letech.

Od roku 2024 se BRICS rozsifilo nad ramec svych plvodnich péti ¢lenl — Brazilie, Ruska, Indie,
Ciny a Jizni Afriky — a zahrnuje nyni také Satdskou Arabii, Spojené arabské emiraty, Egypt, iran,
Etiopii a Indonésii. Tyto zemé dohromady pfedstavuji pfiblizné 45 % svétové populace a pfispivaji
vice nez 35 % k celosvétovému HDP.

Toto rozsifeni je dalezité ze tri davodu:

o Energeticky vliv: Diky Saudské Arabii, [ranu a Spojenym arabskym emiratiim ma BRICS nyni
vyznamny vliv na globalni trhy s ropou a plynem.

e Geograficky dosah: Blok zahrnuje klicové regiony v Africe, na Blizkém vychodé a v
jihovychodni Asii a zapojuje se do rozvijejicich se obchodnich koridora.

e Financni zdroje: Nova rozvojova banka (NDB) financovala projekty v oblasti infrastruktury,
Cisté energie a digitalizace v hodnoté pres 40 miliard USD, zatimco statni investi¢ni fondy
Perského zdlivu poskytuji dalsi rozsahlé kapitalové zdroje.

Cinsky prezident Si Tin-pching vyuZil nedavny virtualni summit BRICS k zdCraznéni vyznamu
ochrany mezinarodniho rfadu zalozeného na pravidlech. Jak informovala stanice CGTN, Si vyzval
zemé BRICS, aby ,,prosazovaly multilateralismus na obranu mezinarodni spravedInosti a rovnosti,
podporovaly otevienost a vzajemné vyhodnou spolupraci na ochranu mezinarodniho
hospodarského a obchodniho fadu a prosazovaly solidaritu a spolupraci na podporu synergie pro
spolecny rozvoj“. Upozornil také na iniciativu Global Governance Initiative (GGI) jako na rdmec
zaloZeny na suverénni rovnosti, pravnim staté a kooperativnim rozvoji. V praxi se tato vize
promita do:

e Propojeniinfrastruktury: Investice do pfistavl, Zeleznic a logistickych koridord v zemich
globalniho Jihu.

e Usnadnéni digitdlniho obchodu: Spolecné standardy pro zlepseni efektivity celnich
postupl a interoperability dat.

e UdrZitelnost: Financovani vazané na dodrzovani ESG, sladéni obchodu s
environmentalnimi a socidlnimi prioritami.

Prestoze zemé BRICS kladou diraz na spolupraci, protekcionismus z(stava pevné zakorenén v
globalnim obchodu.




e Spojené staty: Cla podle § 301 na ¢inské zboZi, cla na ocel a hlinik, kontroly vyvozu
polovodicd a poplatky USTR na Cinské lodé ilustruji, jak jsou jednostranna obchodni
opatfeni vyuzivana k prosazovani primyslovych a geopolitickych cilG.

e Evropska unie: Mechanismus uhlikového cla (CBAM) predstavuje slozitéjsi pfipad. CBAM,
které ma zabranit ,,uniku uhliku“ sladénim dovozU s ndklady na uhlikové emise v EU, je
formalné nastrojem klimatické politiky. Zavadi vsak nové povinnosti a naklady pro vyvozce
v 3. zemich. Ackoli se nejedna o protekcionismus v tradi¢nim smyslu, mnoho rozvijejicich
se ekonomik vnima CBAM jako ,zeleny protekcionismus®, protoze klade dal$i bfemeno na
jejich vyvoz.

Brazilsky prezident Luiz Indcio Lula da Silva také vyjadfil své roz¢arovani. Ve svém projevu na
summitu BRICS varoval, Ze ,,celni vydirani se stava béznym nastrojem pro dobyvani trhid a
zasahovani do vnitfnich zalezitosti a Ze ¢lenové BRICS se stali obétmi neopravnénych a
nelegdlnich obchodnich praktik. Jeho komentare poukazuji na realitu: pro mnoho rozvijejicich se
ekonomik neni protekcionismus abstraktni debatou, ale hmatatelnou prekazkou obchodu a rUstu.
Pro vedouci pracovniky v oblasti logistiky a dodavatelského fetézce ma tato soutéz praktické
dasledky:

o Diverzifikace koridor0: Vznikajici trasy jih-jih budou vyZadovat nové kapacity v oblasti
pristavl, Zeleznic a intermodalni dopravy, coz vytvori pfilezitosti a rizika pro ty, ktefi se do
toho pusti jako prvni.

e Alternativni financovani: Pristup k projektim podporovanym NDB a financovanym ze
statnich fondl se zvysi, ale predpokladem bude ESG (Environmental, Social, and
Governance) a digitalni pfipravenost.

e SloZitost dodrzovani predpist: Spole¢nosti musi fungovat v dudlnich systémech —
pravidlech zaloZzenych na WTO a ramcich specifickych pro BRICS, vedle jednostrannych cel
a mechanismU spojenych s uhlikem.

e Ména a platby: Vyporadani v mistni méné v rdmci BRICS se pravdépodobné rozsiti, coz
pretvofi strategie treasury a devizové strategie.

e Nutnost odolnosti: Dodavatelské retézce musi byt dostatec¢né agilni, aby mohly fungovat
soucasné v kooperativnich i protekcionistickych rezimech.

Nedavny summit zemi BRICS podtrhl prohlubujici se rozdily v globdlnim obchodé&. Vyzva Si Tin-
pchinga k ,,ochrané mezindrodni spravedInosti a rovnosti“ odrazi vizi kooperativniho
multilateralismu, zatimco Lula ve svém varovani pred ,celnim vydirdnim“ poukazuje na naklady
protekcionistickych opatreni. Je nepravdépodobné, Ze by vysledek znamenal jednoznacné
vitézstvi jedné ze stran. Budoucnost globalniho obchodu bude spise multipolarni, formovana jak
ramcem spoluprace, tak protekcionistickymi bariérami.

Pro odborniky v oblasti logistiky a dodavatelského fetézce je vyzva jasna: Uspéch bude zaviset na
schopnosti prizplsobit se, vyhovét a konkurovat v obou systémech — vyuzit pfilezitosti
multilateralismu a zaroven zmirnit naklady protekcionismu.

. Y L¥ SSL Express 15-09-2025 2,5 milionu eur na nabijeci infrastrukturu v

Bavorsku

Smérnice pro financovani ,Neverejné dostupna nabijeci infrastruktura pro elektrickou silni¢ni
nakladni dopravu v Bavorsku” podporuje pofizeni a instalaci stacionarnich, neverejné pfistupnych
vodivych rychlonabijecich stanic DC s konektory CCS (DIN EN 62196-3 nebo Combo pro nabijeni
DC) nebo vykonnéjsimi konektory s normami EU (napt. MCS pro ,megawattové nabijeni®)



uréenych pro nabijeni elektrickych nakladnich vozidel, véetné nezbytného pfipojeni k siti a
instalace nabijeci stanice. O financovani se mohou uchazet bavorské spole¢nosti plsobici v
odvétvi nakladni dopravy.
Bavorsky ministr hospodarstvi Hubert Aiwanger zdUraznuje: , Elektromobilita klicové pfispiva k
pfechodu na klimaticky neutralni mobilitu. Vzhledem k rostoucimu objemu nakladni dopravy
nabyva elektrifikace silni¢ni nakladni dopravy stale vétsiho vyznamu. Nas program proto
podporuje rozvoj nevefejné dostupnych nabijecich stanic pro elektrickd nakladni vozidla. V ramci
treti vyzvy k poddvani navrh financi do toho investujeme 2,5 milionu eur. Diky tomu jsme v
nejlepsi mozné pozici pro implementaci technologicky neutrdlni a klimaticky Setrné mobility.”
Jaké jsou zakladni poZadavky, které musi byt splnény?

e Nabijeci stanice v Bavorsku

o Vystavbu a uvedeni do provozu nabijeci infrastruktury musi provadét specializované firmy

e ZajiSténi minimalni provozni doby tfi roky

e Opatreni nelze zahdjit pfed obdrZzenim oznameni o udéleni grantu. Za zahajeni opatfeni se

povazuje vydani smlouvy o dodavce nebo poskytovani sluzeb souvisejici s realizaci.

Vyzva k podavani zadosti o financovani je oteviena do 31. fijna 2025. Program financovani
spravuje Centrum kompetenci pro elektromobilitu ve spolec¢nosti Bayern Innovativ.

@ B A SSL Express 15-09-2025 Médni logistika: Vyhazovéani odpadkd z
kontejner(l na pouzité obleceni se stava stdle vétSim problémem (Logistik Heute)
Stale vice poskytovatell socidlnich sluzeb se kvili rostoucim nakladim na likvidaci odstavuje od
sbéru pouzitého obleceni. Snizuje se tim i pocet dostupnych kontejner( na pouZité obleceni.
Obce a neziskové organizace se obavaji o budoucnost sbéru pouzitého obleceni. Stale vice
kontejnerd na pouzité obleceni se likviduje a tento trend se neméni, a to ani v celostatnim
métitku. Némecky Cerveny kifz (DRK) o tom informoval mimo jiné v metropolitni oblasti Cachy a v
Meklenbursku-Prednim Pomoransku, jak 7. zafi informovala Némecka tiskova agentura. Mluvci
mésta Freiburg vysvétluje, Ze v kontejnerech kondi stale castéji silné znecisténé obleceni a
dokonce i zbytkovy odpad.

Socialni organizace jako Malteser, Némecky ¢erveny kriz (DRK) a Caritas se z podnikani pomalu
stahuji a pocet kontejnerd, které poskytuji na pouzity textil, klesa. Mluvci dvou regiondlnich
pobocek Némeckého cerveného kfize (DRK) v Badensku-Wirttembergu zdlraznil, Ze velka ¢ast
darovaného obleceni jiz neni kvuli nizké kvalité pouZitelnd. Navic v kontejnerech, které jsou také
nepouzitelné, ¢asto konci zneclisténé a poskozené textilie. Naklady na likvidaci fakturuji
Némeckému Cervenému kiizi obchodni partnefi, ktefi spravuji kontejnery, tfidi a pfipadné
prodavaji obleCeni. Podobné stiznosti pochazeji i od Malteser Hilfsdienst (Maltézskd pomocna
sluzba) ve Freiburgu. V poslednich dvou letech muselo byt odstranéno 150 z 600 kontejner(
Malteser v jihozapadnim Némecku. Cirkevni humanitarni organizace Aktion Hoffnung, ktera
koordinuje veskeré aktivity sbéru pouzitého obleceni v diecézi Rottenburg-Stuttgart, se kvl
klesajicim cenam na trhu s pouzitym oblec¢enim dokonce obava o svou existenci.

= @ lg SSLExpress 15-09-2025 CMA CGM Fikd ,ne” ptiplatku USTR... prozatim
CMA CGM je zatim posledni vyznamnou dopravni spolecnosti, kterd oznamila, Zze nebude Uctovat
novy priplatek za zasilky do USA, které by mohly byt ovlivnény pfipravovanymi pfistavnimi
poplatky pro lodé postavené v Ciné a ¢inské dopravce, které ma zavést americky obchodnf
zastupce 14. fijna.



Podle podminek opatfeni USTR podle ¢lanku 301 proti tomu, co povaZzuje za nespravedlivou
podporu &inské vlady pro svij ndmorni priimysl, budou &inti dopravci — registrovani v Ciné a
Hongkongu, ale nikoli na Tchaj-wanu — povinni zaplatit 50 USD za NRT za kazdou lod, ktera zakotvi
v USA, zatimco lodé postavené v Ciné budou muset zaplatit poplatek 120 USD za TEU. Poplatky by
se mély v nasledujicich trech letech postupné zvySovat, coz vyvolalo obavy prepravcl a speditér(,
Ze by mohli Celit nové sérii priplatk na trhu, ktery vykazuje extrémni volatilitu poptavky.

Hlavnim problémem pro francouzského dopravce je jeho ¢lenstvi v Ocean Alliance, kterd kromé
tchajwanské spolecnosti Evergreen zahrnuje také Cinské lodni spolecnosti Cosco a OOCL, ktera je
ve vlastnictvi Cosco, a které budou podléhat pfistavnim poplatkdm bez ohledu na to, zda nasazuiji
lodé ¢inské vyroby do americkych pristavl. Jen v transpacifické prepravé provozuje Ocean
Alliance v soucasné dobé priblizné 17 sluzeb — 10 na zapadni pobfeZi a 7 na vychodni pobrezi —,
do nichz Cosco a OOCL pfispivaji znacnym poctem lodi, jakoz i fadu dalSich sluzeb v mensi
preprave, které CMA CGM provozuje v ramci dohod o sdileni lodi (VSA) s Cosco a/nebo OOCL.

Na zacatku minulého tydne dopravni analytici HSBC vypocitali, Ze poplatky USTR za pfistavy by
mohly spole¢nosti Cosco a OOCL v pristim roce zpUsobit dodatecné naklady v celkové vysi 2,1
miliardy dolard.

,Spolecnost CMA CGM je pIné pfipravena a dobfe pfipravena chranit zajmy svych zakaznika.
Provozujeme jednu z nejflexibilnéjSich a nejrozmanitéjsich flotil v oboru. BEhem 180denni
preklenovaci Ihaty po ozndmeni USTR ze 17. dubna podnikla spole¢nost CMA CGM nezbytné
kroky k zavedeni robustniho a adaptivniho nouzového planu. Diky Upravam flotily a provozu,
které nyni provadime pred 14. fijnem, v soucasné dobé ocekdvame, Ze udrzime pokryti véech
planovanych pristav v USA a minimalizujeme dopady pfipravovanych poplatkd USTR,” dodala
spolecnost.

V patek vsak spole¢nost CMA CGM oznamila, Ze vypracovala nové plany na zmirnéni dopadd
poplatkd USTR. Jejich obsah vSak zatim neni znamy.

& 01 B @ SSLExpress 16-09-2025 CEVA LOGISTICS zavadi Fedeni reverzni

logistiky pro baterie elektromobil(i

Spolecnost CEVA Logistics, svétovy lidr v oblasti logistiky pro tfeti strany a pfedni hrac v oblasti
logistiky hotovych vozidel (FVL) v Evropé, dnes oznamila nové rfeseni reverzni logistiky ur¢ené pro
pfepravu, skladovani a zpracovani baterii z elektrickych vozidel (EV) na konci jejich Zivotnosti.

Vzhledem k tomu, Ze trh s elektrickymi a hybridnimi vozidly v poslednich letech neustale roste,
ocekava se, ze v pfistich péti letech dosdahne v Evropé konce své Zivotnosti pfiblizné osm miliond
lithium-iontovych baterii. V kombinaci s vyvijejicimi se environmentalnimi predpisy predstavuje
recyklace pouZzitych baterii z vozidel ekonomickou a udrZitelnou vyzvu, jejimzZ cilem je omezit tlak
na pouZzivani vzacnych kovl a chranit pfirodni zdroje. Je nutné postupné zavést kompletni
logisticky a prlmyslovy dodavatelsky fetézec pro sbér, hodnoceni a recyklaci baterii z elektrickych
vozidel, zejména nyni, kdy se prvni baterie blizi konci své Zivotnosti.

Spole¢nost CEVA Logistics, ktera Cerpa ze svych odbornych znalosti v automobilovém sektoru,
zavadi komplexni sluzbu reverzni logistiky pro opétovné poufziti nebo recyklaci baterii z
elektromobill. CEVA se zavazala k vytvareni cirkuldrnich hodnotovych retézcl a podpore
automobilového sektoru v jeho technologickém vyvoji. Diky investici v fadu nékolika milionG eur
se CEVA zaméruje na postupné rozsirovani logistickych center pro baterie z elektromobild v 10
evropskych zemich do roku 2027. Diky rozsdhlym zkusenostem v oblasti automobilové logistiky a
zavedené infrastrukture po celé Evropé ma spolecnost CEVA idedlni predpoklady stat se



prikopnikem v oblasti reverzni logistiky pouZitych baterii z elektromobilC. Redenf je navrieno tak,
aby automobilovym vyrobcim poskytlo spolehlivé a Skalovatelné feseni, které spliiuje prisné
regulacni pozadavky na zpracovani baterii.

TFi strategické pilite:

o Sbér a preprava baterii po celé Evropé: Spole¢nost CEVA disponuje pfepravnimi
kapacitami pro sbér baterii po celé Evropé a jejich prepravu do recyklacnich zafizeni po
zpracovani.

o Siroka 8kéla roziitenych sluzeb: V centrech po celé siti bude CEVA poskytovat sluzby s
pfidanou hodnotou, véetné diagnostiky, demontaze, regenerace nebo repasovani baterii,
aby maximalizovala zhodnoceni jejich hodnoty prostfednictvim opétovného pouziti nebo
recyklace.

e Sledovatelnost a sprava dat: Kazda baterie bude béhem celé své cesty sledovana v
realném case a monitorovana s vylepsenou sledovatelnosti, coz umozni Uplnou
transparentnost jejiho stavu.

Resenf reverzni logistiky je zaloZeno na evropské siti a do konce roku bude zavedeno ve Francii,
Velké Britanii a Spanélsku. CEVA planuje v letech 2026 a 2027 otev¥it dalsi centra v Némecku,
Italii, Polsku, Svédsku, Svycarsku, Nizozemsku a Ceské republice. Prvni zkugebni program
zaméreny na ovéreni koncepce bateriového logistického centra byl zahdjen v roce 2022 a nadale
funguje v centru FVL spolec¢nosti CEVA v belgickém Ghislenghienu.

= £§ €. SSL Express 16-09-2025 Low Water Surcharge pro Manaus odlozen
Spole¢nost Hapag-Lloyd oznamila, Ze z divodu pomalej$iho poklesu hladiny vody v fece
Amazonce, nez se predpokladalo, odklada zavedeni priplatku za nizkou hladinu vody (LWS) pro
pfepravu do a z brazilského pfistavu Manaus. Priplatek ve vysi 1 000 USD za TEU bude nyni
zaveden aZ od 1. fijna 2025 pro ndklad do a z Asie, Afriky, Stfedniho vychodu a Evropy. Spole¢nost
bude i nadale sledovat stav feky a v pfipadé prodlouzeni obdobi sucha mdze datum ucinnosti
upravit.

< 88 SSL Express 16-09-2025 Maersk zpfistiuje v boji proti nespravnému
uvadéni hmotnosti kontejnerd
Série namornich nehod podél indického pobreZi zfejmé pfiméla odvétvi kontejnerové prepravy k
prisnéjSimu postupu proti nespravnému deklarovani nakladu. Spole¢nost Maersk se ujala vedeni v
tomto boji a potencialné tak podnitila ostatni, aby nasledovaly jejiho pfikladu. Dansky pfepravce
vyrazné zvysil vysi pokut za nespravné deklarovani hmotnosti kontejner(, resp. poruseni predpis(
tykajicich se ovéfené hrubé hmotnosti (VGM), nad ramec limit( povolenych mistnimi regulac¢nimi
predpisy. Spolecnost Maersk informovala indické zakazniky, Ze za kontejnery s nespravné
deklarovanou hmotnosti bude nyni Uc¢tovat pokutu ve vysi 5 000 USD za kazdy kontejner. Od
srpna 2019 Gctovala nizéi administrativni poplatek za nesrovnalosti v hmotnosti, ale podle sdéleni
zakazniklim doslo k navysSeni poplatku v disledku rostoucich obav o bezpecnost lodi v souvislosti
s nespravnymi deklaracemi od prepravcd.
Pro indicky obchod stanovila narodni namorni sprava, Generalni feditelstvi pro ndmorni dopravu
(DG Shipping), maximalni odchylku mezi VGM kontejneru predlozenou prepravcem a jeho
skutec¢nou hmotnosti deklarovanou v terminalu na plus nebo minus 1 000 kg. Spole¢nost Maersk
rovnéz zopakovala rizika pro dodavatelsky retézec spojena s nespravnym deklarovanim



nebezpelného zboZi, kterd podle ni budou i nadale podléhat vysokym pokutam v fadu 15 000
USD za kontejner.

Pfesné deklarace, zejména pokud jde o hmotnost a nebezpelny naklad, jsou nezbytné k zamezeni
incidentl a k bezpe¢nému a efektivnimu planovani nakladky, ukladani a vykladky. Ackoli vysoké
pokuty mohou pUsobit odrazujicim dojmem, je pro provozovatele lodi nepochybné obtiznym
Ukolem zajistit presnost Udajl o zasilkach poskytovanych majiteli nakladu. Tyto chyby se
nevyskytuji nevédomky, takze je obtizné tento problém vyresit.

Spole¢nost CMA CGM nedavno také informovala indické zakazniky, Ze nesrovnalosti v hmotnosti
kontejnerd se staly béznym jevem, a varovala: ,, Je nutné si uvédomit, Ze nespravné deklarované
hmotnosti zasilek predstavuji nejen bezpecnostni riziko, ale také vyZaduji rozsahlé pfepracovani
postupl v souladu s celnimi a regula¢nimi pozadavky zemé prekladky, coz mize vést k
podstatnym zpozdénim a potencialné prodlouzit dobu prepravy o nékolik tydnd.”

Pozary na palubé lodi vyvolaly v poslednich mésicich jesté vétsi znepokojeni mezi zucastnénymi
stranami v odvétvi, pfiéemz nejnovéjsim prikladem je pozar na lodi Wan Hai 503 plujici pod
singapurskou vlajkou, ktery hotel nékolik tydn( a vypukl 9. ¢ervna. Tchajwanska lodni spole¢nost
Wan Hai Lines stdle hleda , pfistav utocisté”, kde by mohla zakotvit lod postizenou pozarem.
Podle nejnovéjsich zprav se snazi o spolupraci s Ufady v pristavu Jebel Ali, poté co nékolik mésic(
marné hledala v indickém regionu, véetné pfistavu Colombo na Sri Lance. Lod o kapacité 4 300
TEU byla soucasti ¢tyrclenné asijské prepravni sité, jejiz soucasti byly také spolec¢nosti Hapag-
Lloyd, Evergreen a Interasia Lines.

Mezi dal$i nedavné ptipady pozar( lodi patti: Maersk Frankfurt u indického pobfezi v ¢ervenci
2024; MSC Capetown lll v srpnu 2024 v Kolombu; a YM Mobility v ¢inském pfistavu Ningbo,
rovnéz v srpnu loriského roku.

V mnoha pripadech vybuchd na palubé lodi se za pficinu povazovalo nespravné deklarované
nebezpelné zboii.

= [®/% SSL Express 16-09-2025 OrbitMI: Kdo bude vitézem v éfe propojeného
namorniho pramyslu?

Generalni feditel spolecnosti OrbitMI Ali Riaz je pfesvédclen, Ze lodni doprava vstupuje do
takzvané ,éry propojeného namorniho pridmyslu“ — rozhodujiciho zlomu od fragmentovaného
rozhodovani smérem k integrovanym systémuim zaloZzenym na umélé inteligenci, které umoznuji
majitelm jednat dfive, nez se zmény na trhu nebo rizika pIné projevi.

,Pristich 12 mésicl bude ve znameni prechodu od roztfisténého, reaktivniho rozhodovani k
propojenym platformam,” fika v rozhovoru pro Maritime CEO z tohoto tydne. , Tyto platformy
budou integrovat vSechny zdroje provoznich informaci, budou je okamzité interpretovat pomoci
umeélé inteligence a poskytnou posadkam a provozovatelim informace, na zakladé kterych budou
moci okamzité jednat.” Tradi¢ni systémy fizeni plaveb, tvrdi Riaz, vdm sdéli, kde se lod nachazi a
co udélala. ,Nadchazejici vina propoji informace o trhu, provozni data a prediktivni modely do
jednoho prostredi,” vysvétluje. ,Vitézové budou pouZivat prizpUsobivé systémy, aby byli vidy o
krok napred pred regulacemi, zménami na trhu a geopolitickymi udalostmi, a zaroven budou
umistovat lodé a ndklad tak, aby dosahli nejlepsich obchodnich vysledkd jesté pred dokoncenim
aktualni plavby.”

Spole¢nost OrbitMI rozsifuje své schopnosti, provadi akvizice a najima technické pracovniky, aby
se jeji platforma pfibliZila této vizi. Riaz Fikd, Ze vyuziti umélé inteligence v této spolecnosti jde
daleko za hranice monitorovani nebo reportovani. ,Umélou inteligenci pouZivame k
predpovidani, kde bude dalsi ziskovy naklad, a k doporucovani polohy plavidel,” fika. ,MUzeme



modelovat komeréni dopad provoznich rozhodnuti v redlném cCase a identifikovat rizika, jako je
napfiklad riziko demurrage, jeSté predtim, nez se projevi.” Pfipousti viak, Ze velka ¢ast
prepravniho odvétvi stale jesté plné nevyuziva potencial Al. ,,Mnoho systémU zUstava uzavienych
a reaktivnich, neschopnych propoijit se s nejlepsimi poskytovateli nebo pfeménit surova data na
smysluplné akce,” argumentuje. , Skute¢na hodnota spociva v integrované operacni inteligenci
zalozené na Al — propojeni vSech zdroju pravdivych informaci, posileni lidské odbornosti a
umoznéni rozhodnych akci, dokud je jeSté cas ovlivnit vysledek.” Véri, Ze zména mysleni od
»,Zaznamenavani“ k ,,optimalizaci” teprve zacina. ,V éfe propojené namorni dopravy budou mit ti,
ktefi toho dosdhnou, jasnou konkurenéni vyhodu,” fika.

P.S. Jestli tato zména opravdu nastane a pohyb lodi bude fidit Al dle aktualni pozice zboZzi na lince,
tak se rozluCte s tim, Ze by se lodi nékdy vratily pod jizdni rady.

8O % % & SSLExpress 16-09-2025 Kartel vyrobct pneumatik jde k soudu
Spedi¢ni asociace Elvis spole¢né se svou dcefinou spole¢nosti Gefos a frankfurtskou advokatni
kancelafi Arnecke Sibeth Dabelstein pfipravuje hromadnou Zalobu pro své ¢leny proti moznému
kartelu v oblasti pneumatik, ktery je vySetrovan jiz dobry rok a pll. Némecka asociace nakladni
dopravy, logistiky a likvidace odpadu (BGL) zase podporuje projekt Tire Claim od spolecnosti Juris
Dynamics, uvedl mluvci pfedstavenstva Dirk Engelhardt. Poskytovatel pravnich sluzeb spole¢né s
berlinskou advokatni kancelafi Hausfeld provéfuje mozné naroky potencidlné poskozenych stran
prostfednictvim webovych stranek. Podobnou kampan zahajila v srpnu i antimonopolni
poradenska spolecnost Best Speakers se sidlem v Traunsteinu. Podle mluvci poskytovatel sluzeb
shromazduje faktury za pneumatiky od konce roku 2024. V Unoru loriského roku jiz Asociace Elvis
pozadala své Cleny, aby si uchovavali veskeré dokumenty tykajici se nakupu novych nadhradnich
pneumatik jako preventivni opatfeni na ochranu pred pfipadnymi naroky na nahradu Skody.

Od ledna 2024 Evropska komise vySetfuje Sest hlavnich vyrobcl pneumatik, Continental,
Michelin, Pirelli, Nokian, Bridgestone a Goodyear, kvili podezieni z protisoutézniho dojednavani
cen ndhradnich pneumatik pro nakladni automobily, osobni automobily, dodavky a autobusy.
Toto vySetfovani se tykd koordinovaného dojednavani cen pocinaje rokem 2016, Udajné
provadéného prostrednictvim verejnych prezentaci vysledkd pro investory a poradenskou

firmu. Obvinéni vyrobci potvrdili prohlidky svych prostor. Pirelli a Nokian uvadgji, ze plné
spolupracuji s Evropskou komisi. Pozorovatelé to vnimaji jako znamku toho, Ze usiluji o imunitu
nebo sniZeni pokut prostfednictvim programu shovivavosti. ObZalovanym hrozi pokuty aZ do vyse
10 procent jejich celosvétového rocniho obratu, coZ by mohlo dosdhnout miliard. Obéti, jako jsou
prodejci pneumatik a dopravni spolecnosti, maji rozsahlé naroky na nahradu Skody.

Jako doklad o koupi jsou vyZadovany Uctenky. ,,Doporucujeme vSem provozovateldm nakladnich
vozidel, aby si vSechny faktury za pneumatiky uchovavali oddélené,” zdlrazriuje ¢len
pfedstavenstva Elvisu Grabowski. Dal$i naroky mohou vzniknout az do ukoncéeni vysetfovani.
Spole¢nost Best Speakers pfi mife Skod 15 procent odhaduje vysi odskodnéni az na 9 000 eur za
vymeénu pro vozovy park s 10 navésy nebo 120 pneumatikami.

- % 1al SSL Express 16-09-2025 AF export z Indie do USA prudce klesl, protoze
vstoupila v platnost vyssi cla

Vyvoz leteckého nakladu z Indie do USA se propadl| od 27. srpna, kdy vstoupila v platnost nova cla
ve vysi 50 %, zatimco objemy z Indie do Evropy neustale rostly, podle nejnovéjsich tydennich
udajl a analyzy WorldACD Market Data. Tonaz leteckého nakladu z Indie do USA v poslednich



mésicich obecné mezirocné vzrostla, ¢astecné kvili tlaku na americké dovozce, aby hledali
alternativy k ¢inskym dodavatellim. Tonaz z Indie do USA se vsak v prvni poloviné minulého
meésice mirné snizila poté, co Washington od 7. srpna uvalil 25% "reciproc¢ni" cla na dovoz z Indie.
A poté, co americky prezident Trump na zacatku srpna ozndmil zvysSeni téchto indickych
dovoznich cel z 25 % na 50 % od 27. srpna, aby penalizoval Indii za nakup ruskeé ropy, tonaz
indicko-amerického leteckého ndkladu vzrostla o +28 % mezitydné (WoW), ve 34. tydnu —
meziro¢ni (meziro¢ni) narlst o +35 % — protoze odesilatelé se snazili urychlit prepravu nakladu
pred terminem. Objemy se poté propadly 0 -12 % v tydnu 35 a o dalSich -14 % v tydnu 36 (1. az 7.
zari) poté, co vstoupila v platnost vyssi cla.

Naproti tomu objemy leteckého nakladu z Indie do Evropy v poslednich tfech tydnech neustdle
rostou a jsou o +8 % vyssi nez ve 36. tydnu lofiského roku. A objemy ze Sri Lanky do USA se od
zaCatku srpna také vyrazné zvysily a ve 36. tydnu byly o +13 % vy3Si neZ ve stejném tydnu
loriského roku, a to na zakladé vice nez 500 000 tydennich transakci pokrytych daty WorldACD.
Spotové sazby z Indie do USA také poprvé za nékolik mésicd klesly pod 4 USD na 3,99 USD za
kilogram ve 36. tydnu, co? je pfiblizné -22 % pod zvySenou Urovni této doby v lofiském roce.

Trhy letecké nakladni dopravy zUstaly ponékud volatilni a nejisté, coz bylo v 36. tydnu ovlivnéno
fadou faktord, véetné statniho svatku Labor Day v USA a Kanadé 1. zafi a zruseni let( v
Hongkongu a dalsich ¢astech jihovychodni Ciny v d@sledku posledniho tajfunu Tapah. Celosvétova
tonaZ leteckého nakladu ve 36. tydnu klesla o -3 % — pfiblizné polovina z toho byla zplsobena
nizsimi objemy ze Severni Ameriky, které Ize vétSinou pricist Svatku prace. Ackoli srovnanis
poslednich tydnech se objevuji urcité vzorce. Napftiklad za poslednich 10 tydn( se celkova tonaz z
Asie a Tichomofi do USA meziro¢né zvysila pfiblizné o +5 %, a to navzdory nizsim objemim z
CN/HK (meziro¢ni pokles v prdméru o -5 % aZz -10 %) a z Jizni Koreje (trvale meziro¢né klesajici o -
20 % az -30 %). Ale tondZ z Tchaj-wanu, Vietnamu a Thajska do USA se béhem tohoto obdobi
mezirocné zvysila v prdméru o ptiblizné +40 %.

WorldACD minuly tyden také oznamil pfedbézné Udaje za cely mésic za srpen, které zdlraznuji
to, co se zda byt strukturalnim posunem od CN/HK na americké trhy smérem k CN/HK do Evropy,
protoze dopady letosSni nové obchodni a celni politiky USA se stale ozyvaji. Objemy CN/HK do USA
v srpnu ve srovnani s pfedchozim mésicem stagnovaly, ale tonaz meziro¢né klesla o -5 %. Pro
srovnani, tonaz CN/HK do Evropy meziro¢né vzrostla o +12 %. Tato Cisla podporuji zpravy z
rdznych zdrojl o presunu kapacity nakladnich letadel z trhd CN/HK-US na jiné trhy, a zejména do
destinaci CN/HK-Evropa, v reakci na zmény v americkych pravidlech "de minimis" pro CN/HK a
vysSi tarify.

Od 29. srpna USA pozastavily osvobozeni od cla de minimis pro komeréni zasilky ze vSech zemi.
Ackoli je pfilis brzy na to, abychom na statistické Urovni posoudili dopad této zmény na toky
leteckého nakladu, v sou¢asném rychle se ménicim prostredi je to dalsi faktor, ktery
pravdépodobné ovlivni toky v nadchazejicich tydnech.

8 @ ¥ SSL Express 17-09-2025 Dcefind spole¢nost SNCF RLE hledd investora

Na konci roku 2026 se DB Cargo bude muset ocitnout v ¢ernych Cislech, coz je disledek fizeni o
verejné podpore ze strany soutézniho Uradu EU, které bude vyZadovat demonstraci sily ze strany
nakladni Zeleznice. Francouzska statni draha SNCF se pfilis nelisi: jeji dcefina spolecnost pro
nakladni Zelezni¢ni dopravu Fret SNCF musela také zavést prisné pozadavky. V disledku toho
dostala divize novy nazev na Rail Logistics Europe (RLE). Stejné jako DB Cargo, i RLE je v procesu
implementace pozadavkd. Opatfeni jsou vSak vétsinou restriktivnéjsi. Transformace je vyzvou pro
spolecnost RLE a jejiho Séfa Frédérica Delormeho. Zda se vsak, Ze si je jisty rozhovorem s DVZ,



kterého se Ucastni také generalni feditelé Captrain Germany Henrik Wirdemann a Forwardis
Aleksandra Rohricht. Pozadavky soutéZniho Ufadu EU jsou bezesporu zlomovym bodem. Jind
moznost vSak nebyla. ProtoZze pokuta by byla tak vysoka, Ze by to znamenalo zkazu. Francouzi
tedy museli zatnout zuby a obratit trat vzhlru nohama. "RLE byvala zastresujici znacka, dnes je to
plné funkcni uskupeni tvorené holdingovou spolecnosti a Sesti nezavislymi znackami," popisuje
zmeény inZenyr.

Tato nova struktura byla vysledkem ctyr pozadavk(: Prvnim bylo, Ze Francouzi se musi obejit bez
30 procent objemd dopravy — hlavné dopravy v narodni kombinované dopraveé (s vyjimkou téch v
Navilandu a VIIA). "Spolec¢nost Hexafret se musela vzdat 23 pravidelnych dopravnich tokl a v
pristich deseti letech nebude moci obnovit ani kombinovanou dopravu," vysvétluje Delorme.
Druhym poZadavkem soutézniho Ufadu EU byl prodej lokomotiv. Tfetim opatfenim bylo rozdéleni
Fret SNCF na dvé spolegnosti: Hexafret a Technis. Ctvrtad podminka se tykd otevFeni kapitalu
prijetim investora: "Pravé ted to délame," fika Delorme. "Po téchto zménadch, z nichZ nékteré byly
bolestivé, jsme dosahli solidni finan¢ni situace," fika $éf nakladni Zeleznice. Vzestupny trend
pfipisuje také tomu, Ze RLE je na trhu zastoupena s rznym umisténim, v rliznych regionech a s
jasnou strategii. "Nase ziskovost se zvysuje, i kdyz trzby kvili slabé ekonomice zaostavaji za
progndzami," vysvétluje Delorme. V prvni poloviné roku 2025 cinily trzby vice nez 900 milion0 eur
a zUstaly stabilni ve srovnani s pfedchozim rokem. EBITDA, tj. zisk pfed uroky, zdanénim, odpisy a
dalsimi finanénimi ndaklady, ¢inil 110 milion eur. DB Cargo v prvni poloviné roku 2025 rovnéz
vykazalo kladny ukazatel EBITDA, ktery vsak byl nizsi a ¢inil 70 milion0 eur pfi trzbach 2,531
miliardy eur.

RLE chce zacit hledat partnera na konci letosniho roku. "Ocekdavame, Ze tento proces dokoncime
ve druhé poloviné roku 2026," fikd Delorme. SNCF si ponechd nejméné 51 procent akcii. V
soucasné dobé probihaji jednani se zainteresovanymi stranami.

Delorme vidi dalsi potencidl v dcefiné spolecnosti RLE Captrain, zejména v Némecku: "Trh je ve
stavu otresU, protoze DB Cargo je nucena predat dopravu. Vidime tam pfileZitosti pro Captrain."
Oznamuje, Ze zintenzivni aktivity ze stfedni Evropy ve tfech koridorech: na jedné strané na sever
po baltském koridoru; pak na cesté pFes Francii do Portugalska a Spanélska; a kone¢né do Italie z
oblasti ARA (Amsterdam, Rotterdam, Antverpy), kde Captrain jako 45procentni akcionar BLS
Cargo muZe nabizet prepravu na pravém brehu Ryna a sama nabizi spojeni na levém bfehu Ryna.
"MUUzZeme jet po obou stranach Ryna, coz je velkad vyhoda s ohledem na nadchazejici stavebni
prace," fika Delorme. Podle Henrika Wirdemanna, generalniho reditele spole¢nosti Captrain
Germany, je vykonnost jeho spole¢nosti mirné pod Urovni loriského roku, kdy bylo dosazeno
obratu 354 milionG eur pfi objemu prepravy 47,3 milionu tun. "Samozrejmé, Ze pocitujeme
dopady ekonomiky," Fika. Zejména u stavajicich zakaznikd, z nichZ mnozi pochazeji z oboru, klesa
objem kvUli poptavce. "Mlzeme to témér kompenzovat novymi obchody," ekl Séf Captrain
Germany. Zelezniéni ndkladni dopravu popisuje jako "obtizny trh". Prudky nar(ist cen za piistup k
infrastrukture v Némecku by ztizil vypocet. "Pro mé je nejhorsi, Ze tyto ceny nejsou spolehlivé a
nevime, jakd cenova hladina ndas ¢ekd napfriklad pro rok 2026," uved| generalni reditel. To
znamena, Ze vyvoj nakladl neni predvidatelny. "RUst za téchto okolnosti je velmi obtizny." Vyzyva
proto spolkovou vladu, aby stanovila ceny za pfistup na trat na delsi ¢asové obdobi, jako je tomu
v pfipadé mytného pro nakladni automobily.

Kromé toho jsou zde problémy s Zelezni¢ni siti. "Celime nepfiznivé kombinaci renovace koridoru
na jedné strané a mnoha nepredvidanych stavenist na strané druhé," poznamenavd Wirdemann.
To zpUsobuje, Ze zakaznici jsou stale vice rozezleni ze sluzeb Zeleznice. "Pokud je kvalita Spatna,
stoji to spoustu penéz," fikd Wirdemann. Tim se zpomaluje pfesun nakladni dopravy na



zeleznici, ktera je vSak politicky Zadouci. Situace na némeckém trhu Zelezni¢ni ndkladni dopravy je
obtiznéjsi nez v kterékoli jiné evropské zemi.

Delorme vidi jako idealni doplnék ke spolecnosti Captrain dcefinou spolecnost RLE Forwardis.
Forwardis se jako spedice zaméfuje na mezinarodni Zelezniéni pfepravu. Forwardis se pfitom
muUZe spolehnout nejen na sluzby spole¢nosti Captrain, ale také na sluzby jinych Zeleznic. "Nejsme
prodejnim kanalem pro Hexafret nebo Captrain," zdUraznuje jednatelka Aleksandra Rohricht. Tim
se Forwardis odliSuje od Chemoilu nebo BTT, dvou dcefinych spolecnosti SBB Cargo a DB Cargo.
"Vyuzivame Zelezni¢ni spolecnost, ktera déla nejlepsi nabidku," fika Rohricht. "Divame se ale i za
hranice Evropy." Kapacity jsou nabizeny napFiklad ve vlacich mezi Cinou a Francii a také
Kazachstanem a Evropou, ale také do USA. "Nase hlavni oblasti plsobnosti se tykaji produktt
souvisejicich s zelezni¢ni dopravou, a proto se soustfedime na chemikadlie, nebezpeéné zbozi a
pevné sypké materialy," vysvétluje Rohricht. Spole¢nost dosahla v roce 2024 se 120 zaméstnanci
obratu ve vysi 215 miliond eur.

3 § 903 8% SSL Express 17-09-2025 Soudni dviir zkouma dénské sankce za
poruseni mytného

Ddanska dopravni asociace ITD zazalovala ministerstvo dopravy a financi zemé kvUli pokutam
uloZzenym za poruseni pravidel pro mytné pro nakladni automobily. Od 1. ledna, kdy Dansko
preslo ze systému dalni¢nich znadmek na mytné podle kilometrd, bylo podle asociace uloZeno vice
nez 40 500 pokut v celkové vysi néco malo pres 26,2 milionu eur.

Spedi¢ni odvétvi je pohorseno jak vysi pokut, tak skutecnosti, Ze prestupky jsou trestany pevnou
pokutou. Ta Cinila 4 500 danskych korun (asi 603 eur) do 1. ¢ervence, od té doby 9 000 danskych
korun (asi 1 205 eur). Odvétvové sdruzeni se odvolava na zasadu proporcionality v EU, podle niz
pevna pokuta neni zdkonna bez zohlednéni okolnosti. Organizace ITD pozadala soud, aby prohlasil
vSechny dosud uloZené pokuty za nepfipustné a ulozil danské vladé povinnost zménit systém
pokut.

"Je to obrovsky pravni skandal, ve kterém dansky stat zcela ovladl dansky obor dopravy. Po témér
41 000 nezdkonnych pokutach v celkové vysi kolem 200 milion( Svédskych korun uz nemuizeme
déle Cekat. Proto se nyni obracime na soud," fekl Stefan K. Schou, generalni feditel spoleé¢nosti
International Transport Danmark.

3o 25 A SSL Express 17-09-2025 Europa Truck Trial 2025 ve Werfenu

Poradna chyba vyhnala ku pomoci i Racing Team Avia Future. Ce$i nasbirali témé&F dvakrat vice
trestnych bodu nez jejich nejtézsi souper, tym Heidenreich Trucksport 4x4, ve tfetim kole sezony
v rakouském Werfenu. Bohumiru Capovi nakonec za volantem Avie pomohla pouze silnd ruka
rypadla. Pfesto si tym pred findle udrzuje naskok dvanacti bodd pred konkurenci. Mizete zacit
pocitat: Jaky je maximalni pocet tymd, které mohou soutézit ve findle? Avia by musela skoncit
Sestd, Heidenreich by musel vyhrat. Vitézstvi Némca ve finale vSak neni zcela nepravdépodobné.
Protoze v Uvodnim kole ve Francii nesoutézili, takze jsou neporazeni, kdykoli zavodili v roce 2025.
Podobna situace nastala pred mohutnou horskou kulisou ve Werfenu i po prijezdu v kategorii
trindpravovych vozidel. Tym Koren je po druhém vitézstvi v zavodé v fadé na celkovém prvnim
misté. Tym Alsace Truck ma v kategorii dvounapravovych vozidel smisSengjsi vysledky nez tym
Heidenreich. Co zde tak jako tak zUstalo, je velky naskok Rakusant pred alsaskym Unimogem.
Daleko od jasného predbézného rozhodnuti jsou ¢tyrndpravova vozidla. HS-Schoch Hendrickson
Truck Trial Team vyrval domaci vitézstvi tymu Truck Trial Team Reicher. To znamena, Ze oba
soupere déli pred findle pouhych pét bod{ - nebo rozdil mezi prvnim a druhym mistem. Rudi



Reicher se tak stale mohl vyrovnat Marcelu Schochovi. Protoze vSak pan mdze byt jen jeden,
nebudou v tomto pfipadé stacit malé porovnavaci Udaje dvoundpravovych a tfindapravovych
vozidel. V pfipadé pochybnosti se musite podivat na posledni vysledek podrobnéji. Pro Truck Trial
Team KJ a Truck Trial Team HK Balkonbau 3.0 je to nakonec o bronzové pricce. Vzhledem k
malému startovnimu poli v kategorii ¢tyfnapravovych vozidel by bylo pfilis nepravdépodobné, ze
by ve findle startoval dostatecny pocet ucastnik(, kteri by dohnali 14 bodd Rudiho Reichera.
Zejména proto, Ze - to je tfeba pfiznat - Schoch a Reicher zavodi ve své vlastni lize.

Prototypy jsou jesté tésnéjsi. Po zavodé ve Werfenu ma rakousky truck trial team MAN Proto
naskok tfi bodl pred obhajcem titulu tymem JCCMog. A vlastné je tu i navrativsi se vitéz Karl
Vavtik z KVK-Racing. Z vodniho kola ve Fublaines mu v8ak chybi start, aby mél stale
matematickou Sanci na zisk titulu.

Tak ¢i onak, rozhodnuti padne na zacatku fijna na finale v Lipsku.

i X M @ SSL Express 17-09-2025 USA zverejnily svij nejvétsi sankeni balicek
zaméreny na Husie

U¥ad pro kontrolu zahraniénich aktiv (OFAC) amerického ministerstva financi véera piedstavil své
dosud nejvétsi sankce proti Husiim, kdyZ oznacil 32 jednotlived a subjektd, véetné dubajského
spravce lodi a ¢tyr plavidel — dvou MR a dvou handy tankerU.

"Husiové nadale ohrozuji americky personal a aktiva v Rudém mofi, Utoci na nase spojence v
regionu a podkopavaji mezinarodni namorni bezpecnost v koordinaci s iranskym rezimem," ekl
naméstek ministra financi pro terorismus a finan¢ni zpravodajstvi John Hurley. "Budeme i nadale
vyvijet maximalni tlak proti tém, ktefi ohrozuji bezpecnost Spojenych statl a regionu."

Ve Spojenych arabskych emiratech sidlici spole¢nost Tyba Ship Management, vlastnéna
Muhammadem Al-Sunaydarem, podnikatelem napojenym na Husie, byla jednou ze subjekt(,
které si ministerstvo financi vybralo, stejné jako rfadu ¢inskych podnik(, které Udajné pomahaly
nalévat penize a materialy Husiim.

P.S. Ze by i ¢iflané pomahali Utocit na lodi s &nskym zboZim v Rudém mofi? To je n&jaka blbost,
ne?

$o0 & = SSL Express 17-09-2025 Polsti kamionovi dopravci pod tlakem

V ndvaznosti na rusko-béloruské vojenské cvi¢eni "Zapad", které skoncilo véera, Polsko uzavrelo
hranice s Béloruskem. Polska asociace silni¢ni nadkladni dopravy (ZMPD) se stdle vice zajima o
osud svych ¢lenskych spole¢nosti a Celi pfi tom dilematu.

Nad VarSavou znovu a znovu krouzi vojenské vrtulniky, neustale kvili sirény policejnich aut, aniz
by presné védeély, kam leti nebo co se mohlo stat. Nalada v polském hlavnim mésté je extrémné
napjata. Nejprve ve stfedu (10.9.) v noci vletélo 19 ruskych bezpilotnich letound do polského
vnitrozemi, nékteré hluboko do polského vnitrozemi, pricemz nékolik leticich objektd bylo
sestieleno. Nasledné v patek rano zacalo rusko-béloruské vojenské cviceni "Zapad 2025" (Zapad
2025), které ma zjevné za cil zastrasit vychodniho ¢lena NATO. "Vzhledem k tomu, Ze Bélorusko je
strategickym partnerem Ruska, cviceni, jako je manévr Zapad, maji vahu a jsou hroziva," fika
Krzysztof Gawkowski, mistopredseda polské vlady. "To je dlivod, pro¢ jsme uzavreli hranice,"
vysveétluje krok vlady v rozhovoru pro online sluzbu "Wirtualna Polska" (WP).

Jednou ze skupin, kterd trpi obzvlasté nejasnymi podminkami, jsou polsti dopravci, ktefi se musi
vénovat své praci navzdory vsem hrozicim nebezpecim. "Informace o pldnovaném uzavreni hranic
byla pro dopravni podniky velkym prekvapenim," fika Anna Brzezinska, mluvci polského sdruzeni
silnicni dopravy ZMPD. To znamena zastaveni provozu — a Uz neexistuje zpUsob, jak zbozi vratit



nebo ho drzet ve skladech, varuje jeji vlastni vlada. "To vede ke skute¢nym ztratdm pro
spolecnosti a riziku ztraty likvidity," Fekla Brzezinska v rozhovoru pro obchodni portal "Wirtualny
Nowy Przemyst" (WNP). Situace je podle ni slozita, protoze sektor se dlouhodobé potyka s
nizkymi marzemi. Vychodiska: Po vypuknuti valky pfed tfemi lety byla doprava na vychod vyrazné
omezena, zatimco konkurence na zapadé vzrostla. Tento tlak pochazel zejména ze strany
ukrajinskych dopravnich spoleénosti, které dostaly vice pfilezZitosti nabizet své sluzby v ramci EU.
Pro polské spolec¢nosti to znamend pokles ziskovosti a konkurencni tlak. Polsky dopravni prdmysl
se jiz |éta specializuje na pfepravu na vychod, takze jakékoli omezeni v této oblasti dale zhorsuje
situaci spole¢nosti.

Polsti prepravci Celi dilematu: na jedné strané podporuji boj proti Putinovi a stavi se za Ukrajinu,
ale na druhé strané musi chranit své vlastni obchodni zajmy. A to znamena, Ze ve skute¢nosti
nemaji Zzadny zajem na otevreni EU Ukrajiné, protoze jeji dopravce povaZuji za nevitanou
konkurenci pro svlj byznys.

Problémy v3ak v poslednich dnech nemaji jen kamionovi dopravci, ale také civilni letectvi.
Napriklad nékolik let bylo zruseno kvuli preletu ruskych drond a desitky byly odklonény na letisté
na jihu a zapadé Polska. Nejvice bylo zasazeno letisté ve vychodopolském mésté Lublin. Letisté
Fryderyka Chopina v polském hlavnim mésté bylo také téZce zasazeno. "Odlety ve stfedu rano
byly vyrazné zpozdéné," fika Lukasz Chaberski, predseda predstavenstva spolecnosti PPL (Polskie
Porty Lotnicze), kterd letisté provozuje. "Museli jsme postupovat tak, aby v termindlu nebylo pfilis
mnoho lidi najednou, abychom se vyhnuli zbyte¢nému napéti," cituje Chaberského obchodni
portal WNP.

3 »)- (1 1? SSL Express 17-09-2025 Odbory v Lufthanse za¢inaji hlasovat o stavce

Lufthansa by mohla Celit dalsSimu problému. Odborovy svaz pilotd Vereinigung Cockpit (VC)
zahadjil v patek hlasovani, potvrdila mluvci. Az do 30. zafi mohou zaméstnanci hlavni spole¢nosti
Lufthansy a nakladni dcefiné spole¢nosti Lufthansa Cargo, ktefi jsou organizovani ve VC, hlasovat
o pfipadné protestni akci. Podle mluvci se pro zahdjeni stavek uchazi kvorum 70 procent viech
voli¢ll. ZdrZzeni se nebo nelcast se budou zapocitavat jako zadné hlasy. Az do konce hlasovani se
neplanuje Zadna protestni akce. Zda odbory uréi datum stavky ihned po scitani hlasd, zGstava
prozatim oteviené. V minulosti VC ¢asto daval druhé strané dalsi pfileZitost pfedloZit novou
nabidku. Lufthansa zatim nekomentovala podrobnosti, ale fika, Ze spoléha na vyjednané feseni.
Zalezitost se tyka podnikovych dlchodd a pfechodnych dlchodovych narokd asi 4 800 pilotd.
Odbory pozaduji od zaméstnavatele vyrazné vyssi prispévky do penzijnich fondd. Podle vzorového
vypocltu na specializovaném portalu "aero.de" by se mél pfispévek zaméstnavatele podle
poptavky vice nez ztrojnasobit.

Do roku 2017 skupina garantovala absolutni vysi vyplat penzi, poté po dohodé s VC zménila
systém. Nyni je pilotim garantovéna pouze vyse prispévku zaméstnavatele do fond(. Od té doby
nesou riziko nizkych Urokovych sazeb, a tedy vyrazné nizsich penzijnich plateb, zaméstnanci.
Podle odhadd VC se v té dobé nenaplnila olekavani navratnosti.

P.S. Chci taky pridat! Aspon jeden knedlik...

¢ @ = SSL Express 18-09-2025 Chytré rezervace termin(: proveditelné, ziskové
a ekologicky odpovédné terminy (VoxLog)
Drive se zdalo, Ze rychlost doruceni je urcujicim faktorem. Dnes je stale nezbytnéjsi nabidnout
spotrebiteldm moznost vybéru dodaciho intervalu, ktery nejlépe vyhovuje jejich
potfebam. Vétsina spolecnosti odhaduje svou dodaci kapacitu — a tedy i dodaci intervaly — na



zakladé cvi¢eni provadénych jednou nebo dvakrat ro¢né a zaloZzenych na historickych datech.
Data specifickd pro danou objednavku (produkty, souvisejici sluzby, misto doruceni, hmotnost,
objem atd.) se proto pfi planovani schlzek neberou v Uvahu. Trasy se planuji pouze na zakladé
skutecnych dat den pred datem doruceni.

Tento trikrokovy proces (definovani ¢asovych Usekd, domlouvani schizek, planovani)
nevyhnutelné vede k jednomu z nasledujicich dvou scénaru:

¢ PFilis mnoho optimismu: zdroje jsou nedostatecné, coz vede ke zpozdénim a nakladnym
zménam planovani. Dlsledek: nespokojeny zakaznik a tymy neustale pod tlakem.

¢ PFilis mnoho pesimismu: nedostatecné vyuziti zdroj(, rostouci naklady, zbyte¢né vysoka
uhlikova stopa a potencidlni ztrata prijmd v ddsledku promarnéné pfilezitosti dodat zbozi vétsimu
poctu zakaznikad.

V obou pfipadech nedostatek pfesnosti podkopava jak ziskovost, tak spokojenost

zakaznik(. Presné tuto vyzvu Descartes resi pomoci inteligentniho rezervovani schiizek . Tento
pristup je zaloZen na jednoduchém principu: kombinace rezervace a planovani schizek s vyuzitim
redlnych dat dynamicky a v redlném c¢ase pro kazdou objednavku. Kazdému slotu je pfifrazeno
skore vypocitané podle nékolika kritérii, véetné adresy, objemu, strategického vyznamu zdkaznika
nebo objednavky a hustoty doddvek planovanych v dané oblasti a obchodni strategie definované
spolecnosti. Systém v redlném Case otevira nebo zavira sloty, nabizi preferenéni moznosti,
podporuje vybér optimalizovanych slotl (napfiklad prostfednictvim snizenych sazeb), nebo
naopak u nejvice omezujicich slotl uplatriuje dodatecny poplatek. To je mozné diky technologii
kontinualni optimalizace (na rozdil od davkového pfistupu), aby se vZdy nabidla optimalni Feseni.
Descartes pristup umoznuje nabidnout spotiebitellim rlizné moznosti doruceni a zaroven zajistit
schopnost splnit slib a kontrolovat provozni naklady. Vyhody jsou ¢etné a hmatatelné:

 Zvysena spokojenost zakaznikl: zdkaznici dostanou termin, ktery chtéji, kdykoli ho chtéji, bez
nepfijemnych prekvapeni.

* Snizené logistické naklady: kaZzdy vyjezd je prliibézné optimalizovdn, coZz omezuje zbytecné
kilometry a zmeskané dodavky.

* Snizena uhlikova stopa: méné prazdnych jizd, lepsi vyuZiti zdroja.

* Obchodni agilita: spole¢nost miZe upravovat svou cenovou politiku a budovat loajalitu cilenymi
obchodnimi gesty.

= €M SSL express 18-09-2025 Séf ABS vyzyva k ,,timeoutu” v rdmci klimatickych
opatreni IMO

28 dni pred zac¢atkem mimoradného zasedani Vyboru pro ochranu mofského prostiedi (MEPC) v
londynské centrale Mezinarodni namorni organizace (IMO) jsou bojové linie jasné vytyceny. V
prekvapivém vyroku se Christopher Wiernicki, odstupujici pfedseda a generdini feditel ABS, treti
nejvétsi klasifikacni spole¢nosti v oblasti namorni dopravy na svété, véera vyslovil proti
planovanému ramci IMO pro nulové emise a pridal se tak k vladé Donalda Trumpa, kterd je
nejhlasitéjsim odplrcem ekologickych plant organu OSN, o nichZ se bude hlasovat pfisti mésic.
,Lodni doprava a IMO se ubiraji riznymi sméry. Neexistuje jasna cesta k dostupnosti a
Skalovatelnosti ekologickych paliv a podpore infrastruktury. LNG a biopaliva jsou pro jakykoli
Uspéch zasadni a nemély by byt v ramci regulace Cisté nulové emise prehlizeny, nadmérné
penalizovany nebo vyrazeny,” uved| Wiernicki pfi pfedstaveni zpravy ABS Sustainability Outlook
2025 v Londyné. ,,Upfimné receno,” dodal, ,dosazeni nulovych emisi v lodni dopravé do roku
2050 se jevi jako velmi nepravdépodobné.”


https://www.descartes.com/fr/solutions/optimisation-de-tournees-mobilite-telematique?utm_source=Pub_Voxlog&utm_medium=display&utm_campaign=rmt-emea-fr-fy26-advertising

Navrhovany ramec pro nulové emise, na kterém se v dubnu v zasadé shodla vétsina ¢lenskych
statl IMO, se snazi omezit emise sklenikovych plynd z lodni dopravy zavedenim palivovych norem
a poplatkd pro lodé, které nesplniuji prisné cile. Zastanci tvrdi, Ze tato opatreni jsou zasadni pro
splnéni klimatickych cild IMO pro rok 2050, ale delegace USA argumentuje, Ze tato pravidla by
nepfimérené zvyhodrovala Cinu a penalizovala paliva, v jejich? vyrobé vede americky primysl,
jako jsou LNG a biopaliva.

Dohoda predstavuje normu pro paliva, tedy mandat tykajici se intenzity sklenikovych plyn0 v
pouzivané energii, spojeny s mechanismem stanoveni cen a obchodovani. Lodé, které nesnizi
intenzitu svych emisi sklenikovych plynd — véetné oxidu uhli¢itého, metanu a oxidu dusného —v
souladu se dvéma trajektoriemi snizovani emisi stanovenymi v novych pfedpisech, budou
povazovany za lodé s emisnim deficitem. Ten bude nutné vyrovnat nakupem takzvanych
kompenzacnich jednotek.

USA, které v dubnu opustily zasedani MEPC, nyni vyvijeji silny tlak na své spojence i rivaly, aby
dohodu IMO odmitli. Washington varoval, Zze zemé, které budou pokracovat v prosazovani
navrhovaného ramce, mohou celit fadé odvetnych opatfeni — od cel a pfistavnich poplatkd az po
vizova omezeni. Ve spole¢ném prohlaseni z minulého mésice americky ministr zahranici Marco
Rubio, ministr obchodu Howard Lutnick, ministr energetiky Chris Wright a ministr dopravy Sean
Duffy uvedli, Ze prezident Donald Trump nepfijme ,,zddnou mezinarodni dohodu o Zivotnim
prostiedi, kterd by neumérné nebo nespravedlivé zatéZzovala Spojené staty nebo poskozovala
zajmy amerického lidu”.

Wiernicki z ABS, ktery na konci roku odstoupi z americké klasifikacni spole¢nosti, véera vyzval
IMO, aby si dala ¢as na rozmyslenou. , Odvétvi potfebuje rdmec, ale potfebujeme takovy, ktery
spojuje ambice s realitou,” Fekl. ,Je tfeba promyslet mechaniku. V souc¢asné dobé nejsme tam,
kde bychom méli byt. Emise zUstdvaji o0 121 % nad Urovni z roku 2008, naklady na dodrzovani
predpist se zvysuji a signaly ovliviujici investice — regulace, ceny paliv, sankce, dostupnost,
Skalovatelnost — se pohybuji rliznou rychlosti,” uved| vedouci klasifikacniho Ufadu a podpofil vétsi
podporu LNG jako prechodného paliva. ,S blizicim se rokem 2030 musime chranit most, kterym
je LNG s kontrolou uniku metanu a davéryhodnymi cestami k bio-/e-LNG,” rekl Wierniki.

Kdyz konkurencni klasifikacni spole¢nost minuly tyden pfi zvefejnéni své vlastni progndzy pro
namorni dopravu do roku 2050 vyjadfila podobny pro-LNG nazor, vyvolalo to ostrou kritiku ze
strany Tristana Smithe, profesora energetiky a dopravy na londynském UCL Energy Institute, ktery
naznacil, Ze DNV se snaZzi vyvinout tlak na IMO, aby upravila ramec pro nulové emise. Ne vSichni v
americkych prepravnich kruzich jsou vsak proti rdmci nulovych emisi. Americka komora pro
namorni dopravu tento navrh podpofila na legislativnim slySeni Senatniho vyboru pro Zivotni
prostfedi a verejné prace minuly tyden. Kathy Metcalf, emeritni prezidentka komory, uvedla: ,,
Jsme na pokraji dohody s mimofradnym zasedanim naplanovanym na fijen a doufame, Ze se bude
pokracovat, pravdépodobné bez Ucasti USA, jak jsme pochopili. Ale to nevadi, protoze globalni
lodni doprava se netyka pouze USA, i kdyz do USA pfiplouva mnoho lodi. Dobrou zpravou je, Ze
pokud dosahneme globalni dohody, lodé priplouvajici do USA budou muset splfovat globalni
normy, i kdyz to USA nebudou vyZadovat.” Koalice Getting to Zero, kterd sdruZuje vice nez 180
spole¢nosti a mnoho z nejvétsich a nejvyznamnéjsich majiteld lodi na svété, tento tyden také
vyzvala k pfijeti tohoto ramce. ,,Dlouhotrvajici nejistota by mohla ohrozit velmi velké investice,
které budou mit zdsadni vyznam pro budoucnost globdlniho obchodu,” uvedly spole¢nosti ve



spole¢ném prohlaseni a dodaly: ,, Absence globalnich regula¢nich pokynl v dlouhodobém
horizontu zvysi naklady na zmény, které ponesou primysl, zemé a spotrebitelé.”

Arsenio Dominguez, generalni tajemnik IMO, varoval, Ze pokud IMO nepfijme globalni ramec,
zndsobi se ndrodni nebo regionalini iniciativy, jako je ta Evropské unie, ktera jiz uplatiiuje svij
vlastni mechanismus. , Potfebujeme globdlni opatfeni, aby ndmorni doprava mohla i nadale
fungovat efektivné a aby se tak zabranilo negativnéjsimu a nevyvazenému provadéni,” fekl
Dominguez novindfdm po konferenci na ministerstvu zahrani¢nich véci v Panamé minuly mésic.
Mluvéi némeckého spolkového ministerstva dopravy na zacatku tohoto mésice uvedl, Ze Evropska
unie pevné stoji za ramcem IMO, a dodal: ,,Globalni vyzvy, jako jsou emise z mezinarodni namorni
dopravy, vyzaduji globalni feseni, protoze pouze globalni pfistup ke snizovani emisi sklenikovych
plynd ndm umozni pfijmout Ucinna opatreni v oblasti klimatu a zabrdnit naruseni hospodarské
soutéze.”

Pokud nebude mozné dosahnout konsensu, bude fijnové rozhodnuti vyZadovat dvoutfetinovou
vétsinu — 108 ze 176 ¢lenl IMO, ktefi ratifikovali prislusnou dmluvu. IMO se k hlasovani uchyluje
jen ztidka, ale vzhledem k tvrdnuti pozic se formalni hlasovani jevi jako stale pravdépodobnéjsi.

= © 14} SSL Express 18-09-2025 41% kontejnert je pfepravovano prazdnych
Nova analyza danské poradenské spolecnosti Sea-Intelligence ukazuje rostouci podil prazdnych
kontejnerl prepravovanych po celém svété. Odbornici ze Sea-Intelligence vypocitali podil
prazdnych kontejner( ve vztahu k plnym kontejneriim na zakladé TEU-mil a zjistili, Ze v soucasné
dobé je 41 % kontejnerové prepravy prazdné.

,Soucasna situace je takova, Ze na kazdych 10 mil prepravy plného kontejneru je nyni tfeba
pfepravit prazdny kontejner na vzdalenost 4,1 mil — coz je vyrazny narlst oproti ,pouhym® 3,1
mildm v roce 2019, pfed narusenim trhu v disledku pandemie,” vysvétlila spole¢nost Sea-
Intelligence ve své nejnovéjsi tydenni zpravé, v niz poukdzala na pétilety vzestupny trend s pouze
mirnym docasnym poklesem v roce 2022.

V souvislosti s problémem prazdnych kontejner( spole¢nost Acumen Freight Solutions, prepravce
se sidlem v Karaci, v nedavném prispévku na socidlnich médiich poznamenala, Ze obchod mezi
zemémi malokdy probiha rovnomérné. ,Nékteré regiony vyvazeji mnohem vice, nez dovaieji,
zatimco jiné jsou primarné zavislé na dovozu. To vede k nerovnovaze v poctu kontejner(, kdy
jeden pfristav pretéka prazdnymi kontejnery, zatimco jiny se potyka s jejich nedostatkem,”
vysvétlila spole¢nost Acumen a poukazala na to, Ze pfistavy v Asii ¢asto Celi nedostatku
kontejnert kvili vysokému objemu vyvozu, zatimco pfistavy v Severni Americe a Evropé mohou
zaznamenavat prebytek, protoZe dovoz pfevysuje vyvoz.

P.S. 1492 Kolumbus objevil Ameriku. 2025 Acumen divod prepravy prazdnych beden

= L8 14} SSL Express 19-09-2025 Cenové nGzky ndmorniho z Délného vychodu se
rychle rozeviraji (DVZ)

Primérné ceny v namorni prepraveé v poslednich tydnech nadale klesaly, a to navzdory
protichddnym trendm na hlavnich obchodnich trasach. Zatimco sazby na trase z Dalného
vychodu do Evropy rychle klesaly jiz dlouho pred "Zlatym tydnem", dopravci v transpacifickém
obchodu se Severni Amerikou dokazali tento mésic konsolidovat spotové ceny na mnohem vyssi
Urovni. Sanghajsky index SCFI se za poslednf &tyfi tydny propadl o dobra 4 procenta na 1 398
bod( ve viech 13 indexovych trasach.



Spojeni Sanghaj - severni Evropa vykazuje nejprudsi pokles sazeb: Podle SCFI se priimérnd Urovers
od poloviny srpna propadla o 37 procent na 1 154 americkych dolard/TEU. U cilovych pristavd ve
Stfedomofi byl pokles miry dovozu z Ciny pomérné omezeny na minus 24 procent na 1 738
dolard/TEU. Ztraty z Dalného vychodu do severni Evropy se zdaji byt prekvapivé vysoké s
ohledem na nejnovéjsi odhady objemu. Podle britské informacni sluzby Container Trades
Statistics (CTS) objemy nékladu po ¢ervnovém propadu v Cervenci opét vyrazné vzrostly, a byly
tak 0 23,7 % vysSi nez v predchozim roce, kdy Cinily 1,77 milionu TEU. Za srpen zatim nejsou k
dispozici zadna data. Podle predbéznych odhadd alespon nedoslo k zddnému vaznéjsimu
propadu. Na zakladé ponoru lodi po vypluti z posledniho asijského pfistavu spoleénost Linerlytica
v Singapuru predpoklada, Ze vyuziti kapacity sluzeb na Dalném vychodé Evropy v poslednich
tydnech nadale kolisad kolem 95 procent, coz je vysokd hodnota, ale ne dostatecné vysoka, aby
podpofila spotové sazby.

Je moiné, Ze ocekavani do budoucna hraji v soucasné dobé stejné dllezitou roli jako aktualni
dostupnost slot(l. S tydnem statnich svatkd ("Zlaty tyden") v Ciné na za&étku fijna se hlavni sezéna
pro liniové sluzby nachyli ke konci. Stavi se tedy dopravci jiz pfedem do fady s vyhodnymi
sazbami, aby od fijna ziskali co nejvice ze zmensujiciho se ndkladniho kolace? Zda se, Ze majitelé
lodi v soucasné dobé davaji pfednost zprisnéni cen pred kapacitou. ProtoZe ruseni odjezd( na
fijen po dosud ozndmeném Zlatém tydnu je velmi mizivé. Podle spole¢nosti Linerlytica ¢ini Upravy
v nejlepsim pripadé minus 10 procent. Podle analytik( budou v fijnu tydenni odjezdy v jizdnich
fadech na trase Dalny vychod — severni Evropa s primérnou kapacitou 288 000 TEU. V aktudlnim
mésici to bylo 320 000 TEU, v ¢ervenci 310 000 TEU.

V obchodu z Dalného vychodu do Severni Ameriky se zda, Ze efektivni nabidka nakladniho
prostoru se jiz zmensuje rychleji. Dopravci napfiklad zacali od poloviny fijna nahrazovat
vyznamnou ¢ast tondze pouZivané za ucelem zmirnéni hrozby zvlastnich ptistavnich poplatkl pro
lodé postavené v Ciné pFi zastavce v USA. Jen partnefi v Gemini Maersk a Hapag-Lloyd si vymériuji
lodé s celkovym objemem 60 000 TEU, uvadi informacni sluzba o cendch Xeneta. K tomuto
pfesunu nedoslo bez docasnych rezervacnich omezeni. "Vyména lodi nemusi vést ke zruseni
odjezdd, ale k vykyvim, které maji potencial ovlivnit sazby," piSe analytik spole¢nosti Xeneta
Peter Sand. Nejvétsi nardst nakladd v disledku novych pfistavnich poplatkd v USA ohrozuje
dopravce Ocean Alliance s Cosco a OOCL jako ¢leny za predpokladu, Ze sluzby budou pokracovat
ve stavajici strukture. Spole¢nost CMA CGM — nejvétsi dopravce Ocean Alliance — vSak minuly
tyden v obézniku ujistila své zdkazniky, Ze za souc¢asného stavu nebudou zavedeny zadné nové
priplatky, které by kompenzovaly vy3si naklady na pfistavy. Odbornici z hlavni banky HSBC
oCekavaji dodatecné provozni naklady kvali vyssim poplatkdim kolem 600 dolard/FEU za prepravu
z Ciny na zapadni pobreZi USA.

9.0 ¥ LY SSL Express 19-09-2025 Osvobozeni od mytného pro nakladni vozidla e-

trucks bude pravdépodobné prodlouzeno

Ocekavas e, ze EU umozni svym clenskym statlm do poloviny roku 2031 zcela upustit od ¢astecné
sazby mytného za infrastrukturu pro elektrickd a vodikova nakladni vozidla. Némecko chce této
prilezitosti vyuZzit. | dalsi staty Unie se systémem mytného pro nakladni automobily budou mit
také moznost zcela upustit od ¢aste¢né sazby mytného za infrastrukturu pro vozidla s nulovymi
emisemi, pravdépodobné do 30. ¢ervna 2031. Smérnice EU o nakladech na infrastrukturu (tzv.
smeérnice Eurovignette) to v soucasné dobé umoznuje pouze do 31. prosince 2025. Europoslanec
za FDP Jan-Christoph Oetjen viak ocekava, Ze Evropsky parlament i ¢lenské staty budou souhlasit
s prodlouzenim navrzenym Evropskou komisi.



Nevidi proti tomu zadny odpor ani v EP, ani v Radé ministr(, rekl Oetjen DVZ. Parlament chce
hlasovat na svém plenarnim zasedani od 6. do 9. fijna. Slevy na mytném maji poskytnout
pramyslovému odveétvi ekonomickou pobidku k investicim do vozidel s nulovymi emisemi.

V nafizeni EU o limitech vozového parku pro tézka uzitkova vozidla jsou nakladni vozidla s
bateriovym elektrickym pohonem, nakladni vozidla s palivovymi ¢lanky a nakladni vozidla se
spalovacimi motory klasifikovana jako vozidla s nulovymi emisemi.

& @ ? SSLExpress 19-09-2025 Ochrana klimatu: Pokud se udéld méné nyni,
bude nutné vynalozit vice Usili pozdéji

Clenské staty EU se zatim neshodly na tom, jaky cil v oblasti ochrany klimatu by si mély stanovit
pro rok 2040. Klimatické neutrality Ize do roku 2050 dosdhnout v zdsadé i bez takového
pribéiného cile, k tomu je vsak nutna politickd disciplina.

Konecny vysledek musi byt nulovy: Cisté nulové emise v roce 2050. Toho Ize dosahnout i v roce
2040 bez tlaku na povinny milnik 90procentniho snizeni emisi CO, ve srovnani s rokem 1990.
Nebezpedi, Ze politika a byznys na této cesté ztrati cestu, je vSak bez zdvazného prozatimniho cile
rozhodné vétsi.

S novymi politickymi vétSinami v EU se diskuse o ochrané klimatu opét rozhofiva. Ukazuji to
debaty o cilech pro rok 2040 a o reformé nafizeni o limitech CO, vozového parku pro dodavky,
osobni automobily, nakladni automobily a autobusy.

Totéz plati pro posledné jmenované: Pokud EU stéle najde zpUsob, jak kromé elektrickych a
vodikovych vozidel vyuZit potencidl ochrany klimatu pomoci biopaliv a e-paliv nebo hybridnich
pohond, je to dobre. To vsak nesmi ohrozit konecny cil CO, neutrality do roku 2050.

Vsem zainteresovanym strandm musi byt jasné, Ze pokud budou emise do roku 2040 klesat
pomaleji, nez se pfedpokladalo, musi to jit rychleji i poté. To bude vycCerpavajici a drahé. Pfesto je
tfeba v tomto sméru pokracovat.

P.S. Ak tomu ndm dopomadhej Bih! Chudak, ma téch ukoll od EK v posledni dobé nad hlavu

i T\ SSL Express 19-09-2025 Vie je o spravné rovnovaze

Kdy? stat poskytuje vétsi bezpe&nost, Ize s tim jen souhlasit. Stejné jako to délaji Svycafi v
Zelezni¢ni nakladni dopravé. Je vsak toto tvrzeni skutec¢né pravdivé?

Vsem odborniklim a uzivateldm v Zelezni¢ni nakladni dopravé bylo jasné, Zze po nehodé v
Gotthardském tunelu v roce 2023 se Svycafi jen tak nevrati k béZnému provozu a zpfisnf
bezpeclnostni opatfeni pro Zelezni¢ni dopravu. Peklu podobnému tomu v roce 2009, kdy ve
Viareggiu vykolejil vlak s cisternovymi vozy kvUli prasknuti kola, unikl zkapalnény plyn a pfi pozaru
zahynulo 32 lidi, se chce za kazdou cenu vyhnout nejen Svycarsko.

Skutecénost, Ze bezpecnost v Zelezni¢ni nakladni dopravé je nejvyssi prioritou, nezpochybnuje
zadny z aktérd. Mlze a musi se vSak ptat, jak ma byt tohoto cile dosaZzeno. Je tedy prekvapivé, ze
Svycarsku trvalo vice ne? dva roky, ne? oznamilo odpovidajici pfedpisy. Ty viak maji aktéfi
realizovat za méné nez Ctyfi mésice.

Kromé toho opatfeni vyrazné zdrazi zelezni¢ni nakladni dopravu a snizi kapacitu vagénd. To hrozi
pfechodem na silnici, kterd je povazovana za mnohem méné bezpecnou nez Zeleznice. To
nemUze byt v duchu Svycarské dopravni politiky, ktera chce také obecné omezit kamionovou
dopravu.



& = X{ SSLExpress 19-09-2025 EPAL zvetejfiuje informace k EUDR
(eurotransport.de)

Od 30. prosince 2025 bude platit nafizeni EU o odlesfiovani (EUDR). Kromé mnoha dalSich
produktl spadaji do plsobnosti nafizeni EUDR také nové palety Epal. Co to ale znamena v praxi v
logistice?

Evropska paletova asociace (Epal) dava vse jasné: EUDR se nevztahuje na naloZzené palety Epal a
pouZzité palety Epal. UZivatelé novych nebo pouZitych palet EPAL proto nemusi kontrolovat shodu
palet EPAL s EUDR, kdyZ dodavaji, pfijimaji nebo skladuji zboZi na novych nebo pouZzitych paletach
EPAL. "Palety naloZené zbozim jsou vyslovné vylouceny z plisobnosti nafizeni o OZE. To znamen3,
Ze dodavatel zbozi nemusi ziskdvat informace o shodé EUDR palet Epal, které pouziva, ani je
sdélovat prijemci zboZi. Na pfijemce zboZi na paletach Epal se také nevztahuji povinnosti EUDR.
Pro uZivatele palet Epal tak nevznika Zadné dalsi usili diky EUDR," vysvétluje prezident EPAL Jarek
Macigzek.

Natizeni EU se vztahuje nejen na dievarské vyrobky, ale zejména na zemédélské produkty, jako je
kava a kakao, palmovy olej, séja, kaucuk a dokonce i na zvifata (skot). VSechny tyto produkty maji
spolecné to, Zze na jinych kontinentech byly v minulosti kdceny lesy, aby se z nich ziskala orna
plda. Dfevo samo o sobé mezi né nepatti. Evropské natizeni o drevé (EUTR) se vSak na drevo a
vyrobky ze dfeva vztahuje jiz od roku 2010. Vyrobci palet Epal jsou proto jiz obeznameni s
testovanim plvodu, legalnosti a udrzitelnosti dfeva a dfevénych vyrobk(. Novinkou je, Ze se to jiz
nevztahuje pouze na dovoz do EU, ale také na vyrobky vyrabéné nebo vyvazené z EU.



