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At uz se jedna o dopravce s americkym nakladem, speditéry s americkymi zdkazniky nebo
digitalni platformy, které pIné nebo ¢astec¢né podléhaji regulaci USA — u vSech z nich se od
zpfisnéni &inskych predpist pro ndmorni dopravu mdze jakykoli obchod, ktery s Cinou
uskute¢nuji, odvijet od politickych zajm(. Revidovanym nafizenim o ndmotni dopravé Cina
déla z namorni ekonomiky objekt své mocenské politiky. Nafizeni umoZriuje sankéni opatreni
proti spole€¢nostem ze zemi, které — podle Ciny — diskriminuji nebo podporuji &nskou lodnf
dopravu. Samotny pojem zUstava vagni. Ackoli narizeni stanovi, Ze protiopatieni by méla byt
pfijata pouze v pfipadé, Ze mezindrodni smlouvy neposkytuji ,pfimérené a Gcinné napravné
prostiedky”, Peking sdm rozhoduje o tom, co je dostatecné.

Americké spolecnosti nesou nejvétsi riziko, Ze se stanou cilem regulace, i kdyz rozsah pfimych
cilt je pomérné maly —americky lodni primysl je v transpacifickém obchodu jednoduse pfilis
nevyznamny. Dotcen by vSak mohl byt kazdy: dopravci, ktefi pfepravuji americky naklad,
speditéri s americkymi zakazniky nebo digitaIni platformy, které plné nebo ¢aste¢né podléhaji
americké regulaci. Pro né se objevuje nova Uroven nejistoty: to, zda transakce zlstane
nezpochybnéna, bude v budoucnu zdaviset na politickych zajmech.

40 lal SSL Express 09-10-2025 Studie ICCT: EU potfebuje nabijecky pro elektrické
nakladni vozy s vykonem 5 300 megawattl

Pro napajeni vSech tézkych uZitkovych vozidel s elektrickym pohonem na baterie, ktera musi
byt podle predpist o limitech emisi CO2 pro vozovy park do roku 2030 na silnicich EU, bude
zapotrebi nabijeci kapacita mezi 22 a 28 gigawattl. K tomuto zavéru studie zvefejnéné ve
Ctvrtek nevladni organizaci Mezinarodni rada pro Cistou dopravu (ICCT). Musi byt k dispozici
vice nez 150 000 az 175 000 soukromych a 60 000 az 80 000 vefejnych nabijecich stanic. Z
nich by 4 000 az 5 300 muselo byt tzv. megawattovych nabijecek, které umozniuji obzvlasteé
rychlé nabijeni elektrickych nakladnich vozidel. Megawattové nabijecky s kapacitou alespon
750 kilowattl budou poskytovat 15 procent celkové nabijeci kapacity, ale tvofi pouze 2
procenta nabijecich stanic. ,Tato studie ukazuje, Ze nabijeni bude probihat pfevainé v depech
a na odpocivadlech, zatimco megawattové nabijecky, ackoli jsou klicové, budou co do poctu
relativné omezené,” vysvétlil Hussein Basma, jeden z hlavnich autord studie.

Evropska asociace vyrobcl automobild (ACEA) rovnéz predpoklada, ze vétsina ze 400 000
uzitkovych vozidel s nulovymi emisemi, které budou potfeba do roku 2030, bude nabijena
primarné v depech. V listopadu 2024 ACEA odhadla potiebu vefejnych nabijecich stanic pro



elektrické nakladni vozy na pfriblizné 50 000, z ¢ehoz by 35 000 bylo megawattovych
nabijecek.

ICCT nyni odhaduje, Ze potfeba vysoce vykonnych nabijecek bude vyrazné nizsi. Studie uvadi,
Ze nakladni automobily mohou doplfiovat palivo z velké ¢asti pfes noc na soukromych
nabijecich stanicich. V 98 procentech pripadd k tomu postaci pripojky s vykonem az 100
kilowattl a pouze 2 procenta by méla tvofit rychlonabijeci stanice s vykonem mezi 150 a 350
kilowatty. ICCT odhaduje, Ze tyto rychlonabijecky budou tvofit zhruba 15 procent vefejnych
nabijecich stanic pro elektromobily a Ze megawattové nabijecky budou tvofit néco malo pres
6 procent. Pro zbytek budou postacovat také nabijeci stanice s vykonem do 100 kilowattd.
Technologie baterii se vyviji a budouci elektromobily budou mit baterie s vétsi tloznou
kapacitou, coZ bude vyZadovat vyrazné méneé megawattovych nabijecek. , Klicovym zjisténim
je, ze vice nezZ polovinu poptavky po verejnych rychlonabijecich stanicich Ize uspokojit
nabijeckami o vykonu 350 kilowattd, které jsou ekonomictéjsi a snaze se instaluji,” fekl Felipe
Rodriguez, feditel pro tézka nakladni vozidla v ICCT. ,Vyzva nespociva jen v energii. Jde o to,
postavit nabijeci stanice ve spravny ¢as, tam, kde jsou nejvice potreba.”

Natizeni EU o infrastrukture pro doplfiovani a nabijeni alternativnich paliv (AFIR) stanovi urcité
cile pro rozsiteni podél os transevropské dopravni sité (TEN-T). Dosazeni téchto cilé do roku
2030 pokryje pfiblizné 50 az 70 procent poptdvky, uvadi studie. Situace se vsak v jednotlivych
¢lenskych statech znacné lisi. V poloviné zemi EU, jako je Belgie a Nizozemsko, je cili AFIR
pokryto pouze 30 az 50 procent poptavky. V Rumunsku jsou naopak cile AFIR pfiblizné dvakrat
vy$si nez ocekavana poptavka. Studie rovnéz obsahuje nékolik doporuceni, jak by EU mohla
urychlit rozvoj infrastruktury. Zaprvé by se méla pozornost zaméfit na vybaveni obzvlasté
ddlezitych dopravnich tras prostfednictvim programd, jako je neddvno spusténa iniciativa EU
pro Cisté dopravni koridory. Autofi navrhuji, aby se urychlily procesy planovani a schvalovani,
mohly by byt nabijeci stanice pro elektrické nakladni automobily prohlaseny za projekty
prioritniho vefejného zajmu. Povazuji také za dUlezZité, aby regulacni organy energetickych siti
umoznily provozovatellim siti planovat rozsifovani sité na zakladé ocekavané poptavky, a
nikoli pouze reagovat na konkrétni poptavku po elektfiné.

ICCT je nevladni organizace zaloZzena v roce 2001 a financovana primarné nadacemi, véetné
Stiftung Mercator. Mezi jeji darce patfi také Program OSN pro Zivotni prostfedi a Evropska
komise. Organizace se proslavila mimo jiné odhalenim skandalu s emisemi z dieselovych
motord.

P.S. Jak to tak vypadd, bude muset v EU svitit slunce a foukat vitr 25 hodin denné...
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Stale vice zchatralych silni¢nich mostd si vynucuje masivni objizdky pro nadrozmérnou a
tézkou prepravu nakladu. Hlavni trasa po vnitrozemskych vodnich cestdch mize v mnoha
pfipadech prepravni trasu zkratit. Tyto rozdélené pfepravy vsak ¢asto selhavaji, protoZe trasa
mezi pfistavy a nejblizsi dalnici vyzaduje vétsi Usili v planovani — kromé naklad na manipulaci
v pfistavu. Alespon problém trasy mezi pfistavem a dalnici fesi némecké federalni i statni
vlady jiz néjakou dobu konceptem , mikrokoridord”. Mikrokoridory jsou navrzené trasy
pfedem uréené odpovédnymi organy, které umoznuji rychlejsi vydavani povoleni pro silni¢ni
pfepravu objemného a tézkého zbozi do a z pristavl. Zejména v pripadech, kdy je tfeba stejny



naklad pfepravovat vicekrat — napriklad prfi vystavbé vétrnych elektraren — mohou trvala
povoleni pomoci usetfit ¢as a poplatky ve schvalovacim procesu.

Koncept mikrokoridoru byl poprvé otestovan pfi vystavbé vétrné farmy v regionu Sauerland:
Byla definovana trasa z pristavu Dortmund k daIni¢ni kfiZovatce Dortmund-Nordost (ddalnice
A2) pro opakovanou prepravu segmentd vézi a gondol rotor(. V tomto konkrétnim pfipadé
mély z tohoto mikrokoridoru tézit i listy rotoru, které mohou byt dlouhé az 65 metrd, ale v
cesté stdla strukturalni omezeni — trasa neumoziiuje delsi délku nez priblizné 43 metrd. Tento
ptipad jasné ukazal, Ze pro ,tézké” a ,dlouhé” zbozi mize byt nutné vyclenit rizné
mikrokoridory. Dal$i mikrokoridor byl vyvinut pro pfepravu z dalnice na misto vétrné farmy.
Soubézné bylo definovano deset typickych vozidel, kterd jsou potfebnd pro prepravu prvkd
vétrnych turbin a jejich montaz, véetné osminapravového mobilniho jefabu o hmotnosti az 96
tun.

Zakladnim pozadavkem je, aby pfistavy co nejpresnéji popsaly sva prekladisté GST. Tato faze
je nyni z velké ¢asti dokoncena a data jsou k dispozici na webovych strankach Federalniho
institutu pro vodni inzenyrstvi a vyzkum (BAW) v ,,Databazi prekladist GST“. Dalsim krokem
bude zaclenéni téchto dat do mapové zakladny VEMAGS jako smérovatelnych bodd. Cilem je
co nejdrive umoznit podavani zadosti o rozdélenou prepravu zahrnujici plavidla vnitrozemské
vodni dopravy pomoci jediné zadosti. Pokud se pfepravni doby vypocitaji spravné, lze se
vyhnout zbyte¢nému meziskladovani v pfistavech. Federalni vldda v soucasné dobé
shromazduje od jednotlivych statl navrhy na dalsi mikrokoridory.

Neexistuje vSak jen cukr v podobé snazsi zadosti o prerusenou prepravu, ale i bi¢ v podobé
obtiznéjsi ,negativni certifikace”: Otdzka v zadosti, kterd je ¢asto feSena pouze formalné, proc
neni lodni doprava moznosti, je néco, co chce Spolkové ministerstvo dopravy (BMV) podpofrit
»jasnymi a nebyrokratickymi testovacimi kritérii pro pfimérenost prepravy po vodnich
cestach”, jak je uvedeno ve zpravé pro Konferenci ministrd dopravy. Zahrnuti vnitrozemské
vodni dopravy do systému zadosti VEMAGS spolu s prisnéjsim pristupem k ,,negativnimu
certifikatu” jsou spravnymi kroky ke zvyseni povédomi mezi zasilateli a prepravci projektd o
potencidlu vodni cesty. | kdyZ vodni cesta nemUze byt vidy soucasti reSeni — sit je na to pfilis
ridka — muze se jisté projevovat ¢astéji, nez je tomu v soucasnosti.
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Dvoutydenni valné shromaZzdéni organizace OSN pro civilni letectvi ICAO v Montrealu
nepfineslo Zadny hmatatelny pokrok v Usili o ekologictéjsi leteckou dopravu, uvedla evropska
environmentalni organizace Transport & Environment (T&E). Nastroj ICAO na ochranu klimatu
CORSIA nebyl posilen, shromazdéni nestanovilo zadné priibézné cile na cesté k nezavaznému
cili klimaticky neutralni letecké dopravy do roku 2050 a také nepfijalo nic nového ke snizeni
ucinkl sklenikovych plynt nezplsobenych CO2, uvedla pro DVZ expertka T&E na letectvi
Marte van der Graafova. Chris Lyle, konzultant managementu specializujici se na letectvi, také
na LinkedIn uved|, Ze shromazdéni ICAO nepfineslo Zadny pokrok v ochrané klimatu. Samotna
ICAO uvadi, Ze CORSIA je na spravné cesté a pocet statd, které se dobrovolné zapoji do roku
2027, se ma v pristim roce zvysit ze zhruba 120 na 130. Méla by pokracovat prace na
otazkach, jako jsou dopady na klima jiné nez CO2 , hluk z letadel a kvalita ovzdusi, stejné jako
usili o prilakani vice investort do projektl na ochranu klimatu. 193 ¢lenskych statd rovnéz
potvrdilo plany na podporu vyroby udrzitelného leteckého paliva (SAF) a snizeni emisi CO2 o



pét procent do roku 2030. Nicméné druhy jmenovany cil nezahrnuje snizeni celkovych emisi,
ale pouze snizeni ve srovnani se scénarem, kdy budou lety i v roce 2030 nadale pohanény
vyhradné petrolejem, kritizovala van der Graafova.

Mluvci Evropské komise v reakci uvedl, Ze ¢lenské staty ICAO musi nyni pracovat na dosazeni
cilového snizeni emisi prostfednictvim zvyseného vyuzivani SAF, i kdyZ to zatim nezajisti, ze
letectvi prispé€je k pInéni cild OSN v oblasti ochrany klimatu. Co nejvice sttt by mélo byt
povzbuzovano k zavedeni systému CORSIA dfive, nez se jeho uplatfiovani stane povinnym pro
vSechny staty bez vyjimky od roku 2027. Rezoluce pfijata na shromazdéni ICAO znovu
potvrzuje moznost zachovani regionalnich systém( obchodovani s emisemi, jako je systém
EU, dodal mluvci Komise.

Mezinarodni asociace leteckych spolecnosti (IATA) interpretuje rezoluce ICAO ponékud
odlisné. Ve svych rezolucich shromazdéni zdraznuje ,podporu leteckého priimyslu pro
systém CORSIA jako jednotny globalni systém kompenzace emisi uhliku, na rozdil od smésice
statnich a regionalnich trznich ndastroj,” zddraznil v rozhovoru pro DVZ Yue Huang, zastupce
feditele pro klimatickou politiku v IATA. Vysledky shromazdéni ICAO hodnotila jako ,,docela
pozitivni“. Clenské staty v zdsadé podpofily dohodu CORSIA a nezahajovaly nové debaty o
jednotlivych prvcich. Cina upustila od svych vyhrad k nastroji na ochranu klimatu. Podle van
der Graafové ICAO vycka a uvidi, co se stane pred povinnym spusténim systému CORSIA v
roce 2027. Dvé zmény navrhi textl provedené béhem tydn( zaseddani povazovala za dikaz
nedostatku ambici organizace OSN v oblasti ochrany klimatu: Zaprvé, byl vypustén odkaz na
potfebu stanovit si ambicidznéjsi vlastni cile v oblasti ochrany klimatu, aby byla letecka
doprava udrzitelnéjsi. Zadruhé, delegati zrusili poZzadavek v textu na usnadnéni pfistupu k
obnovitelnym zdrojdm energie pro letecky priimysl.

Americka vlada zpochybnila podporu ICAQ. ,,Mozna to neni prekvapivé,” fekla van der
Graafova vzhledem k nedavné kritice ICAO ze strany amerického ministra dopravy Seana
Duffyho. ,,ICAO presmérovava pfilis mnoho zdrojd na socialni programy a programy na
ochranu klimatu, misto aby se zaméfila na efektivitu a bezpecnost leteckého provozu,”
vysvétlil Duffy kratce pfed Valnym shromazdénim. ,,Budouci smérovani ICAO bude zaviset na
mife podpory, kterou od USA dostane,” varoval. Reditelka IATA Huang véak vnimala velmi
tiché chovani USA béhem schizky jako pozitivni znameni. Vyjadfila pfesvédceni, ze se
Washington nepokusi CORSIA blokovat.

T&E povazuje systém CORSIA, ktery neomezuje emise, ale usiluje o omezeni jejich narlstu
kompenzaci prostfednictvim projektd na ochranu klimatu, za mnohem méné efektivni nez
systém EU pro obchodovani s emisemi pro letectvi. Nova analyza T&E dospéla k zavéru, Ze do
roku 2035 by systém CORSIA kompenzoval pouze 26 procent emisi z letecké dopravy v EU. Za
to by letecké spole¢nosti musely zaplatit sedm az 43 miliard eur — v zavislosti na vyvoji cen —
za certifikaty na ochranu klimatu schvéalené v systému CORSIA. Dokonce i jediny projekt na
ochranu klimatu v Guayané, ktery je v soucasné dobé k dispozici ke koupi certifikatu, ma
pouze pochybné vyhody. ,Pro¢ by mél letecky priimysl EU na tohle utracet miliardy eur?” pta
se analyza. Asociace se dale domniva, Ze na Valném shromazdéni ICAO nebylo rozhodnuto o
ni¢em, co by mohlo usnadnit vydavani dalsich certifikatd CORSIA. IATA se vSak domniva, ze
montrealské setkani uznalo naléhavou potrebu zpfistupnit vice uhlikovych kreditl spliujicich
podminky CORSIA. Huang uvedla, Ze dalsi dvé zemé, Rwanda a Malawi, udélily povoleni k
vyuzivani projektl na svém Uzemi pro tento Ucel. IATA vidi velky potencial, zejména v Africe,
pro dalsi projekty na ochranu klimatu, které by mohly generovat certifikaty.

T&E doporucuje, aby se EU zaméfila na , skutecnd feseni” namisto systému CORSIA, jako je
rozsifeni systému obchodovani s emisemi tak, aby od roku 2027 zahrnoval vSechny lety do



tretich zemi. To by mohlo do roku 2040 generovat pfijmy priblizné 147 miliard eur, které by
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rozsifeni obchodovani s emisemi by vsak riskovalo, Ze se EU dostane do konfliktu s USA a
mozna i s dalSimi tretimi zemémi.



