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TEMA: Energeticka transformace

1.  Uvod

Pravidla pro ochranu klimatu stale vice znepokojuji provozovatele flotil, které nakladni
automobily se pro né vyplati. Kromé ndkladd na energii je volba vozidla diky burzovné

obchodované cené CO2 tézko odhadnutelna.

2. Nejistota obchodovani s emisnimi povolenkami

Provozovatelé nakladnich vozidel se naucili pocitat s ndklady na palivo a vozidla. Skrze pfechod
na alternativni pohony a zménu energetickych zdroji se vSak rychle zvysSuje slozitost jejich
vypoctl. Z jednoduchého vypoctu s nékolika proménnymi se stava pokerova hra s nékolika
neznamymi.

K poradkovym politickym opatfenim, jako je CO2 komponenta mytného pro nakladni auta a
CO2 limity flotily pro vyrobce vozidel, pfichazi 1. ledna 2027 systém volného obchodovani s
emisemi, ktery Cini ndkup vozidel sdzkou na nejistou budoucnost - alespon pro vsechny, ktefi
dosud nevybudovali Zddné kompetence v obchodovani s energii. K obchodu s energetickymi
kontingenty nyni pfibyva i burzovni obchod s pravy na emise sklenikovych plynl, tedy
evropsky systém obchodovani s emisemi (EU-ETS) 2 pro sektor budov a dopravy. Mél by
prispét ke snizeni emisi CO2 pfi topeni a spotiebé fosilnich paliv v silni¢ni dopravé tempem,
které zabrani globalnimu oteplovani nad cilem 1,5 °C dohodnutym v Paftizské klimatické
dohodé z roku 2015 v porovnani s predindustridlni dobou.

Kazdodenni obchodovani s certifikaty ETS 2 na evropskych burzach je trzni mechanismus.
Emise sklenikovych plyn( zplsobené spalovanim fosilnich paliv jsou timto zplisobem omezeny
a maji svoji cenu. Ta poskytuje ekonomickou motivaci ke snizeni pouzivani fosilni energie. ETS
2 vytvari neviditelné vazby mezi nabidkou nizkoemisnich vozidel vyrobcld nakladnich
automobill a cenou nafty na Cerpacich stanicich. Tento systém totiz odménuje vSechny aktéry

zUcastnénych sektord za rozhodovani jednotlivc(.

3. RuUzné souvislosti




,,Cim vice tepelnych ¢erpadel a elektrickych osobnich automobil(i bude do roku 2027 prodano,
tim nizsSi bude cena nafty na cerpaci stanici,” zdUraznuje prof. Matthias Kalkuhl, vedouci
oddéleni Klimaticka ekonomie a politika na Potsdamském institutu pro vyzkum klimatickych
zmén (PIK). Zavedeni emisné Setrné technologie snizi sektorové emise CO2 - a tim i potfebu
certifikat( CO2, které opraviuji producenty a obchodniky k prodeji fosilnich paliv.

Evropsky zakonodarce pfi stanoveni mnoZstvi emisnich povolenek, které budou vydany v roce
2027, vychazel z primérné produkce CO2 v sektorech v letech 2016 az 2018 a omezil jina 1
miliardu tun CO2. Napfiklad ten, kdo prodava naftu, bude potiebovat jedno emisni povoleni
na prodej néco malo pres 370 litrd; to je mnoZstvi paliva, jehoz spalovanim vznika 1 tuna CO2.
Pocet povolenek bude v ndsledujicich letech postupné sniZzovan, v roce 2028 o 5,1 procenta a
v minimalné dvou nasledujicich letech o 5,38 procenta. Cena takového povoleni bude
stanovena kazdodennim obchodovdnim na energetické burze v Lipsku, kterad je centralni
aukeni platformou uréenou Evropskou komisi a ¢lenskymi staty.

Obchodovani s povolenkami za¢ne pravdépodobné v pondéli 4. ledna 2027; po tom budou
povolenky obchodovdny také na jinych burzovnich mistech a prostfednictvim
mimoburzovnich zprostredkovatelU.

Obchodovani s terminovymi smlouvami na ETS 2, coZ je v burzovnim slangu také nazyvdno
futures, jiz v kvétnu zacalo na amsterdamskych a londynskych parterech Intercontinental
Exchange (ICE). Na zavér prvniho obchodniho dne, v Gtery 6. kvétna, byla prvni burzovné
stanovena cena CO2 stanovena na 73 eur za tunu. Aby se predeslo drastickému zvyseni cen
na zacatku systému, ETS 2 predpokladd jakési frontloading, pfi kterém mezi roky 2027 a
koncem kvétna 2028 muze byt vydano celkem 300 milioni dodatecnych CO2 certifikat(; ty

vSak budou od roku 2029 do konce roku 2031 z aukénich objem( opét vyrazeny.

4. Pokusy o stabilizaci

Jako dals$i mechanismus stabilizace cen je také trzni rezerva ceny (MSR), ktera byla stanovena
na 20 miliont emisnich povolenek, které se vydaji vzdy, kdyZ cena CO2 prekroci hranici 45 eur
za tunu a alespon dva po sobé jdouci mésice se nad tuto hranici udrzi. Pokud obdobi vysokych
cen potrvd i naddle, nebudou vsak vydany zadné dalsi dodatecné certifikaty; MSR tedy
neznamena zastropovani cen.

Kdo jiz na burzach nakupoval futures, zavazuje se, Ze certifikaty prijme k dohodnutému ¢asu

za cenu terminového obchodu. Na Lipské energetické burze zaéne obchodovani s CO2



terminovymi kontrakty 7. ¢ervence. Burzovni experti varuji, Ze tyto aukce se dosud konaji v

velmi malém okruhu ucastnikll, coz by mélo omezit cenové rozpéti.

5. (V Némecku) to pravdépodobné nebude draZsi.

Také ekonom a systémovy védec Kalkuhl si neni jisty odpovédi na otdazku o cené CO2 na
zacatku ETS 2:, Neni jasné, zda bude cena certifikat ETS 2 vyrazné vyssi nez narodni némecka
cena CO2, ktera by v roce 2026 méla Cinit priblizné 65 eur za tunu.” Zvolil opatrné vyjadreni,
protoze naklady na emise v ndrodnim obchodovani s emisemi jsou stanoveny politicky a nova
vlada prdvé zahadjila svou cinnost. Navic neni jasné, zda obchodovani s certifikaty opravdu
zaujme vyraznéjsi tempo.

Vyzkumnik PIK zatim nepredpoklada zadny extrémni narlst cen. Upozoriiuje na rfadu faktd,
které podle jeho nazoru naznacuiji, Ze sektorové emise CO2 budou do roku 2027 jesté vyrazné
klesat. ,,Nejdfive se fidici ramec zacne projevovat prostrednictvim limitu flotily”, ocekava. K
tomu se prida Uspéch investi¢nich pobidek na vyménu topeni v obytnych budovach ,,a mozna
v brzké dobé také nové dotace na ndkup elektrickych vozidel”. Pokud tyto opatfeni budou
fungovat, poptavka po CO2 certifikatech klesne.

JelikoZz jsou vsechny faktory zapojeny do celkového ekonomického ramce, ktery je v
soucasnosti stale ovlivnén velkymi nejistotami, navrhuje provozovatellm vozovych parkd
soubor opatrfeni, aby se zajistili proti cenovym vykyviim. To zahrnuje zprostifedkovani, tedy
systematicky obchod s energii a CO2, po pofizeni elektrickych vozidel a jejich infrastruktury az
po mikromanagement.

"Dopravni spolec¢nosti obvykle nesméji samy obchodovat se zboZzim na zakladé smluv o
doddvkach. Proto by bylo rozumné zajistit si u svého dodavatele mineralnich oleju fixaéni
davku paliva za pevnou cenu," doporucuje. Pfitom by mély byt vyslovné dohodnuty zavazné
cenu," ukazuje védec na vyhody a nevyhody. Proto doporucuje dopravclim postupny prechod
na elektromobilitu, protoze neni nepravdépodobné, Ze ndklady na nabijeni vozidel brzy
vyrazné klesnou, napfiklad v dennich hodinach, kdy je aktualné poptavka po elektrické energii
zvlasté nizka.

A jeho tfeti rada pochazi z malého aritmetického pravidla kazdého provozovatele vozového

.....

naklady."



Pozitivni vyhlidky vsak p. Kalkuhl némeckym a evropskym dopravnim spole¢nostem také
nabizi: ETS 2 posili jejich konkurenceschopnost vzhledem k tomu, Ze podil naklad( na energii
v soucasnosti Cini pfiblizné jednu tfetinu celkovych ndkladd. ,Narodni cena za CO2 v Némecku
je v soucasnosti 55 eur — tedy na evropském priiméru, coz je vyrazné nad vychodnimi a jiznimi
evropskymi zemémi,” vysvétluje. Pro domaci dopravce volny obchod s emisemi rozhodné
nezplsobi explozi nakladd. Ten hrozi v zemich, které zatim neziskavaji Zzadné nebo jen velmi
nizké poplatky za sklenikové plyny. A skutecné je cena za CO2 v Polsku aktudlné pod 1 eurem
za tunu, v Litvé Cini 20 eur za tunu emitovanou z nafty, cozZ je také jen o malo vice. V Belgii,

Italii a Portugalsku bude cena za CO2 zavedena aZz s ETS 2.

6. A co na mofri?

Naklady na bunkering pro namorni dopravu by se mély do poloviny ptistiho desetileti témér
zdvojnasobit. Divodem jsou nova klimaticka rozhodnuti Mezindrodni ndmofni organizace
(IMO), ktera maji od roku 2028 platit po celém svété. Na zakladé takzvanych ,stfednédobych
opatreni”, ktera clenské staty IMO schvalily v dubnu na zasedani Vyboru pro ochranu
morského prostredi (MEPC), musi lodni spoleénosti snizit intenzitu sklenikovych plyn( energie
produkované na palubé z roku na rok. Klicovym provoznim ukazatelem v opatfenich IMO je
stejny, ktery plati od tohoto roku v ramci FuelEU Maritime pro namofni dopravu v evropskych
vodach: gramy CO2 ekvivalentu na megajoule, zkracené: gCO2eq/MJ. Lodni spole¢nosti musi
zajistit, aby jejich lodé v priméru béhem roku neprekrocily urcité mezni hodnoty.

Kdo cile prekroci, ziska ,nadbyteéné jednotky”, které lze uschovat nebo prenést. Kdo je
nedosahne, musi nakoupit ,ndpravné jednotky” nebo zaplatit stupriované pokuty (Tier I, Tier
I1). Naklady na tyto Cini az 480 dolart na tunu CO2eq. Pro vétsinu lodnich spolecnosti bude
dodrzovani limit(i pravdépodobné komercni dvahou: Pokud budou klimaticky pfiznivé paliva
sice dostupna, ale pfilis drahd, budou radéji platit pokuty. Finanéni objem za to by podle
vypocta britské poradenské firmy MSI mohl az do roku 2035 vzrlst na 95 miliard dolard roc¢né,
némecka lodni skupina Peter D6hle ve svych vlastnich vypocétech uvadi o néco nizsi hodnotu
90 miliard dolari. To by témér znamenalo zdvojndsobeni ndkladi na palivo v namotni
dopravé. Pokud se to prepocita na jednotlivou tunu tézkého oleje (s nizkym obsahem siry),
ktera se v ndmorni dopravé pouzivd, budou CO2 pokuty v roce 2035 podle Petera Dohleho
j456 dolar(li - témér presna aktudlni trzni cena za tunu paliva (VLSFO) v Rotterdamu.
Problémem je dostupnost alternativnich paliv v obdobi do roku 2035, varuji jak Dohle, tak

britsky lodni maklér Clarksons. LNG jako prechodné feSeni mlze zajistit Usporné cile ohledné



intenzity CO2 pouze do roku 2030. O to vétsi by proto méla byt poptavka po biodieselu a -
pokud je to mozné - po syntetickych palivech na bazi zeleného vodiku. Avsak vyrobni kapacity
potfebné pro namorni dopravu neexistuji ani na papife, jak piSe Dohle ve své ,Maritime
Overview Report”. Podle néj by bylo v roce 2035 potfeba minimalné 91 milion( tun biopaliv
pro ndmorni dopravu. To by témér odpovidalo celkové svétové ro¢ni produkci biopaliv dnes.
»Jinymi slovy, vyroba biopaliv by se musela za uc¢elem pokryti potfeb ndmorni dopravy béhem
deseti let zdvojnasobit.” To je podle odbornikd z lodni spole¢nosti velmi nepravdépodobné.
Jesté mnohem mensi jsou oéekavané kapacity pro syntetické klimaticky neutrdlni paliva, jako
je zeleny methanol nebo amoniak. Naklady na vyrobu jsou navic nékolikanasobné vyssi nez u
konvencniho dieselového paliva. Ergo by poplatky podle IMO staly spole¢nosti mnohem méné.
| kdyZ jsou cile velmi ambiciézni, opatfeni IMO jsou v zdsadé podporovdna svazy namorni
dopravy. ,Neni to dohoda, kterou by si vSichni v nasem odvétvi prali,” rekl Guy Platten,
generdlni tajemnik Mezinarodni ndmorni komory ICS, ,ale je to rdmec, na ktery se mizeme
spolehnout.”

Ze Evropska unie ¢asto vychazi se svymi vlastnimi predpisy na ochranu Zivotniho prostiedi v
namorni dopraveé, je pro odvétvi obvyklé a Casto to zpUsobuje frustraci v lodni dopravé. Tento
rok by vSak evropské lodni spole¢nosti mohly diky této regulaci v Bruselu ziskat vyhodu. Nova
pravidla platna v rdmci unie pro sniZeni intenzity CO2 v lodni dopravé (FuelEU Maritime), ktera
byla zavedena od tohoto roku, predstavuji to, co by mélo platit pro lodni dopravu na celém
svété od roku 2028. Tim padem by majitelé lodi plsobici ve evropskych vodach méli teoreticky

vyhodu oproti svym konkurentlim v Asii pfi pfipravé na nova pravidla.
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