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- 1] ¥ SSL Express 02-07-2025 Casteéné oZiveni tonaZe na Blizkém vychodé a v
jizni Asii (25. tyden)

Tona? leteckého ndkladu z Blizkého vychodu a jizni Asie (MESA) se ve tfetim ¢ervnovém tydnu
¢aste¢né zotavila poté, co v piedchozich dvou tydnech prudce klesla v désledku svatkd id al-Adhé a
konfliktu mezi Izraelem a frdnem. Podle nejnovéj$ich tydennich Gdajd a analyzy spoleénosti
WorldACD Market Data se tonaz letd z MESA opét zvysila a ve 25. tydnu (od 16. do 22. ¢ervna)
vzrostla o0 10 % oproti pfedchozimu tydnu (WoW) poté, co v prvnich dvou tydnech mésice klesla o
pfiblizné -15 %. Poklesy ve 23. tydnu, zejména v ramci MESA (-26 %) a v ramci MESA do Afriky (-16
%), pokracovaly i ve 24. tydnu, pficemZ obzvlasté silné byly ovlivnény zemé Levanty (-17 %) a jizni
Asie (-12 %) - v¢etné poklesu dopravy z Bangladése (-48 %) a Pakistanu (-30 %). Tyto poklesy byly
castecné zvraceny ve 25. tydnu, kdy doslo k ozZiveni 0 +14 % z Levanty, +32 % z Pakistanu a k nardstu
WoW o +18 % v pfepravni hmotnosti z Bangladése.

Preprava z MESA do Evropy zaznamenala ve 25. tydnu nardst +17 % WoW, pri¢emZ preprava v
ramci MESA se opét zvysila o +12 % a objemy do Asie a Tichomofi vzrostly o +11 % WoW, a to na
zakladé vice nez 500 000 tydennich transakci zahrnutych do Udajl spolec¢nosti WorldACD. Nejvétsi
trh pavodu v regionu, Indie, zaznamenal po propadu v predchozim tydnu narlst o +7 % WoW a
vyrazny nardst WoW zaznamenal také provoz ze SAE (+10 %), Izraele (+12 %) a Saudské Arabie (+40
%). V celosvétovém meéritku zaznamenala celosvétova tonaz ve 25. tydnu nardst o +2 % WoW, coz
znamena mezirocni narlst o +5 %, a to diky nartstu WoW z oblasti MESA (+10 %), Evropy (+5 %),
Afriky (+4 %) a Asie a Tichomofi (+1 %).

Primérné celosvétové sazby se v 25. tydnu zvysily o cca +1 % na 2,43 USD za kilogram, a to na
zakladé mixu spotovych a smluvnich sazeb na celém trhu, ¢imZ se dostaly mirné (-1 %) pod Uroven z
25. tydne minulého roku. Spotové sazby byly ve 25. tydnu rovnéz relativné stabilni a Cinily
celosvétové v priiméru 2,57 USD za kilogram, pficemz spotové ceny z oblasti MESA zaznamenaly
rovnéz malou zménu WoW (-1 %), a to navzdory objemovym vykyvim na tomto trhu, ackoli spotové
sazby z tohoto regionu jsou vyrazné (-26 %) pod svou nadsazenou Urovni vtomto obdobi loriského
roku.

Letecky provoz na Blizkém vychodég, ktery byl ovlivnén uzavienim vzdusného prostoru, byl minuly
tyden ¢aste¢né obnoven po uzavieni pfimé&fi mezi Izraelem a [rdnem a staty Perského zalivu véetné
Kataru, SAE, Bahrajnu a Kuvajtu znovu otevrely sv(j vzdusny prostor a umoznily lety pres klicové
uzly, jako je Dauhd a Dubaj. Mnoho mezindrodnich dopravcl viak nadale provozuje omezené lety
do regionu a z néj, pficem? se o¢ekava, Zze normalni provoz bude obnoven az pfisti mésic - v
zavislosti na tom, zda priméri vydrzi a zda bude pIné otevien vzdusny prostor. Tento vyvoj se
pravdépodobné odrazi v Udajich za 26. a 27. tyden.

1 @0 ) SSL Express 02-07-2025 Generaéni zména ve spoleénosti Dachser
European Logistics

Poskytovatel logistickych sluZzeb Dachser se sidlem v Kemptenu nyni vytycil smér pro budoucnost
organizace v Némecku a severni Evropé. S platnosti od 1. ledna 2026 prevezme Claus Wetzel (44)



odpovédnost za obchodni jednotku European Logistics Germany od Andrease Fritsche, ktery od 1.
ledna 2023 vedl némeckou divizi spolec¢nosti Dachser, ktera zahrnuje prepravu a skladovani
pramyslového a spotrebniho zbozi. Florian Zehetleitner (46) povede obchodni jednotku European
Logistics North Central Europe od 1. ledna 2026. Pfevezme funkci po Wolfgangu Reinelovi (62),
ktery vedl obchodni jednotku od roku 2014.

Wetzel, ktery do spolec¢nosti Dachser nastoupil v roce 2019 ze skupiny Raben Group, bude jako
vykonny reditel zodpovédny za Fizeni rozvoje obchodu ve 41 némeckych pobockach obchodni
jednotky European Logistics Germany. V soucasné dobé je tento vystudovany ekonom (DH)
vedoucim provozu European Logistics Germany a je zodpovédny za vyvoj jednotnych standardd
produktivity a kvality v némeckych pobockach. Ve své nové pozici Wetzel podléha Alexandru
Tonnovi, provoznimu fediteli pro silni¢ni logistiku spole¢nosti Dachser.

Florian Zehetleitner se 1. ledna 2026 ujme vedeni obchodni jednotky European Logistics North
Central Europe (NCE). S podporou Wolfganga Reinela se nyni pfipravuje na prevzeti odpovédnosti
za obchod spole¢nosti Dachser European Logistics ve Svycarsku, Rakousku, Polsku, Ceské republice,
jakoZ i v regionech Beneluxu, Severskych zemi, jihovychodni Evropy a Spojeného kralovstvi/Irska v
nove vytvorené pozici zastupce generalniho feditele.

Zehetleitner v souc¢asné dobé vede strategicky prioritni program spolecnosti Dachser s ndzvem
,Interlocking Recharged”. V této roli vyviji a fidi synchronizaci obchodnich jednotek Road Logistics a
Air & Sea Logistics. To umoznuje spolecnosti nabizet zakaznikim optimalné prizplsobend a globalné
konzistentni komplexni logisticka Feseni.

Pred nastupem do spole¢nosti Dachser v roce 2021 zastdval nékolik let rdzné pozice, mimo jiné ve
spole¢nosti Panalpina. Naposledy ved! divizi pfepravy béznych ndkladd a smluvni logistiky skupiny
Bexity Group Austria jako vykonny feditel pro provoz a prodej. Rodak z Allgdu zahajil svou kariéru v
logistickém prdmyslu v roce 2001 jako ucen v pobocce Dachser v Memmingenu.

V ramci generacni obmény ve vedeni postupné odejdou Andreas Fritsch a Wolfgang Reinel ze svych
provoznich pozic. Budou i nadale k dispozici spole¢nosti v poradni funkci a pfinesou své bohaté
zkusenosti.

© 1] & SSL Express 02-07-2025 Vychodni Evropa: O&ekavany rist (Verkerg)
Ocekava se, Ze ekonomicky vyvoj ve stfedni, vychodni a jihovychodni Evropé bude v roce 2025
stabilni.

Videnrisky institut pro mezinarodni ekonomicka studia (WIW) ve své aktualni letni progndze na rok
2025 ocekava pokracujici silnou expanzi v regionu — zfetelné nad Urovni eurozony.

Ekonomové ocekavaji v ¢lenskych statech EU ve vychodni Evropé primérny nardst o 2,3 procenta.
Celkové se zemé jevi jako relativné ekonomicky silné. Ocekava se, Ze oZiveni v ¢lenskych statech EU
bude v roce 2026 jesté vyraznéjsi.

Obzvlasté silny rist by mély zaznamenat Polsko, Bulharsko, Chorvatsko a Litva, a to diky soukromé
protoze rlst mimo jiné zpomaluji Skrty ve vydajich.

P.S. Cesko zdmérné vynechali...

= M 7 SSL Express 02-07-2025 Spolehlivost jizdnich F4dd roste navzdory pFetizeni
evropskych pfistavl

Navzdory neustalym zpravam a varovanim pred zhorsujici se Urovni pretizeni pfistavd v
severoevropskych pristavech doslo v kvétnu k vyraznému zlepseni spolehlivosti letového radu
kontejnerovych linek do tohoto regionu. Podle novych Udajl spolecnosti Sea-Intelligence Consulting



dorazilo vtomto mésici 66,8 % vSech plavidel na trase Asie-Severni Evropa vcas, cozZ je 0 12,4 % vice
nez v dubnu a o 18 % vice nez v predchozim roce. Nejspolehlivéjsi alianci dopravcl byla Gemini se
spolehlivosti 85,4 %, nasledovand Ocean Alliance s 68,8 %, MSC s 68,7 % a Premier Alliance s 35 %,
ackoli se oproti pfedchozimu mésici zvysila 0 21,1 %.

V poslednich nékolika mésicich také trvale klesal pocet vynechanych pfistavl v péti hlavnich
severoevropskych uzlech Antverpy, Rotterdam, Bremerhaven, Hamburk a Le Havre - v Unoru a
bfeznu dosahl pocet vynechanych pfistavli 13 % z celkového poctu prijezdl, coZ je témér stejnd
uroven jako v dobé pandemie. Podle spoleénosti Sea-Intelligence vsak vynechani v dubnu klesla na 9
% a v kvétnu na 7 %.

"Pokles poctu vynechanych pfistavid i pfi rozsahlych zpravach o pretizeni pfistavl v kvétnu muze
znamenat jednu ze dvou véci: Dopravci se rozhodli, Ze s pretizenim pristavl nelze nic délat, a
nezbyva jim nic jiného neZ tyto pfistavy oznacit za nepfedvidané a planovat mimo né; nebo dopravci
pfistav zcela vyradi ze své rotace, dokud se situace nezlepsi," uvedl analytik.

Podle spole¢nosti Kuehne + Nagel z(stava vytizeni terminal( v celém regionu vysoké - nékolik
antverpskych terminall je Udajné vytiZzeno na vice nez 90 %, zatimco Rotterdam, Bremerhaven a
Hamburk jsou vytizeny na 80-85 %. Podle vétSiny analytik( z pfistavniho prdmyslu zacéina pfi vyuZiti
nad 75 % dochdzet k pretiZeni. Vzhledem k tomu, Ze od 4. do 8. Cervence je napldnovana Uplna
odstavka Zeleznice v hamburskych terminalech, ocekava se, Ze se v nadchdzejicich tydnech vyrazné
zhorsi vytizenost némeckych pristavi.

V asijsko-stfedomorském obchodé byla nejspolehlivéjsi aliance dopravcl Gemini se spolehlivosti
79,3 %, nasledovana MSC se 73,4 %, Premier Alliance se 48 % a Ocean Alliance s 30 %.

4o 34 [ SSL Express 03-07-2025 500 miliard eur — pro némecké silnice, Zeleznici
a spol. (DVZ)

RozSifovaniinfrastruktury v Némecku je na pokraji zmény paradigmatu. Zvlastni fond pro
infrastrukturu a klimatickou neutralitu nabizi velké pfilezitosti pro konkurenceschopnost a
zlepSeni némecké infrastruktury.

Efektivni a rychlé vyuzivani financ¢nich prostredkd stoji a pada s pravni strukturou
infrastrukturnich projektd. Zakonodarce je opakované zadan o akceleracni zakony. Koali¢ni
smlouva stran podporujicich sou¢asnou spolkovou vladu pak také pocita s tim, Ze viechny
moznosti pro urychleni planovani a schvalovani infrastrukturnich projektd budou ambiciézné
upraveny v zakoné o budoucnosti infrastruktury.

Na mnoha mistech vSak neni ani nutné ¢ekat na zakonodarce. Naopak, také to stoji ¢as. Jako prvni
krok musi osoby odpovédné za infrastrukturni projekty odvazné vyuzit prilezitosti, které jiz
poskytuje soucasny zakon. A tyto moznosti existuji ve vSech fazich projektu infrastrukturniho
projektu: od verejného financovani pres schvaleni a zadani az po uzavieni smlouvy.

Zvlastni fond pro infrastrukturu

Nové vytvoreny némecky specidlni fond pro infrastrukturu ma objem 500 miliard eur s vlastnim
uvérovym povolenim pro dalsi investice. Z toho 100 miliard eur bude vénovano zvlastnimu fondu
"Klimaticky a transformacni fond". Zbyvajicich 400 miliard eur ma byt poskytnuto spolkové vladé
(300 miliard), spolkovym zemim a obcim (100 miliard) na investice do civilni ochrany a civilni
ochrany, dopravy, nemocnic, energetiky, vzdélavani, peCovatelské a védecké infrastruktury,
vyzkumu, vyvoje a digitalizace. Zakladem je ¢lanek 143h Zakladniho zakona, ktery vstoupil v
platnost na konci bifezna 2025. Podrobnosti jsou upraveny v zakoné o zfizeni zvlastniho fondu pro



infrastrukturu a klimatickou neutralitu (SVIKG) a v zakoné o financovani statni a mistni
infrastruktury (LUKIFG). Oba zakony jsou k dispozici jako navrhy zakon( od zacatku ¢ervna 2025.
LUKIFG pfitom také urci, jak ma byt 100 miliard eur rozdéleno mezi staty a obce. V soucasné dobé
se planuje rozdéleni financ¢nich prostfedkd mezi spolkové zemé podle Konigssteinského klice a
zaroven povinnost Uzemnich statl poskytnout alespor 60 procent pridélenych financnich
prostiedkd na projekty svych obci.

Pfi Cerpani prostredkd zvlastniho fondu musi byt dodrzovany evropské zakony o statni podpore.
To je jasné uvedeno v dlivodové zpravé pro LUKIFG. Pravni predpisy o statni podpore vsak nesmi
byt brzdou rychlého rozsirovani infrastruktury. Ddsledné rozliSovani mezi ekonomickou a
nehospodarskou infrastrukturou, odvaha ospravedifovat, kdyz mistni infrastruktury nejsou
relevantni pro vnitfni trh, moZnosti vyjimek podle obecného nafizeni o blokovych vyjimkach nebo
povéreni sluzbami obecného hospodarského zajmu jsou zplsoby, jak poskytnout verejné
prostfedky na infrastrukturu, aniz by to musela schvalit Evropska komise. A pokud je cesta do
Bruselu do Evropské komise nezbytnd, konstruktivni spoluprace s Evropskou komisi urychli
oznamovani verejné podpory. Za timto ucelem by si poskytovatelé a prijemci podpory méli dobfe
pripravit skutkové okolnosti pfipadu a vzit si poZzadavky a praxi Komise jako voditko pro své
oznameni. Dobrym ptikladem je pomoc ve vysi 200 milion eur od spolkové vlady a spolkové
zemé Dolni Sasko na vystavbu kotvist 5 az 7 pro manipulaci s prvky vétrnych turbin na mofiv
Cuxhavenu pro pfistavni infrastrukturni spolec¢nost Niedersachsen Ports. Evropskad komise
schvdlila tuto ddlezitou podporu na rozsifeni pristavd v roce 2024 za néco malo pres Ctyri mésice,
coz vyrazné prospélo napjatému harmonogramu projektu.

Je tézké vysledovat, kolik akceleracnich zakon( zdkonodarce v poslednich letech vyuZil ke zvyseni
rychlosti schvalovacich procesd. A je také dobie, 7e zakonodarce na tom dal pracuje. Uzemni
povolovaci a dalsi schvalovaci postupy vsak Ize vyrazné urychlit, a to zejména v rdmci soucasného
pravniho ramce, pfedevsim zjednodusenim postupt. Hlavnimi pakami jsou véasna koordinace
mezi developery projektd, Urady a zucastnénymi stranami, vyhledova analyza konfliktl a zadavani
pozemkd, pravné bezpecné dokumenty k Zadosti a také pouzivani tolerancnich prikazt, schvaleni
predcasného zahajeni, okamzité vymahani a prevod vlastnictvi. Kdo tyto moznosti disledné
vyuziva, bude uddvat tempo a mize byt rad, kdyz mu zdkonodarce v budoucnu jesté vice usnadni
Zivot.

Nova spolkova vlada si dala za Ukol modernizovat verejné zakazky. Pfitom by viak udélala dobre,
kdyby se zabyvala téz obavami staré federalni vlady. Jedna se o navrh zdkona o pfeméné zdkona
o vefejnych zakazkach, ktery se bohuzel stal obéti diskontinuity. Zejména usnadnéni zadavani
zakdzek generdlnim dodavatellm slibuje vyhody pro rozsifeni infrastruktury. Zde si Némecko, na
rozdil od mnoha jinych ¢lenskych statl Evropské unie, zbytecné ztéZuje situaci narodné
ovlivnénymi omezenimi. Totéz plati pro zadavaci fizeni: Zatimco v jinych ¢lenskych statech je
béZnou praxi vytvaret smlouvy spolecné s trhem prostfednictvim konkurencnich dialogt a
inovacnich partnerstvi, verejni zadavatelé v Némecku, a tim spise jejich financujici organy, si
zoufaji nad tim, Ze nedokdzou rozpoznat nutné odlvodnéni pro tyto, stale jesté relativné nové a
zvlastni typy postupl. MUzZe byt uzitecné agresivné obhajovat ddvody pro tuto volbu postupu:
Napriklad inovacni partnerstvi umoZiuje vefejnému sektoru vyvinout pozadovanou sluzbu
spolecné se smluvnim partnerem v jednom postupu prostfednictvim partnerstvi a poté ji ziskat
nebo nechat vybudovat ve druhém kroku. Know-how uchazecl a trhu tak m(ze byt zahrnuto do
zadavani vefejnych zakdazek mnohem dfive a ve vétsi mife. Zejména klienti z vefejné spravy se
¢asto musi rozhodnout, co by mélo byt primarnim cilem jejich smlouvy: vysoce kvalitni sluzba?
Rychly vykon? Levna sluzba? VSechny tfi cile obvykle nelze sledovat soucasné. Smluvni cile jsou



tedy sefizovacimi Srouby ndvrhu zakdzky. Mély by byt jasné jesté pfed sepsanim smlouvy, aby
byla jedndni o smlouvé Uspésna.

Je tfeba dodat, Ze velké infrastrukturni projekty zfidka selzou kvili technologii, ale ¢asto kvl
nejasnym a nelplnym standardnim predpisim. Dobré smlouvy upravuji nejen vykon, terminy a
odménu, ale také odpovédnost, rizika a postupy pro pfipadné zmény spolu se spravnymi
pobidkami. Je dllezité mit vyhledovy, srozumitelny design, ktery je vhodny pro konkrétni projekt
s jeho vyzvami, s jasnymi odpovédnostmi, jasné regulovanymi procesy a mechanismy pro
predchazeni spordm. Kontrakt se tak stava kontrolnim nastrojem namisto kamene Urazu.

® % SSL Express 02-07-2025 Polsko od pondéli kontroluje hranici s
Némeckem (DVZ)

Od pondéli zahdjilo Polsko vstupni kontroly na svych hranicich s Némeckem a Litvou. Odpovidajici
nafizeni ministerstva vnitra je platné od 1.7., oznamil premiér Donald Tusk na tiskové konferenci
ve VarSavé. Polsko tak reaguje na kroky némecké vlady. "Varoval jsem némeckou stranu jiz v
bfeznu a nékolikrat jsem o tom mluvil s novym kancléfem," fekl Tusk zastupclm médii. Drivejsi
trpélivy postoj jeho zemé k jednostrannym kontroldam jiz nelze udrzet zménénou praxi, Ze lidé
jsou nyni také posilani zpét do Polska. Tusk také potvrdil o¢ekdvanou dobu polskych kontrol
zavislou na rozhodnutich némecké vlady. Ve skutecnosti mély némecké kontroly skoncit v zafi, ale
existuji informace, Ze by mély byt prodlouzeny, fekl $éf viady. "Nase reakce na to bude také
symetrickd. Konecné skoncila doba, kdy Polsko nebude na urcitd opatfeni adekvatné reagovat."
Némecko jiz od fijna 2023 provadi namatkové kontroly na hranicich s Polskem, aby zastavilo
nelegalni migraci. Spolkovy ministr vnitra Alexander Dobrindt (CSU) také naridil intenzivné;si
hrani¢ni kontroly kratce poté, co se nova spolkova vlada v kvétnu ujala Ufadu. Zaroven nafridil, Zze
Zadatelé o azyl mohou byt v budoucnu také vraceni zpét na hranice. Spolkova vlada se této praxe
drzi i po naléhavém rozhodnuti berlinského spravniho soudu. Soud shledal, Ze odmitnuti tFi
SomalcU pfi hrani¢ni kontrole na vlakovém nadrazi ve Frankfurtu nad Odrou 9. kvétna bylo
nezakonné. Spolkové ministerstvo vnitra se vSak domniva, Ze se jedna o rozhodnuti pfipad od
pfipadu. Odmitnuti vstupu na vnitrostatni drovni na vnitfnich hranicich je v ramci EU povaZovano
za pravné kontroverzni. Ackoli Schengensky hrani¢ni kodex umoZznuje za urcitych podminek
docasné vnitfni kontroly, odmitani Zadatel( o azyl je v rozporu s azylovym pravem EU a
Zenevskou Umluvou o uprchlicich. Odpovédny schengensky vybor Evropské komise opakované
upozornil na povinnost provadét individualni bezpecnostni kontroly. Odbornici proto povazuji
rozhodnuti berlinského spravniho soudu za potencialni precedens se signdlnim efektem. V Polsku
je odmitani ze strany zapadniho souseda horkym tématem. Tuskova stfedoleva vlada je pod
tlakem pravicové konzervativni opozicni strany PiS. "Némecko pravidelné tlaci nelegalni migranty
na nasi stranu. Stat abdikoval a chaos a beztrestnost se den ode dne zvysuji," napsal v pondéli na
socialni siti X lidr PiS Jaroslaw Kaczyrski.

"Vyslovné litujeme rozhodnuti polské vlady a uvitali bychom feseni v evropském kontextu,"
zdUraznuje Eberhard Tief, vykonny feditel Statniho svazu dopravniho primyslu Berlina a
Braniborska (LBBV). "Polaci se vsak do jisté miry setkavaji sami se sebou," klasifikuje postup s
ohledem na nakladni dopravu. Prepravy do sousedni spolkové zemé jsou v soucasné dobé
provadény predevsim dopravci, ktefi tam sidli. "Priblizné polovina némeckych spole¢nosti jiz
vypadla ze svych polskych preprav kvili ¢ekacim dobam pfi vstupu do Némecka," uvadi.
Nekoordinovany pfistup sousedicich zemi Polska a Némecka nyni opét ukazuje, Ze zemé EU v
soucasné dobé nejsou schopny najit spolecnou politickou linii v migraéni politice, hodnoti Tief
prekvapivé polské ozndmeni. V obou zemich se domdaci politicky tlak stal tak obrovskym, Ze byla
pfijata jednostranna opatfeni.



Odvétvi dopravy se vsak v soucasné dobé neobdva zadnych vazinych dopadl na preshranicni
nakladni dopravu v disledku nafizenych kontrol. "Namatkové kontroly osob na némeckych
hranicich dosud neprokdzaly zadny vyznamny dopad na nakladni dopravu. Zpozdéni souvisejici s
kontrolou se vyskytuji jen sporadicky a obvykle zUstavaji mald," vysvétluje Spolkovy svaz spedice a
logistiky DSLV na Zadost DVZ. Na némecko-polské hranici jiz byly delsi ¢ekaci doby nez na jinych
hrani¢nich Usecich. Teprve se uvidi, zda nyni dojde k vétSimu naruseni logistickych proces(. "Za
kazdou cenu je tfeba se vyhnout dominovému efektu zplsobenému vzajemnymi kontrolnimi
opatfenimiv ramci EU," pokracuje DSLV.

Konkrétni podoba polskych opatreni je zatim stdle nejasna. Zpravy v médiich spekuluji, ze polské
kontroly se vice zaméfi na osobni dopravu. Polska vlada si je vSak védoma toho, Zze omezuje
svobodu pohybu lidi, zdGraznil Tusk.

= C¥ SSL Express 03-07-2025 Séf Deutsche Bahn vidi miliardovou finanéni
mezeru do roku 2029 (DVZ2)

Navzdory dodate¢nym miliarddm pro Deutsche Bahn ze zvlastniho infrastrukturniho fondu
spolkové vlady by penize na Zeleznice mohly byt za nékolik let opét nedostatecné. To by mohlo
mit ddsledky pro novou vystavbu a expanzi, obava se generalni feditel Deutsche Bahn Richard
Lutz. "Skutecnost, Ze dostavame dalsi penize ze zvlastniho fondu, je superttida," fekl Lutz
némeckeé tiskové agenture (dpa). "Je to velky krok vpred a celé odvétvi a samoziejmé i zakaznici v
osobni a nakladni dopraveé jsou vladé vdécni za dulezity signal 'pro rail'." Penize vsak stdle nestaci.
Zakladni potfeba dodatecnych financ¢nich prostfedkd do roku 2029 na provedeni nezbytnych
renovaci a poloZeni zakladd pro digitalizaci Zeleznicni sité ¢ini priblizné 45 miliard eur. "Pro
finan¢ni roky 2025 a 2026, o kterych v pfistich mésicich rozhodne Spolkovy sném, jsme témto
udajum o poptavce docela blizko," rekl Séf Zeleznic. Ale poté se dalsi poptavka zvysuje. Do roku
2029 bude chybét priblizné 17 miliard eur. "PfiStich nékolik mésicl a let ukaze, zda se tuto
mezeru ve financovani podafi jesté zaplnit."

Minuly tyden kabinet rozhodl, Ze Deutsche Bahn by méla do roku 2029 ziskat pfiblizné 107
miliard eur na investice do infrastruktury, coz je vyrazné vice, neZ bylo stanoveno v rozpoctu staré
spolkové vlady. Velka ¢ast castky, priblizné 81 miliard eur, pochazi podle informaci agentury DPA
ze zvlastniho fondu federalni vlady financovaného dluhem. To vSak zahrnuje také fondy ve vysi
priblizné 38 miliard eur, které byly dosud rozpoctovany v hlavnim rozpoctu spolkové viady a
odtud maji byt presunuty do zvlastniho fondu. K mani jsou také planované fondy, které by mély v
pristich nékolika letech pfitéct Deutsche Bahn jako vlastni kapital — pfiblizné 14 miliard eur. Pokud
by se tyto ¢astky vyloucily, Deutsche Bahn by do roku 2029 méla ze zvlastniho fondu dodatecné
prostfedky ve vysi 29 miliard eur. Podle Lutze by vSak potrebovala kolem 45 miliard eur.
"Nakonec je to samoziejmé spolkova vlada a parlament, které urcuji, kolik penéz by mélo na
zeleznici v Némecku proudit, a vyznamné tak ovliviuji, jak se bude vyvijet kapacita, stabilita a
kvalita Zelezni¢ni infrastruktury," pokracoval generalni feditel. Na zakladé konecnych rozhodnuti
udélaji Deutsche Bahn a spolkova vlada vse pro to, aby stanovily spravné priority a zlepsily
provozni situaci cestujicich a zakaznikd nakladni dopravy. "Zachovani a obnova stavajici
infrastruktury ma vzdy prednost pred novou vystavbou a rozsifenim," fekl Lutz.

Aby se spolecnost Deutsche Bahn vypofadala s problémem Spatné Zelezni¢ni infrastruktury, bude
v pfistich nékolika letech renovovat desitky frekventovanych trati. Nedavno vsak vyslo najevo, Ze
harmonogram této tzv. generalni rekonstrukce bude posunut o ¢tyfi roky. Posledni trat ma byt
modernizovana az v roce 2035 namisto roku 2031. Statni spole¢nost v soucasné dobé diskutuje o
novych jizdnich fadech s prdmyslem a politiky. "Pfedpokladame, Zze DB InfraGo bude schopna ve



tretim Ctvrtleti prijmout koordinovanou koncepci se spolkovou viladou," fekl generdlni feditel
Deutsche Bahn Lutz. "Pfedchozi harmonogram, ktery byl také koordinovan s federalni vladou a
primyslem, byl bezesporu ambicidzni. VSichni samozrejmé védéli, ze planujeme neuvéritelné
mnozstvi, pokud jde o renovace, zejména v letech od roku 2028." Vzhledem k tomu, Ze pfislusné
koridory budou po dobu rekonstrukce po dobu trvani rekonstrukce zcela uzavfeny, budou se
cestujici a nakladni spole¢nosti muset smifit s nahradnimi sluzbami a dlouhymi objizdkami.
Zejména Unie, ale i konkurenti v nakladni dopraveé proto vzdy kritizovali otazku, zda by celkova
renovace mohla byt provedena do zacatku 30. let 21. stoleti. V koali¢ni smlouveé nové vlady se
uvadi, ze harmonogram bude pribézné prezkoumavan.

"Mezi fizenim a vystavbou zUstava oblast napéti, kterd musi byt vyvdzena a vyresena jak ve
viceletém programu renovace, tak v fizeni stavenisté v pribéhu roku," zddraznil Lutz.
"Prodlouzeny harmonogram je samoziejmé dobra véc z hlediska kompatibility s trhem. Nelze
vsak prehliZet skutecnost, Ze poZzadovany cilovy stav, ve kterém budeme mit opét kompletné
zrekonstruovanou a vysoce vykonnou infrastrukturu, bude poté o nékolik let odloZen a Ze
provozni rizika plynouci z elektraren nachylnych k porucham, které Ize vyménit a obnovit az
pozdéji, pretrvaji déle."

@ T sSLExpress 03-07-2025 Staty EU podporuji manipula&ni poplatek u
dovazenych zasilek

Danské predsednictvi Rady EU, které 1. Cervence vystfidalo Polsko, mize zahdjit jednani' s
Evropskym parlamentem o kone¢ném znéni reformovanych celnich predpist. To je mozné diky
tomu, Ze se Clenské staty minuly patek alespori ¢astecné dohodly na spole¢ném postoji k celni
reformé. Opét viak vynechaly nékteré otazky, mezi nez patfi mimo jiné pravni akt, kterym se rusi
limit hodnoty zboZi ve vysi 150 eur pro dovozni zasilky, pod kterym se nemusi platit clo. To ma
"velkou podporu", ale ¢lenské staty podle Rady ministr( stale potfebuji vice casu, aby se dohodly
na vsech podrobnostech. Klicovymi prvky reformy ma byt zfizeni jednotného centra pro celni
Udaje EU a celni agentury EU. Na nové platformé budou moci speditéfi, pfepravci nebo dealefi
zaddavat vSechny informace, které jsou potfebné napfiklad pro dovoz kontejneru s tricky do EU.
Misto toho, aby dovozci museli zadavat informace do rlznych prohlaseni, kterd jsou v soucasné
dobé vyZadovana, v nékterych pripadech nékolikrat, mély by mit rizné organy v EU pFistup k
informacim ze souboru Udaj v redlném Case, které potiebuji. Lepsi prehled o toku zbozi v rdmci
EU by mél vnitrostatnim celnim organtim pomoci zlepsit jejich analyzy rizik. Zakonodarci doufaji,
ze v tomto ohledu bude dals$i podpora ze strany nové celni agentury EU, kterd ma koordinovat
praci vnitrostatnich organd a navrhovat spole¢né normy a postupy. "Celni organy EU naléhavé
potfebuji moderni nastroje na ochranu naseho vnitfniho trhu," komentoval dohodu mezi
¢lenskymi staty polsky ministr financi Andrzej Domanski. "Dnesni dohoda je dilezitym krokem k
vytvoreni pravniho rdmce, ktery obstoji i v budoucnu a umozni nasim orgdndm jednat jako jeden
organ."

Velkou vyzvou pro celni organy je neustale rostouci objem balikovych zasilek se zboZim, které si
spotrebitelé v EU objednavaji od internetovych prodejcl ve tfetich zemich. Letos v kvétnu proto
Komise EU doplnila své legislativni ndvrhy na celni reformu z roku 2023 o navrh na zavedeni
poplatku za zpracovani pro dovoz z elektronického obchodu aZz do vySe 2 eur za balik. Navrh v
zdsadé podporuji ¢lenské staty. Ve svém vyjedndvacim mandatu se vSak nezavazali k tomu, jaka
vySe takového poplatku bude a komu by mél penize pobirat: napfiklad jaky podil by mél plynout
do rozpoctu EU a jaky do rozpoctu jednotlivych ¢lenskych statQ.

Clenskeé staty cht&ji zménit nadvrhy Komise tykajici se vysad, kterd mohou pfi vyfizovani celnich
formalit ziskat obzvlasté dlvéryhodné spolecnosti. Komise chce dale rozvinout stavajici koncepci



"opravnéného hospodarského subjektu" (AEO) do statusu "Trust & Check Dealer" (T&C). Takova
osoba by musela poskytovat celni datové platformé EU informace o svych zasilkach zbozi v
realném Case a prokazat, Zze dodrzuje vSechny pfislusné predpisy. Jednou z pfislibenych vyhod je,
Ze u vSech dodavek jiz nebude nutné poddvat celni prohlaseni. Staty EU se ve svém spoleéném
postoji vyslovuji pro pokracovani zachovani statusu AEO. Pomaha tisiclim malych a stfednich
podnik( (MSP) dodrzovat jejich celni predpisy, oznamuje Rada ministru.

To by mélo potésit evropské sdruzeni speditéri CLECAT. Podle jeho nazoru slibované prinosy
celni reformy pfilis zavisi na statusu T&C, ktery by podle Evropské komise ziskalo 75 procent
vSech spolecnosti. Speditéfi o tom vSak pochybuji. Aby byl uznan jako prodejce zbozi, musi byt
splnéno jesté vice podminek nez pro status AEO. V roce 2022 bylo na celnim Uzemi EU pouze 18
210 OHS, zatimco "miliony obchodnikd" obchodovaly se tfetimi zemémi. Mnoho spolecnosti,
zejména malych a stfednich podnik(, by nebylo schopno spinit jeSté rozsahlejsi pozadavky na
vSeobecné obchodni podminky, protoze jim chybi jak IT struktury, tak know-how pro celni
odbaveni, uvadi CLECAT.

pa %> SSL Express 03-07-2025 Zeitfracht proddava letiSté Rostock-Laage
LetiSté Rostock-Laage se po tfech a pul letech opét potykad se zménou majitele. Byla uzavrena
dohoda se "strategickym investorem ze zapadniho Némecka" o kompletnim prevzeti, oznamila
skupina Kolibri, kterd vlastni také vlastnika letisté Zeitfracht. Kupujici nebyl jmenovan. Dokonceni
transakce jesté podléha schvaleni regulacnimi orgdny, uvadi se v tiskové zpravé skupiny
spolecnosti, kterd zahrnuje Zeitfracht Logistik, jeji dcefiné spolecnosti Zeitfracht Medien a
leteckou spole¢nost German Airways. Kupni cena nebyla zvefejnéna. Ministr hospodarstvi
Wolfgang Blank (nezavisly) zdUraznil vyznam letiSté pro severovychod: "LetiSté Rostock-Laage je
dllezité pro regiondlni hospodarstvi a cestovni ruch v Meklenbursku-Pfednim Pomoransku. Novy
investor mlzZe byt pfilezZitosti, jak tento potencial v budoucnu jesté |épe vyuzit."

Spole¢nost vSak upozornila, Ze profil pozadavk( letisté se v poslednich letech zménil, a to
zejména z hlediska obrannych technologii a environmentalni strategie. Tim se zménil i profil
vyuZiti letisté, které je letectvem vyuzivano pro civilni Ucely, ale také pro vojenské ucely.
Spolecnost Zeitfracht prevzala letisté v roce 2021. Pfedtim byla ve vlastnictvi hanzovniho mésta
Rostock, okresu Rostock a mésta Laage prostfednictvim meéstem vlastnéné spole¢nosti RVV
Rostocker Versorgungs- und Verkehrs-Holding GmbH. V listopadu 2021 se vybory viech tfi
dohodly na privatizaci civilni ¢asti letisté. Prodejem "strategickému investorovi" bude pokracovat
transformace letisté a rozvoj do lokality orientované na budoucnost bude dale pokracovat,
pokracuje tiskova zprava.

Letisté Rostock-Laage je nejvétsi komeréni letisté v Meklenbursku-Pfednim Pomoransku. Zafizeni,
které bylo zfizeno jako zakladna pro némecké ozbrojené sily, vyuziva spolecnost Flughafen
Rostock-Laage GmbH od roku 1993 jako civilni regionalni letisté.

3o ma ? 7 SSLexpress 03-07-2025 Digitéalni pacidlo (eurotransport.de)

Bezpecnost je u vozidel nejvyssi prioritou. To plati jak pro samotné vozidlo, tak pro digitalni
rozhrani. Vyrobci vozidel jsou v$ak jiz dobre pripraveni.

Vycerpany fidi¢ Manfred na konci dne dojizdi s nakladnim vozidlem s privésem na jedno z velmi
zadanych parkovacich mist. Najit viibec néjakou je tézké. Po chvili hledani to vyjde a nakladak je
zaparkovany. Hlavni je ted vypnout, dodrzet si odpocinkové obdobi a trochu se uklidnit. Pfivés ma
nalozené rizné tablety a chytré telefony. Hodnota: nékolik milion( eur. Je dobre, Ze je vozidlo



vzadu v bezpeci a uzam¢eno moderni technologii, ale na parkovacim misté nenajdete kamerovy
dohled. Neni tedy tfeba se obavat, alespon si myslel fidi¢, dokud si druhy den rdno neuvédomil,
7e piivés je otevFeny a zbo#i chybi. Znamky vlioupdani? Zadné, alespori ne v konvenénim smyslu.
Trailer byl digitdlné odemcen pocitaem — kyberneticky Utok.

Dobfe, tohle je jen fiktivni pfiklad, protoZze to neni tak jednoduché jako v hollywoodském trhaku.
Téma by vsak nemélo byt brano na lehkou vahu. Na rozdil od osobnich automobild jsou uzitkova
vozidla a jejich vozové parky mnohem oblibenéjsim cilem zlocincl s bilymi limecky. Logicky se
totiz vzdy jedna o celé flotily vozidel a dllezité, nékdy velmi drahé zbozi.

Jednou z vyzev u uzitkovych vozidel je flexibilita. Aby bylo zajisténo, Ze vie bude spojeno, jsou
vozidla obvykle kompatibilni s mnoha réznymi systémy a mohou se vzajemné propojit. Docela
praktické, ale pro kyberzlocince to nabizi vice bran, neZ je tomu naptiklad u automobild. Bylo by
myslitelné, Ze by pfivés (nebo tahac) mohl byt infikovan a Cist data. Infikované vozidlo se pfipoji k
novému tahaci na dalsi cesté. Hacker tak postupné ziskava pristup k dalsim a dalSim datdm. Na
oplatku by mohl systematicky ziskdvat pfistup k dal$im a dalsim vozidldm a zcela infiltrovat
vozovy park. Jak to ale vlastné funguje? Centrdlni elektronicka fidici jednotka (ECU) je
zodpovédna za komunikaci ve vozidle. Podobny princip plati i pro osobni automobily, ale tam
funguje hlavné protokol Can Bus. U uzitkovych vozidel naopak existuje docela podobna varianta,
ale je flexibilnéjsi a sloZitéjsi. Tento jednotny termindl prenasi elektrické impulsy a binarni
informace. Proudi sem naptiklad datové toky pro infotainment nebo ABS. Pokud pak hackefi zacili
na vozidlo z dalky, ¢asto jde o infiltraci celych flotil vozidel nebo alespon hrozi jejich paralyzaci.

& _*1?2SSL Express 04-07-2025 Objedné&vky MSC vyvolavaji obavy z

protisoutézniho chovani a poklesu sazeb v 2. pololeti (The Loadstar)

Lodni gigant MSC se sidlem ve Svycarsku pfidal do svého nakupniho kosiku dal3i kontejnerové
lodé, ale objevuji se varovani, Ze by trh a/nebo Urady mohly podniknout kroky, "pokud by se jeho
nadvlada stala pfili§ hegemonistickou". Podle ¢asopisu Alphaliner z tohoto tydne spole¢nost MSC
udajné zadala ¢erstvé objednavky na stavbu "az Sesti" kontejnerovych lodi s kapacitou 22 000 teu
pohdnénych LNG. Cinské zdroje tvrdi, Ze lodni gigant zadal objednavky v lodénici CMHI Haimen v
&inské provincii Tiang-su a za kazdou lod' Udajné zaplati pfiblizn& 200 milion( dolard a za celou
sérii az 1,2 miliardy dolard.

Soucasny "nakupni kosik" kontejnerovych lodi MSC ¢&itd 125 lodi s celkovou kapacitou 2,04
milionu teu. Ty jsou tvoreny vyhradné lodémi na dveé paliva, pohanénymi LNG/VLFSO, s vyjimkou
"nékolika oportunistickych transakei p¥i dal$im prodeji”, napsal Alphaliner. Sest ohlagenych
objednavek spolec¢nosti CMHI by zvySilo objem jejich objedndvek o 132 000 teu, co? je jiz nyni
nejvétsi objem objednavek na svété pred spolecnostmi CMA CGM s 1,5 milionu teu a COSCO s 1
milionem teu. Objednavky vSak nebyly potvrzeny a predbéZzna data dodani zatim nebyla
zvefejnéna.

Ve své progndze kontejnerové prepravy na druhé pololeti roku 2025 spolec¢nost Upply zdUraznila,
ze MISC "se podafrilo etablovat jako referenc¢ni spolecnost a urcovatel trendd na trhu". "Uddava ton
a ostatni dopravci ji nasleduji," uvedla spolec¢nost poskytujici Udaje o pfepravé. A prestoze
spole¢nost Upply poznamenala, Ze MSC se zatim nerozhodla zahdjit cenovou valku a sniZit ceny
pod droven, kterd by byla pro jeji konkurenty jesté rentabilni, pfedpovédéla, Ze by se to mohlo ve
druhé poloviné roku zménit. "Zejména pokud se ocitneme v situaci "hladového vlka", kdy je v



dlsledku obchodni valky a obecnych ekonomickych a geopolitickych podminek k dispozici méné
kontejnerd k nakladce v Asii, vypada pokles sazeb za prepravu v druhé poloviné roku
pravdépodobné."

Jeho pravdépodobnost a rozsah viak bude zaviset na situaci na Blizkém vychodé, dodal Jéréme
De Ricgles, odbornik na namorni dopravu ze spolecnosti Upply. "Pokud se situace rychle vrati k
normalu, takze dojde k rozsahlému navratu lodni dopravy do Suezského priplavu, sazby za
pfepravu by se mohly propadnout," vysvétlil.

"Lodni spolecnosti jiz zajistily finanéni rok 2025 a vysledky budou vys$si, nez se predpokladalo, ale
pri pripravé rozpoctl na rok 2026 bude urcité na prvnim misté opatrnost." Pan De Ricgles uved],
Ze "neni pochyb o tom, Ze spole¢nost MSC bude pod dohledem jak svych konkurentd, tak
regulacnich organd", nebot predpovédél, Ze jeji vedouci postaveni na trhu zacne "vzbuzovat
zavist ze strany jejich konkurent( a dokonce pfitahovat dravce z vefejného i soukromého
sektoru". Poté, co v dubnu 2024 skoncila vyjimka z predpist Evropské unie o hospodarské soutézi
z roku 2009, podléhaji nyni lodni spole¢nosti standardnim pravidlim hospodarské soutéze. "Na
nékterych hlavnich obchodnich koridorech bude pro nékteré z nich jisté obtizné omezit svij podil
na trhu na 20 %, pficemZ MSC neni jedinym subjektem, kterého se to tyka," tvrdi pan De Ricglés.
"Transparentnost a presny sbér dat zde budou mit zasadni vyznam," doporucil.

Poukdzal také na neddvné zpravy o tom, Zze americkd investi¢ni skupina Black Rock a dcefina
spole¢nost MSC Terminal Investment Limited (TiL) chtéji pfevzit vSechny necinské terminaly
spole¢nosti Hutchison Port poté, co prezident Trump napadl to, co prohlasil za kontrolu Ciny nad
Panamskym prdplavem prostfednictvim terminal( Balboa a Cristobal, které na obou jeho koncich
drzi hongkongska skupina Hutchison Port.

Cinskd vlada se proti dohodé postavila a uvedla, Ze jeji regulaéni orgdn musi vynést svij

verdikt. "V soucasné obchodni valce je pro velké hrace, jako je MSC, velmi obtizné zlstat na
politické Urovni zcela neutradlni a zaroven udrZovat dobré mistni vztahy na vSech kontinentech
planety. V dobé, kdy se soupefeni mezi Cinou a Spojenymi staty prosazuje s novou silou, by piili$
otevrfené stranéni jedné i druhé strané mohlo vést k nezadoucimu uderu. MSC ma jasné
stanovené dominantni postaveni, ale zda se jasné, Zze by trh a/nebo Urady mohly podniknout
kroky, pokud by se jeji dominance stala pfilis hegemonistickou," uzaviel pan De Ricgles.

%8 @ R SSLExpress 04-07-2025 Portmann a DB Cargo France doddvaji Ikeu po
Zeleznici v regionu fle-de-France

Vyrobce a distributor ndbytku lkea vyuziva novou Zelezni¢ni dopravu pro zasobovani svych
prodejen v regionu fle-de-France. Spojuje Mety v Moselle s Valentonem ve Val-de-Marne pres
Champigneulles v Meurthe-et-Moselle s péti tydennimi zpateénimi spoji. ,,Rozvoj intermodality
pro nase trhy, zejména ve Francii, je pro nas prioritou”, vysvétluje Claes Lindgren, vedouci
dopravnich a logistickych sluzeb v divizi Ikea Supply Chain Operations. ,Zeleznice v kombinaci s
rozsitfenym pouzivanim elektrickych nakladnich vozidel na prvni a posledni mili ndém umoznuje
vyrazné snizit nasi uhlikovou stopu a zaroven zvysit spolehlivost nasich logistickych operaci. , Tato
nova sluzba, ktera se kazdorocné vyhne az 24 000 nakladnim vozidldm na silnicich, prispéje ke
snizeni emisi CO2 spojenych s pfepravou zboZi a zmirni dopravni zacpy na francouzskych
silnicich ,” vysvétluje lkea.

Tato sluzba je vysledkem spoluprace mezi dopravni a logistickou skupinou Portmann a
spole¢nosti DB Cargo France, ktera se zabyva Zelezni¢ni nakladni dopravou a naznacuje, Ze



podnika , prvni kroky jako provozovatel kombinované dopravy “. DB Cargo France provozuje tuto
sluzbu se svymi partnery, spole¢nostmi Rhenus Group, poskytovatelem logistickych sluzeb, ktery
provozuje terminal SE3M v pfistavu Mety pro termindl Champigneulles, a Novatrans (Charles
André Group), ktera spravuje kombinovany Zelezni¢ni a silni¢ni termindl ve Valentonu.

400 & M SSL Express 04-07-2025 Zku3ebni jizda v kamionu na LNG a naftu

Ilveco modernizovalo fadu S-Way — a dalo mu zbrusu novy model xCursor 13. Celkovy balic¢ek
slibuje obrovské Uspory paliva. Takto jezdi novy italsky viz se sidlem v Madridu na LNG a naftu.
NejnoveéjSim projektem je nova generace vozu Iveco S-Way, vybavend novou generaci motoru
Cursor 13, ktery lze rozpoznat podle pismene ,x“ na pfedni strané. Celkové se fika, ze S-Way
spotrebuje ohromujicich 10,54 procenta méné paliva nez jeho predchldce. Velka ¢ast toho je
zjevné zpUsobena motorem (minus sedm procent u nafty, minus osm procent u benzinu), ktery
nyni nabizi o néco vyssi vykon (maximalné 580 koni), ale je také mnohem leh¢i. Trindctilitrovy
motor vazi dokonce o 62 kg méné nez model 911 a 0 114 kg méné nez stary model 13. To je
nezbytné, protoze v dlisledku rliznych zakonnych pozadavkd se na vozidle zvySuje hmotnost i v
jinych oblastech. Tomu nyni Celi vykonna motorova brzda, ktera je schopna brzdit az 530 kW u
vznétovych motorl a az 260 kW u benzinovych motor( a nahrazuje retardér.

Novy prediktivni GPS tempomat a MirrorCams usetfi kazdy 1,5 procenta. Pravopis viak neni
nahodny: Daimler a Iveco pouZivaji pro tyto komponenty stejného dodavatele. Podle Iveca lze
dalsich ¢tyfprocentni Uspory dosahnout skolenim v oblasti ekologické jizdy.

Upravy designu viak jdou nad rémec kamer v zpétnych zrcatkach. Zatimco Iveco je obzvlasté hrdé
na rozmanité moznosti pfizplUsobeni exteriéru dostupné z vyroby, z modernizace interiéru tézi
zejména fidi¢. Volant je mensi a nabizi vyrazné vice moZnosti nastaveni — za to vdéci ergonomii.
Novy systém klimatizace ma za cil |épe a predevsim rovnomérnéji rozvadét chladny vzduch po
celé kabiné. Iveco také prepracovalo fidici jednotku klimatizace. Mezi dalsi prednosti patfi
robustni, skladaci stolek pfed sedadlem spolujezdce, prostorné zasuvky ve stfedové konzoli, novy
multifunkéni volant, elektricka parkovaci brzda a stylovy novy kli¢, ktery ladi s novym, plné
digitdInim a ptizplsobitelnym kokpitem.

W = SSL Express 04-07-2025 Termin zmény cel Bilého domu je v programu
linek velmi dulezity (Splash 247)

Donald Trump a cla jsou opét na titulnich stranach zprav o pfeprave, pficemz jedna klicova
dohoda se zd3a byt uzaviena a o mnoha dalSich se jedna pred terminem, ktery vyprsi pfisti tyden.
Rychle se ale blizi datum 9. ¢ervence, kdy Bily ddm pozastavi dubnové reciprocni tarify na dlouhy
seznam zemi. Administrativa tvrdi, Ze chce po 4. cervenci ukoncit jednani s deseti nejvétSimi
obchodnimi partnery a Ze mize brzy jednostranné stanovit vysi cel pro dalsi zemé.

Trump ve stfedu na socialnich sitich prohlasil, Ze bylo dosazeno obchodni dohody s Vietnamem.
Trump uvedl, Ze cla na Vietnam budou nyni ¢init 20 %, nikoli 46 %. Na prekladku zbozi viak budou
uplatfiovana 40% cla, co? je opatfeni pfimo namitené proti Ciné, ktera podle Trumpovy
administrativy vyuziva Vietnam jako zadni vratka pro pfetransformovany vyvoz do USA. Na
oplatku Vietnam snizi sva vlastni cla na americké vyrobky na nulu.

Pfed zpravou o Vietnamu, ktera jesté nebyla potvrzena, spole¢nost Maersk véera vypocitala, ze
podle jeji metriky efektivni primérné celni sazby véazené na kontejnery plati spole¢nosti v
soucasné dobé za veskery dovoz do USA prdmeérnou efektivni celni sazbu ve vysi priblizné 21 %.



Na svém vrcholu kratce po 2. dubnu Cinila prdmérna efektivni sazba 54 %. Podle spolenosti
Clarksons Research, kterd tento tyden varovala, Ze obdobi prfedzdsobeni a pauzy, zejména na
transpacifickém spojeni, ¢ini z druhého pololeti obtiznou vyzvu jak pro kontejnerovy, tak pro
automobilovy obchod, objem kontejnerd v prvnim pololeti meziro¢né vzrostl o 4 %.

"Domnivame se, Ze se sektor vraci ke strukturalnimu poklesu, ktery je zplsoben vrcholem
nakladni horecky zplsobené pauzami v disledku celnich tarifd a potencialné mirnéjsi poptavkou
ve 2H25 v dusledku celnich protivétr( a predzasobeni zplsobeného pocatkem vrcholné sezony,"
predpovédéla banka HSBC ve zpravé o kontejnerovych trzich z tohoto tydne.

) 4 7% SSL Express 04-07-2025 Polsko chce zachovat hraniéni kontroly do
zacatku srpna (DV2)

Docasné polské hrani¢ni kontroly na hranici s Némeckem maji zUstat v platnosti do 5. srpna, uvadi
se v navrhu nafizeni, ktery zvefejnilo ministerstvo vnitra ve Varsavé. Kontroly zacnou pFisti
pondéli 7. cervence. Polsko planuje v tomto obdobi zavést kontroly i na hranici se svym
vychodnim sousedem Litvou. Spolkové ministerstvo vnitra neocekava, ze ohlasené polské
hrani¢ni kontroly budou mit pro Némecko néjaké praktické disledky. ,Opatfeni pfijata polskou
stranou nebudou mit v tuto chvili Zadny prfimy dopad,” uved| mluvci ministerstva. Spolkova vlada
ma v Umyslu i nadale Uzce spolupracovat s odpovédnymi osobami v sousedni zemi ohledné
hrani¢nich kontrol. Podle ministerstva vnitra odmitla spolkova policie od 8. kvétna na némecko-
polské pozemni hranici pfiblizné 1300 osob. Kazdy desaty z téchto pripadl byla Zadost o azyl.
Zmocnénec némeckeé vlady pro Polsko vyjadFil skepsi. ,,Zavedeni hrani¢nich kontrol mlze byt v
kratkodobém horizontu politicky nezbytné, ale vede do slepé ulicky,” fekl poslanec CDU v
Bundestagu Knut Abraham z Braniborska deniku , Tagesspiegel”. , Kontroly nefesi migracni
problémy; pouze zdlraznuji symptomy.”

Polsky premiér Donald Tusk v Utery oznamil zavedeni hrani¢nich kontrol v reakci na némecké
kontroly na spolecné hranici. MoZné ukonceni tohoto opatfeni podminil rozhodnutim némecké
vlady. Némecké kontroly mély plvodné skoncit v zafi, ale existuji naznaky, Zze budou prodlouzeny,
uved! $éf vlady. ,| nase reakce na to bude symetricka. Doba, kdy Polsko na urcita opatfeni
nereagovalo odpovidajicim zpUsobem, je definitivné pry¢.” Némecko provadi od fijna 2023
namatkové hrani¢ni kontroly s Polskem, aby zastavilo nelegdlni migraci. Kratce poté, co se v
kvétnu ujala Ufadu nova spolkova vlada, nafidil spolkovy ministr vnitra Alexander Dobrindt
intenzivnéjsi hrani¢ni kontroly. Zaroven nafidil, Ze Zadatelé o azyl budou v budoucnu moci byt na
hranicich také vraceni zpét.

Dokument, ktery nyni zvefejnilo ministerstvo vnitra ve Varsavé, poZaduje kontroly na 50
hrani¢nich pfechodech podél némecko-polské hranice. Osobni a nakladni doprava bude mimo
jiné kontrolovana nepfetrzité na dalnici A12 u Swiecka vychodné od Frankfurtu nad Odrou, na
dalnici A4 na hrani¢nim prechodu Ludwigsdorf-Jedrzychowice a na dalnici A6 na prechodu
Pomellen-Kolbaskowo. Kontrolovani budou i chodci — napfiklad na plazové promenadé ve
Swinoujécie a na méstském mosté ve Frankfurtu nad Odrou. Braniborsky ministr vnitra René
Wilke (nezavisly, SPD) varoval pfed dopravnim kolapsem. ,To bude mit vazné dUsledky pro
obyvatele celého pohrani¢niho regionu a postizeny budou statisice lidi,” Fekl byvaly starosta
pohraniéniho mésta Frankfurt nad Odrou. Mluvci polského ministerstva vnitra poprel tvrzeni
pravicové konzervativni opozi¢ni strany PiS, Ze polskd pohrani¢ni straz bude kontroly provadét
spolecné s federalni policii. Kontroly budou provadény vyhradné polskou pohraniéni strazi,
vojenskou policii, sluzbou vnitfni bezpeénosti a policii. Spoluprace s uniformovanymi slozkami
sousednich zemi probiha v ramci Schengenské dohody.



Nez zacnou polské hrani¢ni kontroly, logisticka asociace BGL poZaduje zvlastni predpisy pro
odbavovani nakladnich vozidel. Pokud polské hrani¢ni kontroly pGjdou nad rédmec namatkovych
kontrol, mély by byt pro nakladni vozidla zfizeny samostatné pruhy. Obchodni a prdmyslové
komory (IHK), které varuji pred negativnimi disledky pro dojizdéjici a dopravni spole¢nosti,
navrhuji povoleni podobna tém, ktera se pouZivala béhem koronavirové krize. Sousedni mésta
Frankfurt nad Oderou v Braniborsku a Stubice v Polsku se obdvaji rostouci marginalizace a
nenavisti v souvislosti s pldanovanymi hrani¢nimi kontrolami v Polsku. ,Hrani¢ni kontroly zpGsobuji
dlouhé cekaci doby, brani volnému pohybu zbozi a osob a poskozuji regiondlni a evropskou
ekonomiku, zhorsuji socidlni napéti a podporuji spiSe vylouceni nez integraci.” Podle obou mést
ma oblast Frankfurtu nad Odrou a Stubice pfiblizné 90 000 obyvatel. Vyzvala obc¢any, aby se
neucastnili nepratelstvi vici cizinclim, a varovala pred Sifenim Izi. Vedouci predstavitelé
partnerskych meést vyzyvaji némeckou vladu, Polsko a EU k nalezeni spolecnych feseni pro
spravedlivou, Ustavni a solidarni migraci.

Ve Stubicich udajné ¢lenové samozvaného ,Hnuti za obranu hranic” kontroluji predevsim barevné
lidi, poZaduji ob¢anské prikazy a Sifi faleSné informace o Udajné odmitnutych migrantech.
Pislusnici spole¢nych némecko-polskych policejnich hlidek jsou také stale ¢astéji online teréem
urazek a vyhrlzek. Ultrapravicové skupiny vigilant( organizuji hlidky podél hranic. Budouci polsky
prezident Karol Nawrocki podékoval organizatorovi ,Hnuti za obranu hranic”, zndmému
pravicovému extremistovi Robertu Bakiewiczovi, za jeho ,,ob¢anskou angazovanost na hranicich”.
Ministr vnitra Tomasz Siemoniak v3ak jasné uvedl, Ze vlada ve Varsavé nebude tolerovat
neopravnéné hlidky civilistl a bude stihat jakékoli pfipady uzurpace moci nebo mareni ochrany
hranic.

3. ® 3, SSL Express 04-07-2025 Gruber Logistics testuje autonomni LKW v
méstském provozu

Projektovi partnefi Gruber Logistics, DAF Trucks, Volvo Trucks, New Mobility Solutions a BASt
(Federalni institut pro vyzkum silni¢niho provozu) testuji v Hamburku dvé klicové moznosti
pouziti: bezpecné a automatizované zarazovani nakladnich vozidel do dalni¢niho provozu a
spolehlivou detekci zranitelnych ucastnikl silni¢niho provozu v méstském provozu. ,Stale kriticky
nedostatek fidicl nuti odvétvi k pfehodnoceni. V budoucnu musime tyto specialisty nasadit tam,
kde jsou jejich zkuSenosti strategicky nezbytné — technologie pro jednoduché a monoténni Ukoly
jiz existuje. Funkce automatizovaného fizeni a technologie infrastruktury nejen zvysuji bezpecnost
nasich ridi¢d, ale i vSech Ucastnikd silniéniho provozu, v neposledni fadé chodc(,” vysvétluje
Martin Gruber, vykonny reditel spole¢nosti Gruber Logistics, zamér logistického projektu.

Diky uzké spoluprdci s hamburskymi Ufady a prislusSnymi dopravnimi urady mohly byt testy
provedeny v redlném silni¢nim prostredi — cozZ je zdkladni predpoklad pro prakticky vyvoj funkci
automatizované jizdy. V testovacich scénafich spusténych zacatkem kvétna byl Uspésné
demonstrovan automatizovany manévr zmeény jizdniho pruhu ve vefejném silni¢nim provozu.
Pomoci funkce , Cooperative Merging” vyvinuté spole¢nosti Volvo si zi¢astnénad vozidla
vymeénovala informace v realném Case mezi sebou navzajem a s inteligentnimi IT rozhranimi na
stavenistich, aby bezpecné prekonala prekazky instalované pro test. To jim umoznilo otestovat
zaclenéni do proudiciho provozu a navigaci na stavenistich. Na druhou stranu byla testovana
integrace do méstské infrastruktury, do tzv. ,chytrych ulic”: Na dopravni kfiZovatce v centru
Hamburku byl nasazen novy detekéni systém. Detekuje zranitelné Ucastniky silni¢niho provozu,
jako jsou chodci a cyklisté, ze vzddlenosti az 300 metr(. Pohybové vzorce byly analyzovany a v
redlném Case prenaseny na bliZici se ndkladni automobily, které samy o sobé maji pouze



omezengjsi rozsah vnimani. K realistické simulaci kritickych situaci v mrtvém uhlu byly pouzity
také figuriny pro narazové testy déti. To ma zajistit vétsi bezpecnost.

Zaroven partnefi projektu testovali vyuZziti dat ze semafor( ziskanych kooperativné. Pomoci
informaci o tzv. ,Case do zelené” mohly nakladni vozy proaktivné upravovat rychlost, aby pokud
mozno projely fazemi semafor( bez zastaveni. Soucasné infrastruktura dynamicky reagovala na
objem dopravy: Cykly semafor( byly upravovany tak, aby flexibilné reagovaly na ocekdvané casy
pfijezdu vozidel. Tato obousmérna komunikace mezi vozidlem a infrastrukturou vyznamné
prispéla k optimalizaci plynulosti dopravy, zamezeni zbyte¢nym brzdnym manévrdm, a tim
méritelné snizila jak spotfebu paliva, tak v dUsledku toho i emise.






