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= © 1] sSL Express 14-07-2025 "Dalsi bolest hlavy pro pFepravce", protoze rally

mezi Asii a Evropou konci

Zda se, Zze nedavny rlst spotovych sazeb kontejnerové pfepravy v obchodé mezi Asii a severni
Evropou by mohl pfinejmensim docasné skoncit. Svétovy kontejnerovy index Drewry's World
Container Index na trase Sanghaj-Rotterdam zaznamenal 2 % mezitydenn{ pokles a skon¢il na
hodnoté 3 384 USD za 40 stop, ¢imZ skoncilo Sest po sobé jdoucich tydn( rlstu cen na této trase.

Mezi jednotlivymi indexy vSak existovaly urcité rozdily: SCFI byl v podstaté beze zmény na drovni
3 996 USD za 40 stop, stejné jako XSI spolecnosti Xeneta, ktery zaznamenal sazbu 3 393 USD za
40 stop; zatimco Usek FBX vychodni Asie - severni Evropa spole¢nosti Freightos se ponékud
vymykal, kdyZ zaznamenal 14% tydenni ndrdst na 3 522 USD za 40 stop. Jeden ze speditérd
pdsobicich v tomto oboru oznatil ceny v tomto tydnu za stabilni a dodal: "Rekl bych, 7e sazby z
Asie do severni Evropy se u nasich hlavnich dopravcl nezménily, ackoli nékteri dopravci, ktefi jsou
pro nas obvykle na vys$im konci trhu, trochu klesli, aby se vyrovnali." Pfes pfipravu na hlavni
sezoénu v Asii a severni Evropé bylo pomérné snadné zajistit prostor. S vyjimkou Xiamenu, kde se
zda byt obtizné ziskat misto, vSe ostatni probiha v poradku - par srolovanych kontejner(, ale to se
v tomto ro¢nim obdobi da ocekavat.

Hlavni analytik spolecnosti Xeneta Peter Sand mezitim varoval, Ze severoevropsti dovozci by méli
v pristich nékolika tydnech ocekavat opétovny narlst spotovych sazeb. V severoevropskych
pfistavech se Sifi silné pretizeni - a $patnou zpravou je, Ze je tu po zbytek roku 2025, coz
zpUsobuje naruseni provozu a tlaci na rlst pfepravnich sazeb. Priimérné spotové sazby z Dalného
vychodu do severni Evropy se 4. Cervence ve srovnani s koncem ¢ervna zvysily o 18 %, zatimco
dopravci byli nuceni revidovat jizdni fady, at uz se jednd o vyhybani se zastavkam v pfristavistich,
kde dochazi k pretizeni, nebo o zajizdéni do pfistavl, do kterych by za normalnich okolnosti
nezajizdéli. To zpUsobuje naruseni, které se exponencialné obtizné odstranuje, a vytvari dalsi
bolest hlavy pro odesilatele.

Stfredomofrsti pfepravci zaroven zaznamenali v poslednich dvou tydnech zhruba 15% pokles
spotovych sazeb, nebot tento tyden doslo k dalSimu 7% mezitydennimu poklesu na useku WCI
Sanghaj-Janov, ktery skonéil na 3 491 USD za 40 stop, zatimco neoficidlni diikazy od prepravci
naznacuji, Ze sazby ve Stfedomoti jiz klesly pod sazby do severni Evropy. Na stfedomorskych
trasach je zaznamenan pokles a sazby za 40ft do hlavnich stfedomorskych pfistavd jsou nyni nizsi
nez sazby pro severni Evropu, co? je poprvé za nékolik let.

w2 € SSL Express 14-07-2025 Autobahn GmbH zastavuje vyb&rova Fizeni na
nové stavby (DVZ)

Spole¢nost Autobahn GmbH letos nemdze vypsat zadné dalsi vybérové fizeni, uvedla tiskové
agenture DPA. Dlvodem je prozatimni rozpocet, jelikoz federalni rozpocet na rok 2025 je k




dispozici, ale Bundestag jej dosud neschvalil. Tento rozpocet zahrnuje také zvlastni fond
LInfrastruktura a ochrana klimatu® (SVIK) ve vysi 500 miliard eur, ktery schvalil predchozi
Bundestag. Zadné finan&ni prostiedky z tohoto fondu v sou¢asné dobé nelze pouZit na nové
stavebni projekty.

Stavebni odvétvi je poboureno, protoze ,na tento den varoval uz tydny,” fekl jeho generalni
feditel Tim-Oliver Mller. , Toto je rana pro vSechny podnikatele, ktefi na objednavky cekaji
mésice.” Rozhodnuti pred letni prestavkou mohlo okam?zité spustit 70 az 80 stavebnich projektd,
fekl Muller.

,Stavebni rok 2025 je ztracenym stavebnim rokem, pficem? firmy trpi provizornim hospodafenim
s rozpocty, a tedy nedostatkem zakazek, uz od listopadu 2024,” dodal. Zkracena pracovni doba
existuje dokonce i ve vystavbé mostU. Je aZ tragické, Ze se stavebniho priimyslu opakované klade
otazka, zda mda dostatecnou kapacitu pro nadchazejici investice.

Prozatimni rozpoctové fizeni je upraveno Zakladnim zdkonem. Podle tohoto zdkona mohou byt
probihajici projekty nadale financovany, ale nemohou byt zahajovany nové. Federdlni vliada vsak
uvadi, Ze nové vydaje mlze vynakladat pouze v omezeném rozsahu, a to tehdy, jsou-li objektivné
i Casoveé nevyhnutelné.

SVIK letos vyclenil 2,5 miliardy eur na Udrzbu ,mostd ve stavajici federalni dalni¢ni siti“. Druhé a
treti ¢teni federdIniho rozpoctu je naplanovano na zafi. Prozatimni fizeni rozpoctu skonci az po
podpisu spolkového prezidenta, ktery se neocekava drive nez koncem zar.

Z3 (1) = SSL Express 14-07-2025 Zeleznice chce prodlouZit generélni rekonstrukci
do roku 2036 (DVZ)

Spole¢nost Deutsche Bahn planuje prodlouzit komplexni rekonstrukci obzvlasté dilezitych tras o
dal¥i rok — do roku 2036. Zeleznice to oznamila po dialogu se zastupci z odvétvi. Modernizace vice
nez 40 silné vyuZivanych trati, které naléhavé potrebuji rekonstrukci, proto bude trvat nejméné o
pét let déle, neZ bylo plvodné planovano.
Spole¢nost Deutsche Bahn povazuje generdlni rekonstrukci nejdllezitéjsich zelezni¢nich koridor(
za Ustrfedni koncept pro budoucnost Zelezniéni infrastruktury. Koncem cervna tato federalné
vlastnéna spolecnost navrhla prodlouZeni stavebnich praci o ¢tyfi roky, do roku 2035. To
znamena, Ze zakaznici se pravdépodobné budou muset vyporadat s chatrajici siti a v dUsledku
toho s vysokym poctem zpozdéni vlakl po vyrazné delsi dobu. Priimysl vSak na novy jizdni fad
reagoval pozitivné. Napriklad Asociace nakladnich Zeleznic se obavala nadmérného planovani a
stavebnich praci, stejné jako nepfimérenych omezeni probihajici dopravy. Plvodni plany
generalni rekonstrukce pocitaly s dlouhymi objizdkami, cozZ vedlo k vyznamnym zpoZzdénim
nakladni dopravy. ,,ProdlouZeni programu do roku 2036, které navrhl provozovatel infrastruktury,
nabizi prileZitosti k lepsi pfipravé projektd,” uvedl vykonny feditel Asociace Peter Westenberger.
Konecné rozhodnuti o na¢asovani renovaci koridoru do roku 2036 musi ucinit federalni viada.
Zeleznice oznamila, Ze pGvodni sled projekt(l zGstane v platnosti i pro roky 2026 a 2027 z d{ivodu
pokrocilé vystavby a planovani jizdniho fadu. Generalni rekonstrukce jsou nyni planovany na rok
2026 na nasledujicich trasach:
Hagen-Wuppertal-Kolin nad Rynem
Norimberk-Rezno
Obertraubling-Pasov

e Troisdorf-Wiesbaden.
V roce 2027 maji byt tyto koridory obnoveny a modernizovany spole¢né:

¢ Rosenheim-Salzburg

e Lehrte-Berlin



e Bremerhaven-Brémy

e a Fulda-Hanau.
Podle ozndmeni budou renovace koridord Libeck-Hamburk a Frankfurt-Heidelberg odlozeny na
nasledujici roky. Od roku 2028 pak bude platit novy harmonogram. Podle Zeleznice maji byt do
roku 2028 zrekonstruovany nasledujici koridory:

e Kolin nad Rynem-Mohu¢

e Mnichov-Rosenheim

e Hagen-Unna-Hamm

e LUbeck-Hamburk.
Zeleznice zahajila generalni rekonstrukci za pfedchozi federalni viady. Cilem je sloucit tkoly, ale
traté jsou po nékolik mésicl zcela uzavreny. V loriském roce byla jako prvni takto
zrekonstruovana trat Riedbahn mezi Frankfurtem a Mannheimem. Od zacatku srpna do konce
dubna 2026 bude zcela uzaviena a kompletné zrekonstruovana trat mezi Berlinem a Hamburkem.
Federalni vlada slibila Zeleznici dodatecné financovani na rekonstrukci jejich trati. Spolkovy
ministr dopravy Patrick Schnieder (CDU) hovofil o investicich do Zeleznic do roku 2029 ve vysi 107
miliard eur. Penize budou z velké ¢asti pochdzet ze zvlastniho fondu pro infrastrukturu a ochranu
klimatu. Generalni feditel Deutsche Bahn Richard Lutz vSak stale vidi finanéni mezeru ve vysi
miliardy dolard. Schnieder oznamil, Ze do konce |éta vypracuje strategii pro budoucnost Deutsche
Bahn. Poté planuje fesit také personaini otdzky, napfiklad zda a jak by mél Lutz pokracovat v
budoucnosti. Cilem je funkcni a dobfe situovana Zeleznice, kterd je dochvilna, spolehliva a Cista.
Federalni kontrolni urad (BCA) opét kritizoval pristup spolkové vlady k Zeleznici. , Spolkova vlada
se musi kone¢né systematicky a holisticky zabyvat zakladnimi problémy,” uvadi se ve zpravé
kontrolniho uradu pro rozpoctovy vybor Spolkového snému, kterou ziskala Némecka tiskova
agentura. Samotné dalsi a dalsi penize krizi nevyresi. Zprava vyslovné nevyzyva k rozdéleni
spolecnosti, a tedy k oddéleni sité a provozu, ale jasné kritizuje stavajici strukturu.
P.S. Ak tomu jim dopomahej pan Zababa! (pro neznalé = ¢arodéj z Pohadek o masinkach)

&y (0 £ SSL Express 14-07-2025 HHLA vyplati Titzrath-ové milionové odstupné

(eurotransport.de)

Hambursky provozovatel pfistavu HHLA se louci se svou generalni feditelkou Angelou
Titzrathovou — a bude to drahé. Jak informoval Handelsblatt, i pres jeji pfed¢asny odchod bude i
nadale pobirat plnou mzdu aZ do konce roku 2025 a také odstupné ve vysi 1,58 milionu eur.
Dozorci rada prodlouzila smlouvu s 59letou generalni feditelkou o pét let teprve na zacatku roku
2024 — prestoze predcasné ukonceni smlouvy z obou stran bylo jiz pfedvidatelné. Hanzovni mésto
Hamburk, majoritni akcionar HHLA, v té dobé prodlouzeni smlouvy schvalilo. Podle pfedsedy
dozordi rady Ridigera Grubeho to byl ,signdl pro zaméstnance a partnery”. Na vyro¢ni valné
hromadé HHLA poprvé verejné potvrdila platby: pfiblizné 509 000 eur na fixni mzdu a bonus do
roku 2025 plus odstupné, celkem vice nez 3 miliony eur.

Titzrathova, kterd do HHLA nastoupila v roce 2017 z Deutsche Post, byla dlouho povazovana za
nejlépe placenou némeckou méstskou manazerku. Jeji vztah se Senatem vsak byl jiz [éta napjaty —
napriklad kvali kontroverznimu vstupu spolecnosti Cosco do terminalu Tollerort spole¢nosti HHLA
nebo, podle nazoru nékterych pozorovatell, kvili ambicidznim budoucim projektiim, jako je
kontejnerova doprava ve vakuovych trubicich nebo logistika dron( v pfistavu. Kritici ji obvifnovali z
politické necitlivosti a prehnané technologické sebed(véry.

Hamburk a pfepravni spole¢nost MSC v soucasné dobé drzi pres 90 procent hlasovacich prav
HHLA. Hrozi vytésnéni zbyvajicich akcionar( a vyrazeni z burzy. Podle Grubeho vsak bude muset



MSC pockat na uplynuti zakonné doby drzeni akcii po poslednim ndkupu akcii — pravdépodobné
az do podzimu. Sdm Grube oznamil, Zze v nadchazejicich mésicich opusti dozorci radu.

2 0 £ @ SSL Express 14-07-2025 Cina nabizi evropskym speditérim
prilezitosti v automobilové logistice

Evropsky automobilovy trh je sice v Utlumu, ale poskytovatelé logistickych sluzeb maji spoustu
prileZitosti, jak podpofit ¢inské vyrobce OEM. Obchodni organizace Association of European
Vehicle Logistics (ECG) upozornila své ¢leny na tento rostouci trh, na kterém se prodava stéle vice
vozidel na celém kontinentu.

Ztrata produkce evropskych vyrobct automobild byla odhadnuta na 5 miliond vozidel ro¢né ve
srovnani s vrcholnym obdobim 2017/2018. Dovoz ¢inskych vozidel do Evropy vsak naddle silné
roste. V 1. Ctvrtleti byla vedoucim trhem Velka Britdnie, kde se prodalo 15 841 kus(, coz
pFedstavuje meziroéni narlst o 59 %, nasledovana Spanélskem s 14 284 kusy (+173 %) a Italii s 12
522 kusy (+80 %). Podle prognoz - co? svédei o tom, e se Cina stavé velmoci ve vyrobé vozidel -
bude do roku 2026 35 % vsech elektromobill v Evropé ¢inského plvodu.

| kdyZ maji vlastni plavidla pro prepravu automobilli, budou muset ¢insti vyrobci OEM
spolupracovat s lodnimi spole¢nostmi, které plsobi v Evropé, aby mohli dodavat sva vozidla na
trh. Cinti vyrobci OEM chtéji efektivitu velmi velkych plavidel, ale tato velmi velka plavidla se
nevejdou do mnoha [evropskych] pfistavl. Vytvofit infrastrukturu je pro né obtizné, protoze je
treba mit hlubokomorské pristavy. Konkrétné ve Velké Britanii jsou skutecné jen dva pfistavy,
které mohou tato plavidla odbavovat. Takze s mistnimi speditéry musi spolupracovat, aby nasli
pFistup na trh. Spole¢nost BYD, "Cinska Tesla", ktera ma ve druhém pololeti otevfit svdj prvni
evropsky zdvod v Madarsku, jiZz disponuje siti poskytovatell sluzeb v oblasti skladovani, kontroly
pred dodavkou a sluzeb.

Je pravdépodobné, 7e vystupni objemy z nového zavodu v Madarsku budou dodavat
poskytovatelé sluzeb v oblasti logistiky se sidlem v regionu.

Vyhlidka na to, Ze dalsi ¢inské automobilky zaloZi v Evropé vlastni vyrobni zavody, spolu s jejich
tendenci k vertikdInimu pfistupu k logistice "end-to-end", vyvolava otdzku, zda by ¢asem nemohly
prevzit zajistovani logistiky hotovych vozidel (FVL) do vlastnich rukou.
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%) k& 5% SSLExpress 15-07-2025 Velky celni chaos aZ do srpna

Americky prezident Donald Trump podepsal vykonny pfikaz, kterym se pldnovana cla odkladaji do
1. srpna. Navrhuiji se pfirazky ve vysi 25 az 40 procent. Pro nékolik zemi se méni celni prfedpisy.
Cina je z tohoto pravidla vyfiata a ma svou vlastni dohodu.




Pro EU zUstava mnoho detailC ohledné toho, jak bude v budoucnu probihat vzdjemny obchod,
nejasnych. Evropska unie se v principu zavazala k dohodé se Spojenymi staty. Evropska komise se
mezitim snazi vefejnost uklidnit.

Podle Trumpa se novy termin 1. srpna jevi spiSe jako voditko nez zdvazné datum. Severni Amerika
svymi jednostrannymi rozhodnutimi zplsobuje v mezinarodnim obchodé zmatek uz mésice.
Zemé jako Japonsko, Jizni Korea, Malajsie a Jihoafricka republika stale jednaji se Spojenymi staty,
uvadeéji zpravy Bilého domu.

& .7 QLB SSL Express 15-07-2025 PFistavni délnici dostanou pFidano

Po letech obtizného kolektivniho vyjednavani mezi zaméstnavatelskou asociaci ZDS (UstFedni
asociace provozovatell némeckych namornich pristavl) a odborovou organizaci Verdi, véetné
nékolika varovnych stavek, se obéma stranam jiz podafilo dosahnout dohody v prvnim kole
jedndni v tomto roce.

Podle ZDS bude nova kolektivni smlouva platit dvanact mésict. Bylo dohodnuto, Ze hodinova
mzda dokU se zvysi o 3,1 procenta. Kromé toho se roc¢ni priplatky v tzv. spole¢nostech A (provoz s
plnymi kontejnery) zvysi o 600 eur na 4 384 eur. Zaméstnanci obdrzi jednorazovou platbu ve vysi
1200 aZz 1 800 eur.

Vysledek se dotyka priblizné 11 000 zaméstnancl v némeckych pristavech v Severnim mofi. Podle
spole¢nosti Verdi je jesté tfeba dohodu formalizovat ve smlouvé.

Odpoledne Verdi také oznamil, ze ¢lenové odborl dostanou kazdy rok jeden den volna navic.
,Kolektivni smlouva zohlediiuje soucasné ekonomické vyzvy a zajistuje konkurenceschopnost
némeckych ndmoftnich pfistavi v naroéném prostredi,” uved| podle prohlaseni vyjednavac ZDS
Torben Seebold.

Verdi pfed jednanimi pozadoval zvyseni mezd o 8,4 procenta.

30 @ 7 SSL Express 15-07-2025 Nabidky prepravy na Timocomu vyrazné rostou

navzdory ekonomickym obavam (DVZ)

Nakladni burza Timocom zaznamenala ve druhém Ctvrtleti roku 2025 vyrazny narlst poptavky po
prepravée v Evropé. Podle nejnovéjsi analyzy spolecnosti se pocet nabidek prepravy zvefejnénych
uzivateli portdlu zvysil o 23 procent ve srovnani se stejnym ctvrtletim predchoziho roku. NarGst
byl obzvlaste silny v dubnu, a to o 25 procent. Kvéten, tradi¢né silny mésic pro sezénu, byl také s
8 procenty vyssi neZ v pfedchozim roce. V ¢ervnu dosahly zadani pfepravy v celé Evropé dokonce
37procentniho nardstu.

Soucasné se dostupny nakladovy prostor snizil o 5 procent. Primérny Ctvrtletni pomér prepravy k
nabizenému nakladovému prostoru byl 80 ku 20 procentim. Timocom uvadi jako hlavni dlvody
koncentraci jarnich prazdnin a obecné omezenou kapacitu kamion(.

V Némecku zaznamenal Timocom ve druhém ctvrtleti o 32 procent vice nabidek prfepravy nez ve
stejném obdobi lofiského roku. Primérny pomér prepravy k lozné plose se za Ctvrtleti posunul na
88 procent ku 12 procentlim. Podle Timocomu je vysoka poptavka také zplsobena efektem
dohanéni v exportné orientované preprave, ktera byla dfive pozastavena kvUli celnim nejistotam.
,Navzdory ekonomické nejistoté vysilaji aktudlni Udaje o prepravé z Némecka stabilni ekonomicky
signal,” vysvétluje Gunnar Gburek, hlavni mluvéi Timocomu. Nadprdmeérné vysledky si ved! i
rakousky trh nakladni dopravy. Nabidka prepravy se zde mezictvrtletné zvysila o 35 procent. Tato
Cisla byla obzvlasté silnd v dubnu a ¢ervnu, kdy vzrostla o 47, respektive 75 procent. Vnitrostatni
preprava se od kvétna vyrazné zvysila. Pomér nabidky se tak posunul z 50:50 v pfedchozim
Ctvrtleti na 65:35 procent.



Soubéiné se zvySenou poptdvkou po dopravé dale rostly i ceny standardni dopravy. Na
celoevropskych trasach se nabidka nakladni dopravy pohybovala mezi 1,45 a 1,66 eury za
kilometr. V ramci Némecka se cena pohybovala mezi 1,68 a 1,92 eury; nejvyssich hodnot bylo
dosazeno kolem Velikonoc a 1. kvétna, coz bylo zpisobeno zvysenym objemem prepravy v
nékolika malo pracovnich dnech. Ve srovnani se stejnym obdobim lofiského roku se ceny
prepravy v Némecku zvysily ptiblizné o 8 procent a v celé Evropé o 5 procent. Priimérné cenové
nabidky dopravct v Némecku vykazuji vétsi rozptyl nez skutecné ceny prepravy: Zatimco ty Cinily
v primeéru 1,86 eura za kilometr, prepravni spole¢nosti pozadovaly pramérné 1,97 eura — rozdil
11 centd. Ve zbytku Evropy Cinil rozdil pouze 2 centy.

Podle spole¢nosti Timocom se preprava na vnitrostatnich rakouskych trasach nabizela za ceny
mezi 1,93 a 2,20 eury za kilometr, pficemz prdmeér ¢inil 2,08 eura. Primérné cenové nabidky od
dopravnich spolecnosti byly jen o néco nizsi, a to 2,04 eura. ,,Celkové vyssi ceny za kilometry jsou
vysvétleny kratSimi celkovymi vzdalenostmi, kde kromé doby jizdy tvori vétsi podil i doba
nakladky nez na dalkovych trasach,” vysvétluje Gburek. ,Dodavatelé, kteri svym zdkazniklm
nabizeji GPS sledovani a sledovani zasilek v redlném case jako doplfikovou sluzbu, maji dobrou
Sanci vyjednat vyssi ceny prepravy,” poznamenava provozovatel burzy nakladd.

Ekonomicka ocekavani v EU zUstavaji pro tfeti ¢tvrtleti utlumenad. Podle ukazatele ekonomického
sentimentu (ESI) sestavovaného Evropskou komisi pouze jedendct z 27 ¢lenskych statd, véetné
Polska, Litvy, Spanélska, Kypru a Recka, o¢ekava hospodaisky riist. Komise naopak odhaduje, ze
Némecko, Rakousko a Francie se nachazeji ve spodni ¢tvrtiné. Navzdory pretrvavajici napjaté
ekonomické situaci spole¢nost Timocom neocekava zadné kratkodobé zlepseni na dopravnim
trhu. Podil ndkladni dopravy sice v letnich mésicich pravdépodobné opét klesne pod 80 procent,
ale od zari, s ndstupem konce roku, opét poroste. , Vyvoj bude zaviset také na ulevé pro
spotrebitele, jejich ochoté utracet a realizaci investi¢nich projektl v Evropé —a to jak v
soukromém, tak i ve verejném sektoru,” shrnuje mluvci spolecnosti Timocom Gburek.

B © () SSL Express 15-07-2025 Poslanci Evropského parlamentu chté&ji vétsi
sdruzovani doddvek v ramci elektronického obchodovani

Poslanci Evropského parlamentu by uvitali, aby zboZi objednavané online ze tfetich zemi bylo
dovaZzeno do EU ve vétsim mnozstvi a nasledné dodavano z evropskych sklad koncovym
zakaznikim v EU. Ve srovnani s pfimou pfepravou jednotlivych balik{ by to celnim orgdnim a
organim dohledu nad trhem umoznilo udrzovat si lepsi prehled o dovazeném zbozi a vyrazné by
se usnadnilo odhalovani zbozi, které nesplfiuje normy EU, uvadi se v usneseni, o kterém se minulé
pondéli vecer diskutovalo na plenarnim zasedani EP ve Strasburku a které bylo ve stfedu pfijato
pomeérem hlast 619 pro, 26 proti a 46 se zdrZelo hlasovani. V textu se uvadi, Ze Evropska komise
a Clenské staty by mély prozkoumat, jaké pobidky mohou nabidnout na podporu pfechodu od
individualni pfepravy ke konceptu sklad(l. Poslanci zaroven zddraziuji, Ze koncept sklad neni
proveditelny pro vSechny maloobchodniky v oblasti elektronického obchodovani a Ze by nemél
zpUsobovat nepfimérené naruseni nékterych obchodnich modeld.

Jako pobidku k sdruzovani dovozu zvazuje EP navrh Evropské komise zavést poplatek za
zpracovani zbozi objednaného online ze tretich zemi. Komise navrhla poplatek ve vysi 2 eur za
balik, ktery by se mohl snizit na 50 centd, pokud ddvéryhodny obchodnik (Trust & Check Trader)
provozuje v EU celni sklad, ze kterého zbozi distribuuje koncovym zdkaznikim v EU. V kvétnu
Komise do svého navrhu celni reformy z roku 2023 zaradila myslenku poplatku za zpracovani.
Clenské staty takovy poplatek v zadsadé podporuiji, ale Parlament k této zéleZitosti stale musi
zaujmout stanovisko v nadchdzejicich jednanich s Radou ministr(i o celni reformé&. Re&nici z
krestanskodemokraticko-konzervativni skupiny EPP a socidlnich demokrat( se v pondéli vyslovili



pro poplatek za zpracovani. Poslanec Evropského parlamentu za CDU Andreas Schwab vyjadfil
nadéji, Ze by mohl byt stanoven na 4 eura za balik. Poslanci Evropského parlamentu vsak také
chtéji, aby Komise prosettila, zda je tato myslenka slucitelna s pravidly Svétové obchodni
organizace (WTO) a zda je dostate¢na a primérena k dosazeni pozadovanych cil(l. Dale je tfeba
zajistit, aby poplatek za zpracovani nebyl pfenesen na spotrebitele, uvadi se v usneseni.

Poslanci Evropského parlamentu volaji po urychleni zruseni limitu de minimis 150 eur na zboZi,
pod kterym se neplati Zadné clo, cozZ je rovnéz diskutovano v rdmci celni reformy. Polet téchto
zasilek rapidné roste, mezi lety 2023 a 2024 se zvysil z 2,4 miliardy na 4,6 miliardy — to je zhruba
12 milion{ balikG denné. Drtiva vétina z nich, 91 procent, pochazi z Ciny. Dokud miliony balikd
nelze fyzicky zkontrolovat, zruseni limitu 150 eur neni dostateCnym prostredkem k feSeni
problém. Je vSak naléhavé nutné, alespon u produktd, které by mohly byt pro spotrebitele
obzvlasté nebezpelné, uvadi se v usneseni. Podle parlamentu je zhruba 65 procent balik
dovazenych do EU zamérné podhodnoceno. Normy EU nejsou obzvlasté ¢asto spliovany u
textilu, hracek, kosmetiky a elektroniky. Poslanci Evropského parlamentu vyzyvaji Komisi, aby
urychlené zavedla digitalni produktovy pas (DPP) alespon pro tyto produkty, coz by mélo usnadnit
vymahani pfedpist EU. , To ndm umozni sledovat pavod produktu pred jeho vstupem do EU,”
uvedl italsky poslanec Salvatore De Meo (ELS), ktery jako zpravodaj EP sehral kliCovou roli pfi
tvorbé ndvrhu usneseni.

Mezi dals$i cetné pozadavky v navrhu usneseni patfi navyseni zdrojl pro celni a spottebitelské
kontroly a rychlé zavedeni navrhované Agentury EU pro celni zaleZitosti a jednotné platformy
celnich dat EU, o niZ zakonodarci doufaji, Ze zlepsi analyzu rizik b&€hem kontrol.

Na konci debaty komisar EU pro spravedinost Michael McGrath poznamenal, Ze fecnici z rGznych
politickych skupin ,prakticky hovofili jednim hlasem® a podpofili poZzadavky rezoluce. Masivni
vstup nebezpecnych vyrobkd na jednotny trh EU predstavuje velmi vazny problém pro
spotrebitele, ale také pro konkurenceschopnost evropskych spolecnosti, které musely dodrzovat
vsechna nafizeni a normy EU. McGrath oznamil, Ze bude s Evropskym parlamentem
spolupracovat na realizaci jeho pozadavk(. Planuje také cestu do Ciny, aby tamni Gfady naléhal na
,dlraznéjsi pristup k reSeni problému u jeho zdroje”.

P.S. Ddle je tfeba zajistit, aby poplatek za zpracovani nebyl pfenesen na spotrebitele - a to jako
jak??
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) k& \, SSLExpress 16-07-2025 USA uvalily na Vietnam cla na obchézeni
opatreni i pres nizky pocet pripadl

Ctyficetiprocentni cla proti obchazen{ opatFeni, kterd Spojené staty oznamily zacatkem ervence
na urcity vietnamsky dovoz, jsou namifena proti podezielym pfesmérovanim ze tfetich zemi.
Neddvna analyza americké celni a hrani¢ni ochrany (CBP) vSak ukazuje, Ze takova poruseni byla
dosud zdokumentovana pouze v pomérné malém poctu pripadl. Na rozdil od tradi¢nich celnich
postupd, které se zaméruji na individualné zdokumentované podvodné jednani, jsou nova cla
zaloZena na strukturalnim posouzeni: Uplatiuji se v pfipadech, kdy nelze podle celnich predpist
jasné pripsat plvod produktu Vietnamu — napfiklad v pfipadech pouhé prekladky nebo nizké



hloubky zpracovani. Pro uplatnéni neni vyZzadovdno zdokumentované poruseni. Samotné
statistiky nenabizeji zadné dlikazy o tom, Ze by Vietnam vystupoval obzvlasté vyjimecné v
zdokumentovanych porusovanich predpisl o prekladce. Vybér zemé pro vseobecné celni
opatfeni z nich nelze pfimo odvodit, ani jej nelze odlvodnit znatelnym shlukem pfipadd.
Skuteénost, Ze se opatfeni prfesto zaméfuje na Vietnam, naznacuje, Ze je méné zaméreno na
znamé vzorce obchazeni a vice na jiné, blize neurcené priority.

Od roku 2016 celni sprava USA identifikovala celkem 30 pfipadd prokazaného uniku celnich
povinnosti podle zékona Enforce and Protect Act (EAPA), v nichZ Vietnam jednal pouze jako
prekladisté. Pohled na statistiky ukazuje, Ze jiné zemé se vyrazné Castéji objevuji jako tranzitni
zemé pro zbozi. Napftiklad Malajsie vede v Zebri¢ku se 104 zdokumentovanymi pfipady prekladky,
nasledovana Thajskem a Jizni Koreou se 40 pripady. Mexiko, Indonésie a Tchaj-wan se také
objevuji Castéji nez Vietnam. Béhem uplynulych deviti let bylo zaregistrovano celkem 407
dokoncenych postupt obchazeni, z nichz 379 se tykalo prekladky — umysiného odklonu nebo
pfeznaceni zboZi pres treti zemé. VSechny tyto pfipady vychazeji z dokoncenych vysetfovani celni
spravy USA.

Pravidelny dovoz z Vietnamu podléhd 20% sazbé. Zvysena 40% sazba se uplatfiuje, pokud maji
americké Urady podezreni, Zze produkt pochazi ze treti zemé a neprosel ve Vietnamu podstatnym
dalsim zpracovanim. Vietnam je zatim jedinou zemi, na jejiz vyvoz se toto nafizeni vztahuje
plogné. Cinska lidova republika byla jako zemé pdvodu identifikovadna ve 272 ptipadech. Mezi
dalsi zemé plvodu patfily Vietnam (30 pfipad(), Némecko (23), Thajsko (20) a v mensi mite Jizni
Korea, Indie a Tchaj-wan.

Jiné schémata obchazeni byly vyrazné méné cCasté: 14 pripadl se tykalo nespravného sazebniho
zarazeni, osm opomenuti cla a tfi uplatnéni nespravnych antidumpingovych nebo vyrovnavacich
celnich sazeb. Jeden pripad se tykal manipulace s celni hodnotou. Tyto statistiky naznacuji, ze
prekladka je nejen obtizné kontrolovatelna, ale také nejrozsifenéjsi schéma obchazeni.

Fiskalni vyvoj je také pozoruhodny: V aktudlnim fiskdlnim roce 2025 CBP jiz vybrala 24,6 miliardy
dolar( v naslednych auditech pravidelnych dovoznich prohlaseni. V predchozim roce to bylo
priblizné 668 milion dolard. Informace o pricinach ani o dotéenych komoditnich skupinach
dosud nebyly zvefejnény.

© 2 T SSLExpress 16-07-2025 Panamsky préplav oZivuje diky ndréstu objemu
kontejner( a LPG tankerlim

Zatimco Rudé more se minuly tyden opét dostalo na predni stranky lodniho tisku a Cerné mote je
stale suzovano valkou, jedno z dalSich hluchych mist, které v poslednich letech plsobilo chaos v
dodavatelském fetézci, oznamilo, Ze pracuje na plnou kapacitu.

Panamsky priplav, ktery diky meteorologickému jevu El Nifio trpél po dobu pfiblizné 15 mésicl v
letech 2023 a 2024 velkym suchem, dokazal béhem letosniho suchého obdobi fungovat s
ponorem 50 stop (15,24 m) a podle spravce vodni cesty Dr. Ricaurte Vasqueze Moralese bude mit
po zbytek roku relativné vihkou zimu, resp. obdobi dest(, v rdmci pfiprav na dalsi suché obdobi
na zacatku roku 2026.

"Tranzity zkapalnéného ropného plynu a kontejnerd se zvysily a suchy naklad se oproti loriskému
roku zotavil," uvedl Vasquez v aktualizaci trhd z tohoto tydne. "

U¥ady priplavu pokracuji v rozsdhlém roziiteni nadrze za 1,6 miliardy dolard, co? po dokonéen
umozni 15 dalSich tranzitll denné. Mezi ¢ervnem 2023 a zarim 2024 byly tranzity Panamskym



praplavem omezeny kvili nizké hladiné vody v jezere Gatun, coz prinutilo ¢ast svétové obchodni
flotily zménit trasu. Byl omezen celkovy pocet tranzitl i ponor lodi a lodé soutézily o omezené
tranzitni sloty.

< [ (&) sSL Express 16-07-2025 POUCTE SE Rozdil mezi prekladkou a prekladkou
(Shipping and Freight Resources)

"Prekladka" je jednim z nejpouzivangjsich slov v globalni prepraveé, ale ma dva velmi odlisné
vyznamy. Pro mnohé pracovniky v logistice oznacuje rutinni, legalni a nezbytnou praxi prekladani
zbozi mezi lodémi.. Pro celni Ufady v USA znamenad "prekladka" néco zcela jiného: podvodné
schéma, jehoz cilem je zakryt skutec¢ny plvod vyrobku, aby se vyhnul clu nebo obchodnim
napravnym opatfenim.

V zavislosti na kontextu miZe toto jediné slovo oznacovat rutinni prekladku kontejnerd v pristavu
nebo problém s dodrzovanim predpist pod cervenou vlajkou, ktery vyvolava celni kontrolu a
sankce. Zde je vysvétleni dvou rlznych vyznamU prekladky, jak se uplatriuji v oblasti obchodu a
dodrzovani celnich predpisl a pro¢ musi dovozci, speditéfi a logisticti odbornici chapat tento
rozdil, zejména pfi jednani s americkou celni spravou a ochranou hranic (CBP).

V kontejnerové dopravé se prekladkou rozumi prekladka nakladu z jednoho plavidla na druhé v
mezipristavu na cesté do konecného mista urceni. Jedna se o standardni postup, pokud nejsou k
dispozici pfimé prepravni trasy nebo pokud se k optimalizaci rozmisténi plavidel pouzivaji modely
"hub-and-spoke".

Priklad: Kontejner pfepravovany z Durbanu do Manily mdze byt preloZen v Singapuru, kde je
vyloZen z plavidla A a preloZen na plavidlo B.. Tato forma prekladky je:

- Provozni zpUsob prekladky
- BéZna ve vsech svétovych pristavech
- Neni z podstaty problematicka z celniho hlediska.

Jedna se o logistickou nutnost, nikoliv o riziko dodrzovani predpisa.

Naproti tomu Celni a pohrani¢ni ochrana USA (CBP) pouziva termin prekladka ve velmi
specifickém a regulacnim kontextu. Jde o pfepravu zbozi pres tfeti zemi s cilem zamaskovat nebo
zastrit skute¢nou zemi plvodu, ¢asto za Ucelem obejiti cel, kvét nebo sankci. Podle publikace CBP
Informed Compliance Publication je prekladka ¢ervenym signdlem, pokud:

- zboiZi je vedeno pres tfeti zemi, aniz by zUstalo pod celni kontrolou
- je podrobeno jinym operacim neZ pouhé vykladce nebo prekladce
- zamérem je zménit nebo zastfit zemi pdvodu

Priklad: Zbozi ¢inského plvodu odeslané do USA pres Malajsii a falesné deklarované jako zbozi
malajského plvodu, aby se vyhnulo clim podle oddilu 301. Nedavna svodka CBP upozorfuje
dovozce, Ze tyto praktiky podléhaji vymahani, véetné:

- zabaveni
- sankce
- ztrata preferencniho zachazeni v ramci obchodnich dohod



CBP pouziva test podstatné transformace k uréeni, zda smérovani pfes tfeti zemi skutecné méni
pUvod. Pokud zboZi neprojde vyznamnym zpracovanim, jehoz vysledkem je novy a odlisny
vyrobek s novym ndzvem, charakterem nebo pouzitim, plvod se neméni. CBP vyslovné varoval
dovozce: "Dovozci jsou odpovédni za zajisténi presnych prohlaseni o zemi pdvodu pro CBP a
nemohou se vyhnout placeni cel tim, Ze zbozi pfesméruji pres jinou zemi bez podstatné
pfemény." Vymahani prava zahrnuje clo ve vysi 10 % ad valorem v pfipadé pochybeni,
obcanskopravni sankce podle § 1592 celniho zakona a dokonce i trestni stihani. CBP vyuziva
analyzu dat, inspekce a mezinarodni spolupraci k odhalovani a stihani podvodu.

Pozadavky na oznacovani zemé pdvodu maji jasny cil: zajistit transparentnost pro amerického
spotrebitele. Kdyz vyrobek vstupuje na americky trh, musi byt jeho konec¢ny kupujici schopen na
prvni pohled zjistit, kde byl vyroben. Tato zdsada je zakotvena v oddile 304 celniho zakona z roku
1930 (19 U.S.C. 1304), ktery vyzaduje, aby kazdy dovazeny vyrobek (nebo jeho obal) byl oznacen
zpUsobem, ktery kone¢nému kupujicimu v USA udava zemi plvodu. Podle § 1304 zakona 19
U.S.C. musi byt veskeré zbozi zahrani¢niho plvodu dovazené do USA Citelné oznaceno anglickym
nazvem zemé pavodu, pokud neni vyriato. CBP definuje zemi plvodu jako zemi vyroby, produkce
nebo rlstu, nikoliv jako zemi vyvozu nebo prekladky. Pokud je zboZi ve trfeti zemi pozménéno,
CBP pro urceni plivodu pouZije test podstatné premeény. To znamena, ze

- Musi vzniknout novy ¢lanek s jinym ndzvem, znakem nebo pouzitim.
- Pouhé prebaleni nebo drobné zpracovani neméni pdvod.

Pokud jsou napfriklad ¢inské LCD obrazovky sestaveny do zobrazovaciho modulu v Mexiku, mize
CBP rozhodnout, Ze Mexiko je zemi plivodu, pouze pokud pfeména spliiuje zakonny prah.
Rlzné zemé definuji a prosazuji pravidla zemé plvodu s rdznou mirou pfisnosti.

Spojené staty

Jedny z nejpfisnéjsich na svéte

Vyzaduji trvalé a Citelné oznaceni

Uplatriuji testy podstatné premény a pfesunu cel

Uplatriuji sankce za klamavou prekladku

Kanada

"Made in Canada" vyZaduje 51 % domacich nakladt

"Product of Canada" vyzaduje 98 % domaciho obsahu

Zneuziti kanadskych symbol{ (napf. javorového listu) je regulovano

Evropska unie

PouZiva pravidlo posledni podstatné premény

Méné prisné nez USA

Pravidla pGvodu textilu jsou mirnéjsi

Svycarsko

"Swiss Made" vyZaduje 60-80 % domaciho obsahu v zavislosti na typu vyrobku.



Jak se pojem "prekladka" lisi napfi¢ hranicemi: VétSina zemi pouziva pojem prekladka v
logistickém smyslu, tedy jako prekladku nakladu mezi plavidly nebo druhy dopravy. Definice
souladu pouZzivana uradem CBP je konkrétnéjsi a zamérfena na prosazovani prava. Napf:

EU nepovazuje prekladku za poruseni shody, pokud neni nespravné deklarovan plvod. Singapur a
Hongkong jsou hlavnimi prekladisti, ale neukladaji poZzadavky na oznacovani plvodu, pokud neni
zbozi dovazeno pro domaci spotfebu .Strucné feceno, definice CBP je jedinecna ve svych pravnich
a donucovacich ddsledcich.

Zaver
Pro dovozce, speditéry a odborniky na dodrzovani predpist je pochopeni dvojiho vyznamu
prekladky vice nez jen sémantika, je to otazka pravniho rizika a provozni integrity...

-V lodni dopravé je prekladka rutinni zalezitosti

-V oblasti dodrzovani predpist mUze byt prekladka porusenim predpist

S tim, jak se zpfisfiuje vymahani celnich predpist USA a vyvijeji se pravidla oznacovani plvodu, je
vyjasnéni tohoto rozdilu zasadni...

800 88— SSL Express 16-07-2027 Kdo je z pravniho hlediska odesilatelem?

(eurotransport.de)

Némecky svaz zasilatelstvi a logistiky (DSLV) objasniuje, kdo je odesilatelem ve smyslu CMR —a
kdo je odpovédny v pripadé sSkody. V pfipadé reklamace totiz bude od toho zaviset, kdo ma narok
na odskodnéni —a kdo ne. Svaz se odvoldva na rozhodnuti Vrchniho zemského soudu v
Naumburgu.

Kupni smlouvy uzaviené podle tzv. dolozky Incoterms 2020 EXW zavazuji prodavajiciho pouze k
tomu, aby zboZi zpFistupnil k vyzvednuti. Pfeprava (a vyzvednuti) zboZi je vSak podle DSLV
odpovédnosti kupujiciho. Pokud si kupujici povéfi prepravou zboZi dopravni spolec¢nost, musi byt
kupujici uveden jako odesilatel zboZi v ndkladnim listu CMR. Odesilatelem ve smyslu CMR je
smluvni partner dopravce ze smlouvy o (sub)pfepravé. Objednatelem zboZi pfepravovaného
podle doloZky Incoterms 2020 EXW vSak neni prodavajici, ale kupujici. Podle DSLV rozhodl| Vrchni
zemsky soud v Naumburgu ve svém rozsudku ze dne 27. zari 2024 (Cislo spisu: 7 U 30/24), ze
prodavaijici, ktery je v ndkladnim listu falesné oznacen jako ,odesilatel”, nema vici (sub)dopravci
zadny narok podle § 12 odst. 7 CMR.

V pfipadu, o kterém rozhodoval Vrchni zemsky soud v Naumburgu, subdodavatel postupoval
podle pokynd , fiktivniho dopravce” a dodal zboZi na jiné misto vykladky, neZ které bylo uvedeno v
nakladnim listu. Odesilatel mu predlozZil kopii nakladniho listu CMR. Prodavajici zboZi, uvedeny
jako odesilatel v ndkladnim listu CMR, neUspésné Zaloval subdodavatele o nahradu skody vzniklé
ztratou zbozi. Podle ¢lanku 12 odst. 7 CMR odpovida dopravce, ktery provede pokyny, aniz by si
vyzadal prvni vyhotoveni nakladniho listu, opravnéné strané za Skodu. Podle nazoru soudu vsak
prodavajici nebyl ,opravnénou stranou” ve smyslu ¢lanku 12 odst. 7 CMR. Podle ¢lanku 12 odst. 1
a 3 CMR nalezi pravo nakladat se zbozim odesilateli, nebo pokud je v nakladnim listu uvedena
odpovidajici pozndmka, pfijemci. Podle Vrchniho zemského soudu v Naumburgu nemaji zaznamy
v ndkladnim listu, které se odchyluji od skuteéného pravniho stavu, pravni G¢inky. Zadatel se tim,
Ze se v nakladnim listu faleSné oznacil, nestal odesilatelem podle pfepravniho prdva, a proto se
nemuUZe dovolavat poruseni prava nakladat.



Stranou opravnénou k uplatnéni naroku na ndhradu Skody podle ¢lanku 12 odstavce 7 CMR je
strana, kterd je rovnéz opravnéna nakladat se zbozim podle ¢lanku 12 odstavcl 1 a 3 CMR, t;j.
odesilatel nebo pfijemce podle pfepravniho prava. Soud proto Zalobu zamitl. V této souvislosti
DSLV doporucuje vSem strandam zapojenym do dodavatelského fetézce, aby peclivé pfezkoumaly
jak informace v nakladnim listu CMR, tak i opravnéni osoby vydavajici prikaz.
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58 @ @ SSL Express 17-07-2025 Evropsky parlament brzdi regulaci proti
odlesriovani DVZ)

Spor o nafizeni EU proti odleshovani pokracuje. Evropsky parlament minulou stfedu hlasoval proti
provadécimu narizeni k narizeni EU/2023/1115, které v kvétnu navrhla Evropska komise.
Provadéci pravidla by méla upravovat, jak jsou zemé rozdélovany do kategorii s nizkym nebo
vysokym rizikem, Ze vyrobni procesy pro urcité produkty povedou k odlesfiovani. Europoslankyné
CDU Christine Schneiderova po hlasovani pozadovala, aby Komise nyni stahla provadéci akt a
zaclenila namitky EP do nafizeni o odlesfiovani — zavedeni kategorie "nulového rizika" bylo
obzvlasté dllezité. Do toho by mohly spadnout napfiklad evropské zemé. "Planovana
implementace nafizeni EU o odlesfiovani se miji G¢inkem: misto toho, aby G¢inné bojovala proti
nezakonnému nadmérnému vyuzivani, zahlcuje vSechny byrokracii - véetné téch, ktefi nase lesy
spravuji zodpovédné," fekl Schneider.

V budoucnu budou muset spolec¢nosti, na které se nafizeni vztahuje, ziskat od svych dodavatelt
zaruky, Ze nebyl vykacen zadny les nebo Ze prales nebyl preménén na lesni plantaze pro vyrobu
produktd. To musi byt doloZzeno dokladem o plvodu s geoudaji o péstebni ploSe. Dovozci a jejich
dopravci jsou v zajmu sledovani pravidel ohrozeni zvySenymi kontrolami v pfistavech vstupu,
pficemz Cetnost namatkovych kontrol zavisi na Urovni rizika v zemich, kde se zemé produkuji.
Kromé toho nesmi byt zadny lid vyhnan ze své pldy za Ucelem vyroby. Tyka se to skotu, kakaa,
kavy, palmového oleje a nékterych derivatl palmového oleje, séji a dreva, dievéného uhli,
kaucuku a tisténych vyrobkd, stejné jako vyrobkd obsahujicich vyse uvedené suroviny nebo z nich
vyrobenych, jako je klze, cokoldda a nabytek.

V prosinci Evropsky parlament a ¢lenské staty odloZily pouZitelnost nafizeni z 1. ledna 2025 na 1.
ledna 2026. Skupina Evropskych konzervativcl a reformist (ECR) po hlasovani proti provadécimu
nafizeni uvedla, Ze toto datum se také zda byt "stale vice nerealistické". Ekologicka organizace
WWEF hlasovani kritizovala. Podle planovanych pravidel by vétSina zemi na svété — véetné viech
statld EU — byla klasifikovana v kategorii "nizkého rizika", pricemz pouze Rusko, Bélorusko, Severni
Korea a Myanmar by byly zarazeny do kategorie "vysokého rizika". WWF zdUraznil: "Spole¢nosti
zUstavaji plné odpovédné za zajisténi toho, aby produkty, které chtéji uvést na trh EU, nevedly k
odlesfiovani." To plati bez ohledu na kategorii rizika zemé, ze které produkty pochazeji.

&, 00 % @ SSL Express 17-07-2025 Predseda dozoréi rady HHLA Grube odchazi
do dlichodu (DVZ)




Pfedseda dozorci rady hamburské ptistavni logistické spolec¢nosti HHLA, Ridiger Grube, odchazi
do dlchodu. Jakmile bude rozhodnuto o nastupnictvi odchazejici generalni feditelky Angely
Titzrathové, pravdépodobné na konci ¢ervence, vzda se svého postu "ve spofddaném prechodu",
fekl byvaly $éf Zeleznic "Hamburger Abendblatt". K tomu dojde ve druhé poloviné roku. Podle
spole¢nosti je Grube od ¢ervna 2017 ¢lenem dozoréi rady spole¢nosti Hamburger Hafen- und
Logistik AG (HHLA). Plvodné chtél svij odchod do ddchodu oznamit na vyroc¢ni valné hromadé na
zaCatku Cervence. "Ale pak zasahlo ohlasené odstoupeni pani Titzrathové," fekl Grube novinam.
Mésto Hamburk a nejvétsi svétova prepravni spolec¢nost MSC, jako hlavni vlastnik, ho pak
pozadaly, aby zUstal a zaridil nastupnictvi.

V soucasné dobé se vsak objevuji i obvinéni, Zze Grube sedi v pfilis mnoha dozorcich radach a
porusuje tak zakon o akciovych spole¢nostech. Hambursky specializovany pravnik pro obchodni a
korporatni pravo Sven Claussen rekl "Abendblatt": "V dobé ustavujiciho zasedani dozorci rady dne
16. ¢ervna 2022 mohla mit spole¢nost Rudiger Grube jiz deset mandatl v dozorci radé." Stoji
proto za to prozkoumat, zda neni Grubeho zvoleni pfedsedou dozoréi rady neplatné. Pokud by
tomu tak bylo, Claussen se domniva, Ze by to pro spole¢nosti nemélo témér zadné dasledky.
Rezoluce by byly neplatné pouze v pfipadé, Ze by Grubeho hlas byl rozhodujici. "Vzhledem k
tomu, Ze usneseni dozorci rady jsou obvykle pfijimana jednomysiné, méla by byt ucinna, ale
spole¢nost to musi predloZit a prokazat." V posledni dobé doslo ke zna¢nému hnévu mezi
zastupci akcionard na vyrocni valné hromadé, mimo jiné kvili pred¢asnému odchodu
Titzrathové . Pfedevsim prohldseni Grubeho a samotné pani Titzrath, Ze k oddéleni nejpozdéji do
konce roku dojde "za nejlepsich podminek", se setkalo s ned(vérou.

Koneckoncd, v minulosti se o neshodach mluvilo znovu a znovu. Pfestoze je 59letd Zena v Cele
HHLA jiz devét let, nepodilela se na pfipravach kontroverzniho vstupu MSC do ptistavu Hamburk
cerveno-zelenym Senatem. Titzrathové byla smlouva prodlouzena o pét let teprve v lednu
loriského roku. Mezitim HHLA a Titzrath-ova také dosahly finanéni dohody. Podle Grubeho
dostane manazerka za leto$ni rok plny plat plus honorare v celkové vysi 1,1 milionu eur a také
odstupné ve vysi 1,58 milionu eur.

4. L8 T SSL Express 17-07-2025 Dopravni sektor poskytuje podpriimérné
platebni podminky (DVZ)

Poprvé za osm let nabidlo 84 % vSech spole¢nosti svym zakaznikm platebni podminky v prvni
poloviné roku 2025. Podle Uvérové pojistovny Coface odrazi toto vysoké Cislo slaby
makroekonomicky vyvoj. Pro svou studii o platebni zkuSenosti Némecko 2025 se mezinarodni
skupina dotazovala 847 spole¢nosti ze 13 odvétvi; 69 procent z nich ma sidlo v Némecku, 4
procenta pochazeji z dopravniho sektoru. "Platebni podminky jsou nejlevnéjsim uvérem, ktery
mohou firmy ziskat," vysvétlil pfi prezentaci studie Jochen Bohm, regionalni vedouci oddéleni
hodnoceni rizik uvérové pojistovny. V ekonomice jako celku Cinily v prvni poloviné roku 2025 v
priméru 32,5 dne, coz je priblizné o pdl dne vice nez v predchozim roce. Odvétvi dopravy nejenze
poskytlo nadpriimérnou dobu splatnosti 33,3 dne; tento narUst byl také dvakrat vyssi nez primér
v pramyslu.

Kromé toho 90 procent spolecnosti v dopravnim sektoru hldsilo zpozdéni plateb, coz je nejvyssi
mira zpozdéni od roku 2019. Riziko platebni neschopnosti se znatelné zvysilo: podil téch, u nichz
platby po splatnosti se zpozdénim od Sesti mésict do dvou let pfedstavuji vice nez 2 procenta
jejich ro¢niho pfijmu, vzrostl o 3 procentni body na 10 procent. V rozporu s celkovym
ekonomickym trendem se zpozdéni plateb zédkaznikd v dopravé od zacatku roku snizilo az 0 4,5 na
28,5 dne ve srovnani se stejnym obdobim lofiského roku.



Pokud jde o podnikatelskd olekavani, studie spolecnosti Coface odhalila bod obratu v ndladé v
jednotlivych sektorech. Zatimco vétsina sektor( je stdle pripravena na ztraty pro druhou polovinu
roku, témér vsechny sektory ocekdvaji od pfelomu roku vzestup. Pozoruhodny je zejména
extrémni vykyv v odvétvi dopravy: Zatimco podniky maji druha nejhorsi ocekavani po stavebnictvi
s minus 47 bilan¢nimi body, jejich ocekavani pro nadchazejici rok jsou jednoznacné pozitivni.
Narlst o 31 bilan¢nich bod znamend podle studie nejoptimisti¢téjsi vyhled ze vSech
ekonomickych sektor(.

= ® % SSL Express 17-07-2025 Namorni organizace pro jadernou energii ziskala
oficialni status u IMO a MAAE

Namofrni organizaci pro jadernou energii (NEMO) byl oficialné udélen poradni status nevladni
organizace pri Mezinarodni ndmofrni organizaci (IMO) a byla formalné pozvana k pravidelné Ucasti
na zasedanich generaini konference Mezinarodni agentury pro atomovou energii (MAAE).
Nominovany organizator trhu s elektfinou bude nyni aktivné pfrispivat ke globdlnim diskusim a
rozvoji politik na nejvyssich drovnich mezinarodni spravy v MAAE a IMO. Tento status umozriuje
NEMO poskytovat odborné poznatky, technické poradenstvi a strategicka doporuceni tykajici se
integrace jadernych technologii v lodni dopravé, energetickych systémech na mofi a plovoucich
jadernych elektrarnach. Ocekava se, Ze se nominovany organizator trhu s elektfinou bude aktivné
podilet na iniciativé MAAE ATLAS. ATLAS (Atomic Technologies Licensed for Applications at Sea)
ma byt spustén pozdéji v roce 2025 a je mezinarodnim programem agentury podporujicim vyvoj
regulacnich rdmcU pro jadernou energii na mofi.

"Tento vyznamny milnik odrazi rostouci vyznam jadernych inovaci v ndmorni sféfe pro dosazeni
globalnich cilt v oblasti dekarbonizace a energetické bezpecnosti," fekl Dr. Mamdouh El-
Shanawany, predseda NEMO.

Spolec¢nost NEMO byla zaloZena v loriském roce v Londyné s cilem stanovit globalni standardy a
pfedpisy pro nasazeni, provoz a vyfazovani jadernych elektraren z provozu v ndmornim prostredi
a podporovat komercializaci jaderné energie na mofi. Mezi zakladajici ¢leny patfi asijsky lodarsky
gigant HD Korea Shipbuilding & Offshore Engineering, TerraPower, pfedni americka spole¢nost
zabyvajici se malymi moduldrnimi reaktory (SMR) zaloZend Billem Gatesem, Westinghouse EC,
tridni spolec¢nost Lloyd's Register a danska spolec¢nost Seaborg, inovator v oblasti reaktor( s
roztavenymi solemi.

$el? SSL Express 17-07-2025 Bitcoin na vzestupu — kryptoména jako seridzni

alternativa?

Kryptoména Bitcoin zaujima mezi elektronickymi ménami zvlastni postaveni, protoze podléha
zvlastni regulaci ze strany oficidlnich instituci. Soucasna vysoka cena se proto zda byt zpdsobena
nejen nestabilni globalni ekonomikou.

Naptiklad Spojené arabské emiraty, zejména Dubaj, se v poslednich letech vyvinuly v pulzujici
kryptomeénové centrum. Tam se ze ziskl z kryptomén nevybira zadna dan z pfijmu. Mnoho bank
také nabizi moznost ndkupu bitcoinl prostfednictvim svych digitalnich portald.

V roce 2021 zaved| Salvador tuto ménu jako své oficidlni zakonné platidlo a v bfeznu 2025
americky prezident Donald Trump oznamil vytvoreni bitcoinové rezervy pro USA ze strategickych
ddvodU: ptiblizné 200 000 bitcoinl v tehdejsi hodnoté priblizné 18 miliard dolard. Jednotlivé staty
USA v poslednich nékolika mésicich nasledovaly tento pfiklad navrhy zakond, které zfizuji oficidlni
bitcoinové rezervy.



Takové okolnosti propljcuji kryptomeéné vaznou auru. Nicméné se v podstaté jednd o software,
ktery je mezinarodné presouvan zcela nekontrolovanym zptsobem. Soucasné vykyvy ceny
Bitcoinu naznacuji vysokou miru spekulativnich investic — s odpovidajicimi riziky pro investory.
P.S. Mate alesponi 1 B?

7 & 4 SSLExpress 17-07-2025 Novy cargo dopravce v Polsku

Podle nejnovéjsich zprav bude mit Polsko novou nakladni leteckou spole¢nost. To je ovsem
nadsazka, protoze nova spole¢nost Warsaw Cargo ma k zavedeni pravidelného letového radu
jesté daleko. Faktem v3ak je, Ze se spolecnost chysta prevzit své prvni nakladni letadlo A321, jak
uvadi odborny portdl "Cargo Facts".

Dopravce, ktery byl zaloZzen v roce 2024 a v jehoz Cele stoji letecky manaZer Jaroslaw Chlopecki,
jej hodla od srpna vyuzivat k provozu v segmentu charterovych letl a prondjmu s posadkou. V
planu je také provozovat vice nez jen jedno letadlo. Na webovych strankach spole¢nosti Warsaw
Cargo se hovofi o budovani flotily.

= |/ ~~ SSLExpress 17-07-2025 N&amofini pfeprava: Zasilky z Dalného vychodu
do Evropy ldamou rekordy (DVZ)

Silnd poptavka po dovozu v Evropé se v dobé obchodni valky s USA stala nejdilezitéjsim pilifem
globalni kontejnerové dopravy. Podle nejnovéjsi mésicni analyzy britské poradenské firmy
Container Trades Statistics (CTS), ktera ziskava aktudlni udaje o nakladce pfimo z kontejnerovych
Jeji podil na trhu globalniho obchodu v kvétnu ¢inil néco malo pfes 11 procent, tedy 1,78 milionu
TEU. Ve srovnani se stejnym mésicem loriského roku se pfeprava na této trase zvysila o 16
procent. Tak vysoké tempo ristu bylo dfive zaznamenano pouze béhem ¢inského boomu v roce
2000 a ve fazi obnovy po kovidovych lockdownech. Tentokrat klicovym faktorem neni ani tak
narlst ekonomické poptdavky jako spiSe presun ¢inského zboZi do Evropy, coZ vytvarfi nelitostnou
konkurenci. KvUli cldm v USA se prodej ¢inskych dodavatel( do¢asné propad|. Dlouhodoby vyhled
zUstava nejasny vzhledem k probihajicim jednanim mezi USA a fadou obchodnich partnerd. V
obchodu mezi Dalnym vychodem a Severni Amerikou vsak kontejnerova preprava v kvétnu
mezirocné klesla o 15 procent na 1,67 milionu TEU, coZ odpovida trznimu podilu 10,4 procenta.
Pfed rokem byl pomér opacny. Tehdy obchod mezi Dalnym vychodem a Severni Amerikou tvofil
témér 13 procent, zatimco obchod mezi Dalnym vychodem a Evropou 10 procent. Nicméné
dovoz kontejner( v USA ve skutecnosti prekonava ocekavani. V poslednich mésicich toto odvétvi
dokonce obéas hlasilo pokles dodavek z Ciny do USA o 30 aZ 50 procent. Vyznamna &ast ztrat viak
byla zjevné kompenzovana narlistem dodavek z dodavatelskych zemi jihovychodni Asie, jako jsou
Vietnam a Indonésie.

Objemy nakladni dopravy naddle rostou na trasach z Dalného vychodu do subsaharské Afriky, kde
v kvétnu vzrostly o témér 34 procent, a do Latinské Ameriky o 15 procent. Ackoliv absolutni
objemy jsou zde vyrazné nizsi, a to 403 000 a 533 000 TEU, sazby za pfepravu se pomérné silné
vyrovnaly, coZ umoznuje tratim generovat na téchto trasach historicky vysoké pfijmy. Mezitim se
sazby za prepravu zboZzi minuly tyden zménily jen nepatrné — alespon ve srovnani s prudkymi
vykyvy v poslednich dvou mésicich. Sanghajsky index SCFI klesl o 1,7 procenta.

Na trase Dalny vychod — Evropa zUstaly ceny stabilni na zvysené Urovni kolem 2 000 USD/TEU a
néco malo pres 3 000 USD/FEU. V soucasné dobé jsou sluzby Udajné pIné obsazené s dvou az
tritydennimi rezervacemi. Nicméné podle logistickych expertd vétsina hlavnich dopravc( stale
vaha s dalsSim vyraznym zvysenim cen v srpnu. Na Sanghajském futures trhu se ceny spotovych



prepravnich kontraktl mirné zvysily po obnovenych Utocich hnuti HUtiG na obchodni lodé v
Rudém mofi. Ocenéni viak zUstava vyrazné pod Urovni spotovych kontraktd.

Pozitivni jev na transpacifickém trhu se ponékud rozsifil, pficemz sazba v Sanghajském indexu
SCFI pro rezervace z Ciny na zapadni pobfeZi USA mirné vzrostla o 5 procent na pfiblizné 2 200
USD/FEU. Dopravci ale odebiraji kapacitu z trhu v transpacifickém obchodu. Zda se, Ze prvni vétsi
Skrty v kapacité maji dopad. Spolecnost MSC pozastavila svou ,Pearl Service” s lodémi o kapacité
8 000 az 9 400 TEU do odvolani. Spole¢nosti CU Lines, Sealead a TS Lines také omezuji svou
nabidku. Pravdépodobné budou nasledovat dalsi racionalizace.

Pohled na dalsi segmenty vseobecné nakladni dopravy nad rdmec kontejner( ukazuje, Ze dopad
americkych cel na objemy nakladu a poptavku po charterové prepraveé je také mensi, nez se
ocekavalo. Napriklad dopravce RoRo Hoegh Autoliners dokazal ve druhém Ctvrtleti meziroéné
zvysit objem prepravy o 10 procent. Pokles dodavek kolovych nakladd, jako jsou nova vozidla
smérujici do USA, by stale mohl byt kompenzovan naridstem doddvek do Latinské Ameriky a na
Stredni vychod, dodal k idajam od Hoegh lodni maklér Clarksons.

V oblasti prepravy tézkych nakladd vykazuje index Toepfer Multipurpose Index tento mésic také
stabilni podminky. Trzni barometr pro charterové sazby pro viceucelové lodé s nosnosti priblizné
12 500 tun a vlastnimi jeraby pro tézké nakladni lodé zastava prakticky nezménén na pfiblizné 12
900 USD/den. Index kolisd mezi 12 800 a 13 250 USD/den jiz rok.

=t &N ~~ SSL Express 17-07-2025 Exportni boom na indickém subkontinentu

vyvolava rlst sazeb za leteckou pfepravu

Zajem o charterové a nakladni lety je v Indii nebyvale vysoky, podle jednoho ze speditér(
poptavka "prudce roste". Podle spolecnosti Ligi Logistics se sidlem v Cennaf je nakladni prostor
plné obsazen a sazby rostou. "O charterové lety je velky zajem," uvedla spole¢nost. "Sazby v
klicovych obchodnich pasmech vzrostly v porovnani s pfedchozim tydnem o 10 az 15 %."
Speditér konstatoval, Ze poptavka byla vysokd zejména po zasilkach z Bombaje, Dilli, Cennaje,
Dhaky, Kolomba a Karaci do USA a Evropy. "Na trasach z Dhaky, Karaci, Kolombaje, Bombaje a Dilli
na letisté JFK/ORD/LAX jsou kvuli vysoké poptavce v oblasti elektronického obchodu a
maloobchodu nevyfizené objednavky," dodal - zejména Dhaka zaznamenala "velky nardst".
Podle Freightos Terminal sazby z Indie na zapadni pobfezi USA v uplynulém tydnu vyskocily, poté
co pred mésicem dosahly dalsiho maxima. Do Chicaga sazby rostou od poloviny ¢ervna. Databaze
kapacit spolec¢nosti Rotate neodfiltrovava osobni lety Sirokotrupych letadel ze subkontinentu do
USA, ale minuly mésic se v porovnani s primérem predchozich ¢tyf mésict kapacita
Sirokotrupych letadel snizila 0 32 % - minuly tyden vSak vzrostla o 15 %. Indie a USA se stale snazi
vyjednat obchodni dohodu, ktera Udajné narazi na problémy tykajici se pristupu USA na indicky
zemédélsky trh, ktery nemusi byt schopen zvladnout dovoz z USA. Neocekava se vsak, Ze by se
jakakoli obchodni dohoda - Indie doufa, Ze dosahne vSeobecné urovné cel pod 20 % - tykala
farmaceutickych vyrobkd, coz je oblast, na kterou USA rady uvaluji vysoka cla. Minuly tyden
prezident Donald Trump uvedl, Ze cla na léCiva by mohla dosdhnout az 200 % a mohla by byt
zavedena do jednoho roku az 18 mésicl. Pokud tomu tak bude, pak se odesilatelé 1ékd mozna
nebudou snazit léky naléhavé vyvazet, ale nekonzistentni politika USA mdze vyvolat vinu
predtarifni poptavky. Na USA pfipada vice ne?Z tfetina indického vyvozu |éCiv, v roce 2025 témér
15 %.

Ligi uvedl, Ze hlavnimi vyvoznimi poloZzkami ze subkontinentu jsou nyni moda, léCiva a elektronika.
Speditér viak uvedl, Ze vysoka je i poptavka do Evropy. "Prostor je omezeny, nejvice jsou
ovlivnény Amsterdam, Frankfurt a ParizZ. Primérna sazba cini 4,5 USD/6 kg v zavislosti na
naléhavosti a misté urceni. Farmaceuticka doprava se zrychluje, coz zvysuje tlak na kapacitu.”



Podle spole¢nosti Rotate vzrostla kapacita ndkladnich strojd ze subkontinentu do Evropy minuly
mésic o 10 % oproti prdméru predchozich ¢tyr mésicl, zatimco minuly tyden se zvysila o 1 %.
Podle spolecnosti Freightos se ceny na této trase od kvétna rovnéz posunuly vzhiru, ale v tuto
chvili jsou podobné lofiskym urovnim.

Mezitim se pretizeni na Blizkém vychodé, které nastalo po uzavreni vzdusného prostoru v
disledku izraelsko-iranskych potycek, zmirnilo a trasy jsou "stabilnéjsi", uved! Ligi. "Dochazi k
pravidelnému nardstu poctu Uzkotrupych letadel pres Dubaj (DXB), Dauha (DOH) a Abu Zabi
(AUH). Sazby se drZi na urovni 2,5 USD/kg, s mirnymi vykyvy z jizni Indie.
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3 @ 42 9 SSL Express 18-07-2025 Nikdo se neciti zodpovédny za nelegélni
kabota (DVZ)

Porusovani prava na vysilani pracovnikl je navzdory balicku EU v oblasti mobility masovym jevem.
Kromé toho existuje vysoké byrokratické Usili o audit, které zahlcuje odesilatele, speditéry a
kontrolni organy. Némecké dopravni spole¢nosti se citi byt systematicky znevyhodnovany ve
srovnani s prevazné vychodoevropskymi konkurenty. Speditéfi si stézuji na vysoké riziko poruseni
pravidel. A klienti preprav by radi pfedali svou spole¢nou odpovédnost podle zdkona o silni¢ni
nakladni dopravé (GUKG) zcela svym poskytovatellim sluzeb. Z tématu vzbuzuje u vsech
zUcCastnénych neprijemny pocit. Je nesporné, ze kabotdz ma smysl, aby se predeslo zbyte¢nym
nakladdm a emisim. Pravni ramec je vSak komplikovany a zaroven nachylny k manipulaci. To
vytvari vysoky stupen nejistoty mezi témi, ktefi mu nechtéji ublizit. Speditéfi, ktefi zajistuji
prepravy, ¢asto nemaji pfistup ani k dokumentim, které jsou pro kontrolu klicové. "Pokud
pozadam zdkaznika, aby zkontroloval pfepravni dokumenty na mist&, radéji se poohlédne po
novém speditérovi, ktery tak neucini," Fika spedi¢ni manazer stfedné velké tradicni spolec¢nosti,
ktery si pfeje zUstat v anonymité. Odesilatelé na druhé strané postradaji na nakladacich a
vykladacich rampach vhodné vyskoleny personal se zkuSenostmi v oblasti pfepravniho prava.
"Pokud dopravce nepovéfime pfimo, oéekdvame, Ze pro nds nasi speditéfi vyberou dopravni
spole¢nosti, které dodrzuji pravidla kabotaze," vysvétluje manaZer logistiky Jorg Cremer z vyrobce
barev Hesse Lignal v Hammu.

Klienti se vSak nesmi jednoduse obejit bez kontroly: "Kazdy, kdo ddvéruje ujisténi dopravniho
podniku, Ze dodrZuje predpisy, musi pocitat s vysokymi pokutami za jejich poruseni," varuje
konzultant v ologistice Bopp. Podle § 7c GUKG jsou klienti, speditéfi a pfepravni spolecnosti
spole¢né odpovédni, i kdyz o tom nevédi. Stat nemuUze tak vysoké kontrolni usili jednoduse
prenést do ekonomiky, rika za stfedné velké firmy manazer speditérstvi. Vyzyva k vyraznému
rozsifeni statnich kontrol, které by snizily zatéz firem. Ani organy statni kontroly vsak nemohou za
soucasné pravni situace tento Ukol plnit. Podle statistik o pfeshranicni dopraveé, které v prosinci
2024 zverejnil Spolkovy Urad pro motorova vozidla (KBA), se jen v roce 2023 uskutecnilo v
Némecku priblizné 5,9 milionu kabotaznich jizd, na které nerezidentni spole¢nosti prepravily 82,1
milionu tun zboZi. Pro srovnani, v roce 2023 pracovalo priblizné 300 osob v silni¢ni inspekéni
sluzbé Spolkového Uiadu pro logistiku a mobilitu (BALM), kterd zahrnuje odvétvi kabotaze. Urad




mezitim sloucil své monitorovaci Ukoly a ma témér 800 inspektort ve sluzbé fizeni dopravy pro
vSechny oblasti prava — technologie vozidel, pravo fidi¢ského personalu s dobou fizeni a
odpocinku, nebezpecné zbozi a mytné. Selektivné je podporuje pfiblizné 280 000 statnich
policistd 16 spolkovych zemi.

Zakonné provadeni kabotaze zahrnuje nejen omezeni na tfi jizdy v sedmi dnech, ale také
povinnost vyslat fidi¢e v souladu se smérnici EU 2020/1057. Uvadi, Ze za kazdé obdobi, ve kterém
jejich Fidi¢ provadi kabotaz, musi dopravni spolec¢nosti nahldsit svou ¢innost v jiné zemi EU
prostfednictvim portalu EU pro prohldseni o silniéni dopravé. Oznameni, které je tfeba podat
pfedem, obsahuje mimo jiné registracni znacky jizdni soupravy, jakoz i datum vjezdu a planovany
¢as vyjezdu. To vSak umoZiiuje rlst rozsahu nelegéini kabotaze. Povinnost vysilani vysilani plati od
unora 2022 a v roce 2023 poprvé platila na cely kalendarni rok. Podle informaci Generalniho
reditelstvi cel bylo v letoSnim roce podéno témér 1,4 milionu hlaseni od ridi¢t nakladnich
automobilll do Némecka, coz matematicky umoznilo témér 4,2 milionu legalnich jizd kabotazi. Ti,
ktefi nepochazeji ze Spolkové republiky Némecko, potiebuji oznameni také pro cesty v
kombinované dopraveé pred a po prepravé. S ohledem na 5,9 milionu jizd kabotadze o celkové
délce 1,9 miliardy kilometr( podle statistik KBA chybi vykazy pro 30 procent, tedy témér 1,8
milionu jizd s témér 581 miliony kilometrd. | pfi fiktivni sazbé za kilometry ve vysi 1,50 eura, kterd
sotva pokryje naklady, to ma za nasledek ztratu obratu pro némecké prepravni spolec¢nosti ve vysi
priblizné 870 milion eur. Némecti klienti neopravnéné tézi z vyhod v oblasti personalnich
naklad( ve vysi 380,5 milionu eur mezi polskou zakladni mzdou podle Polského institutu silni¢ni
dopravy (PITD) a mzdovym primérem némecké stfedné velké spolecnosti.

Teoreticky povinnost hldsit vyslani také umoznuje zjednodusit kontrolu kabotaze. Je to proto, Ze
evropsky systém pro vyménu informaci o vnitinim trhu IMI obsahuje Uplné Udaje o Uctovani.
Technicky by tak BALM mohl pfi svych dopravnich kontrolach pribézné kontrolovat, zda jsou
fidi¢i nakladnich vozidel, ktefi nejsou rezidenty, registrovani jako potfebni pro kabotaz. Diky
senzorové technologii svych vozidel zkontroloval Urad v roce 2024 na dalnicich témér 16 miliond
nakladnich vozidel. Nema vSak mandat ani opravnéni prezkoumavat vysilani zaméstnancd z
vlastni iniciativy. Spolkové ministerstvo prace (BMAS), které je odpovédné za zdkon o vysilani
pracovnikd, pfesto tvari v tvar tomuto problému nevidi potfebu jednat. Namisto toho
zpochybriuje databazi a extrapolaci na ni provedenou. Statistiky KBA "nejsou vhodné k vyvozovani
zaveérl o mozné mezere ve vykazovani ve vztahu k zaznamenanym vykazam," fekla DVZ mluvci
ministerstva, protoze nejsou shromazdovany Uplnym prizkumem, ale prizkumem a extrapolanci.
Podle Spolkového ministerstva dopravy to znamena, Ze riziko odchylek je pfilis vysoké.

P.S. Nak mi to nedtymuje. PFepravci si stéZuji na rostouci cenu, dopravci na nedostatek Fidi¢( a
my porad feSime problém nadmérné kabotaze v Némecku...

. 7 SS| Express 18-07-2025 Mosela: Ztroskotani lodi mohlo byt zplsobeno

technickou zavadou

Po lodni nehodé u zdymadla Mosele v St. Aldegundu vySetruje statni zastupitelstvi v Koblenzi
kapitana plavidla. Existuje podezreni z ohroZeni lodni dopravy, oznamilo v Utery statni
zastupitelstvi v Koblenzi. Nehoda 2. ¢ervence zpUsobila Skodu na majetku ve vysi pfiblizné 2,5
milionu eur. Osobni lod vjela do zdymadla proti zavienym spodnim vratim. Pét lidi bylo lehce
zranéno, oznamilo dale statni zastupitelstvi. Podle predbézného posouzeni povéreného znalce se
ma v soucasné dobé predpokladat technicka zavada. Vysoka teplota ve strojovné Udajné
zpUsobila poruchu spolec¢ného napajeni kormidelnich Sroubovych systémd, takze mohlo dojit ke
ztraté kontroly nad lodi. VySetfovani ma nyni ukdzat, zda existuje trestni odpovédnost. Za timto



Ucelem jsou zadavany rizné znalecké posudky, uvedla mluvci statniho zastupitelstvi. Vysledek se
oCekava za tfi az Ctyfi mésice.

Mezitim prvni lodé propluly poskozenym zdymadlem Moselle St. Aldegund proti proudu. Nejprve
byla zablokovana 105 metr( dlouhd ndkladni motorova lod nalozena Zeleznou rudou, ktera
sméfovala do Dillingenu nad Sarem, fekl Tobias Schmidt z pfepravniho oddéleni WSA Mosel-Saar-
Lahn. Nékolik dalsich "horolezcl" nyni projelo proti proudu Mosely zdymadlem v nouzové
operaci. Na tomto cili se nic neméni a jsme optimisticti, Ze to bude pokracovat, dokud nepfijde
novy cil. Tak by tomu mohlo byt snad na konci srpna, ale mozna az v zafi. V Utery rano bylo
potdpéci poprvé umoznéno znovu se ponofit k brané zdymadla kvili kontrole. Podle vedeni v
soucasné dobé pfed zdymadlem stale ¢eka dobrych 20 lodi, které ¢ekaji na zdymadlo v tomto
smeru.

Dosud bylo opaénym smérem propasovano asi 47 lodi. Podle Spolkového ministerstva dopravy
mohou plavebni komoru vyuZivat i osobni kajutové a osobni lodé - v soucasné dobé vsak bez
hostl na palubé. Zatim neni pfedvidatelné, kdy bude toto omezeni zruseno. Brana byla pfi
nehodé téZzce poskozena. Zamek musel prestat fungovat, mozné byly pouze nouzové zamky. Po
nehodé byla poskozena brdna zpevnéna a opravena. "Jsem Stastny a ulevilo se mi, Ze poskozeni
zdymadla St. Aldegund se podarilo dostat pod kontrolu a Ze provoz na Mosele mohl byt rychle
obnoven," fekl spolkovy ministr dopravy Patrick Schnieder (CDU). Urcité hodla "pokracovat v
daslednych investicich do zachovani a modernizace nasich vodnich cest".

"Nyni doufdme, Ze poskozend spodni brana bude rychle vyménéna a Ze se zdymadlo St. Aldegund
bude moci vratit do bézného provozu," fekl ve stfedu ¢len predstavenstva BDB Martin Staats
(MSG eG, Wirzburg). BDB pozaduje, aby rozsifeni zdymadel na Mosele, o kterém se rozhoduje jiz
vice nez 20 let a je zakotveno jako "projekt naléhavé potieby" ve federdlnich planech dopravni
infrastruktury a zdkonech o rozsiteni spolkové vlady, bylo nyni co nejrychleji realizovano.
Skutecnost, Ze pouze tfi z deseti plavebnich komor maji druhou komoru, ukazuje, Ze je naléhavé
zapottebi urychlit implementaci, uvadi se ve zpravé. "Pokud by zdymadla Miden a St. Aldegund,
kterd byla poskozena pfi nehodach, jiz méla tuto redundanci, byla by lodni doprava od zacatku
omezena, ale ne zcela zablokovana," zdlrazfiuje Staats.

P.S. Oni fesi existujici zdymadla, my plany na né... Je v tom velky rozdil

»-&1? SSL Express 18-07-2025 Spor o pfiplatky za SAF

Mnoho leteckych spole¢nosti se domniva, ze pfilis mnoho nakladd na prechod na udrzitelna
leteckd paliva (SAF) se presouva na jejich bedra. Priplatky za palivo, které musi platit na velkych
letiStich v EU, protoZe dodavatelé musi od letoSniho roku splnit kvétu pro pfimichavani
udrzZitelnych leteckych paliv ve vys$i nejméné 2 procent, jsou pfiblizné dvakrat vyssi, nez by bylo
odlvodnéno dodatec¢nymi naklady na udrzitelna leteckd paliva, stéZuje si mezinarodni asociace
leteckych spole¢nosti IATA. Vétsina leteckych spolec¢nosti se musela smifit s cenami, maly vybér
dodavateld paliva omezeni nafizeni EU o udrZitelnych leteckych palivech (ReFuelEU Aviation) jim
nedaly na vybér. "Naklady leteckych spolecnosti na SAF se v Evropé nepfijatelnym zpUsobem
zdvojnasobily kvili pfiplatkdm Gctovanym vyrobci nebo dodavateli SAF," kritizuje generalni reditel
IATA Willie Walsh. "Misto toho, aby kvoty EU pro udrzitelna paliva poskytovaly pobidku k
pouzivani udrzitelnych leteckych paliv, zplsobily, Ze toto palivo je pétkrat drazsi nez konvencni
petrolej."

Pokud jde o pozadavky EU, IATA odkazuje na povinnost leteckych spole¢nosti natankovat alespon
90 procent paliva potfebného pro dalsi spojeni na kazdém letisti v EU, na které se nafizeni
vztahuje. Cilem je zabranit tomu, aby letecké spolecnosti obchazely kvoty udrzitelnych leteckych
paliv, napfiklad doplfiovanim zasob mimo EU (tankovani) a aby vyrobclm zlstaly drahé udrzitelné



letecké palivy. Letecké spole¢nosti viak maji jesté méné pfrilezitosti neZ dfive, aby se vyhnuly
vysokym cendm na jiz tak vysoce koncentrovaném trhu dodavateld pohonnych hmot. Podle IATA
jsou na priblizné 40 procentech letist pokrytych ReFuelEU maximalné tfi dodavatelé paliva.
Néktefi z nich také nakupuji pohonné hmoty od stejného vyrobce. IATA vypocitala, Ze palivovy
priplatek ve vysi 25 eur za tunu by byl opravnény pro pfimés prameérné 2 % SAF pri soucasnych
trznich cenach SAF. U¢tovano je viak pFiblizné 50 eur za tunu, co? je ¢aste¢né odlvodnéno
nejistotou ohledné predpisl nebo vyssimi naklady na logistiku. Ro¢ni dodate¢né naklady
leteckych spolec¢nosti na palivo v celé EU se tak zdvojnasobi na pfiblizné 2 miliardy eur. Pokud
letecké spolecnosti nakoupi SAF nad ramec své povinnosti doplfiovat palivo, bude jim nabidnuto
na stejnych letistich za ceny, které jsou "vyrazné blizsi trznim cenam", uvadi IATA s odkazem na
sluzby informaci o trhu, jako jsou Platts a Argus.

IATA také predlozila tyto informace Evropské komisi, fekl DVZ Daniel Chereau, vedouci palivového
oddéleni asociace. Bavi se s nimi o tom, jak by se dala situace na trhu zlepsit. Komise mize v
zasade zasahnout, pokud napfiklad zjisti naznaky zneuziti dominantniho postaveni. Prodejci
pohonnych hmot dotazovani DVZ a Asociace pro obchod s pohonnymi hmotami a energiemi
(en2x) nechtéli ceny a priplatky komentovat. Christian Kiichen, generaini feditel spole¢nosti en2x,
k obecnym cenam udrzitelnych leteckych paliv uvedl: "Zakladnim problémem je, Ze kvoty
udrzitelnych leteckych paliv stanovené EU nejsou dostatecné pro rozbéh trhu. Nezajistuji
dlouhodobou cenovou stabilitu, kterd je pro rozsahlé investice nezbytnd. Politici se zde musi
prizplsobit." Dodavatelé paliv na vSech letistich v EU s vice nez 800 000 cestujicimi nebo vice nez
100 000 tunami odbaveného nakladu roéné musi splfiovat kvoty dodavek udrzitelnych leteckych
paliv, které se v prlbéhu let zvySuji. Aby jim vsak usetfili neumérné vysoké logistické naklady na
trhu, ktery je stale v plenkdch, musi v EU spinit kvoty v priméru pouze do roku 2035. V pfistich
nékolika letech proto mohou byt pfiplatky za udrzitelna letecka paliva Uctovany i na letistich, kde
neni Zzadné udrzitelné palivo fyzicky nabizeno. Letecké spolec¢nosti mohou ziskat bezplatné
povolenky na emise uhliku jako kompenzaci za vyssi ndklady na SAF a mohou je také pouzit ke
splnéni svych zavazk( v rdmci systému EU pro obchodovani s emisemi v letecké dopraveé. Musi
v8ak prokazat, Ze natankovali palivo na letistich, kde jsou udrZitelna letecka paliva skutecné k
dispozici. Podle spole¢nosti Chereau to vede k tomu, Ze letecké spolecnosti plati pFiplatky za
udrzitelné letecké palivy jak na letistich Pafiz-Charles-de-Gaulle, tak na letistich Patiz-Orly, ackoli
letiSté Orly SAF vibec nedodava. Letecké spolecnosti, které |étaji pouze z Orly, nemohou
navzdory pfiplatkdm snizZit své povinnosti obchodovani s emisemi.

Podle IATA jsou letecké spole¢nosti kvali vysoké koncentraci trhu na strané dodavatel( jen stézi
schopny sniZit naklady na palivo nakupem SAF od samotnych vyrobcd za niZsi ceny. Dodavatelé na
jinych letistich by museli souhlasit s prodejem udrzitelnych leteckych paliv od leteckych
spole¢nosti a jejich naslednym zpétnym prodejem. IATA je odhodlana zajistit, aby EU umoznovala
provadéni takovych transakci virtualné, naptiklad prevodem certifikatl SAF dodavateldm paliv,
aniz by bylo nutné obchod provadét fyzicky. Doposud vSak Evropska komise odmitla vSechny
pokroky z tohoto odvétvi v oblasti virtualnich obchodnich systémd, jako je systém "zaknihuj a
narokuj".

»-&!! SSL Express 18-07-2025 EU nesmi dovolit, aby se plytvalo penézi na
udrzitelna letecka paliva

Pfechod letecké dopravy na udrzitelnd letecka paliva (SAF) bude nakladny. Pokud se kvdli
nezadoucimu vyvoji na trhu ztrati penize na investice do vyroby, musi zasahnout Evropska
komise. Ma-li EU splnit své cile v oblasti klimatu v letecké dopravé, musi na trh vstoupit vice
udrzitelnych leteckych paliv a ceny téchto udrzZitelnych leteckych paliv musi klesnout. V soucasné



dobé stoji SAF na biologické bazi asi dvakrat az ¢tyrikrat vice nez konvencni petrolej a syntetické
SAF je jesté draZzsi.

Aby trh rostl, musi vyrobci paliv a letecké spolecnosti investovat spoustu penéz. Pokud vSak
letecké spolecnosti skutec¢né musi platit premrsténé priplatky za povinné primichavani SAF do
leteckych paliv v EU, jak kritizuje jejich asociace IATA, nebudou mit tyto penize na dalsi nakupy
SAF. IATA uvadi, Ze takové nakupy udrzitelného paliva mohly v roce 2025 zabranit dal$im 3,5
milionu tun emisi CO,.

EU si nemUZe dovolit promarnit takové pfilezitosti k ochrané klimatu. Komise EU by proto méla
rychle pfezkoumat, zda jsou priplatky za udrZitelna letecka paliva pfimérené. Méla by také brat
vazné dalsi kritiku ze strany energetického a dopravniho prdmyslu vici nafizeni EU ReFuelEU
Aviation, které reguluje trh s udrzitelnymi leteckymi palivy. VZdyt ¢im efektivnéji bude fungovat,
tim vétsi finanéni volnost bude mit odvétvi pro dalsi investice, napfiklad do letadel Setrnéjsich k
Zivotnimu prostredi.



