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- <> 7% SSL Express 11-08-2025 Cervenec vykazuje oziveni v tonazich, zatimco
sazby z(stavaji pod tlakem

V 31. tydnu (od 28. ¢ervence do 3. srpna) doslo v ¢ervenci k poklesu celkového objemu o0 -2 %
oproti pfedchozimu tydnu, ¢imZ pokracoval trend nepatrnych zmén v jednotlivych tydnech, ktery
udrzoval celkovou zpoplatnénou hmotnost v prabéhu mésice na relativné stabilni Urovni.
Mezimési¢ni narlst tonaze vsak vyskocil o +8 %, ¢imz se objemy v Cervenci vratily k meziro¢nimu
rdstu +6 %, coz vice odpovida meziro¢nimu rlstu zaznamenanému v obdobi od brezna do kvétna,
po zpomaleni na +1 % v ¢ervnu. Globalni ceny se v ¢ervenci témér nepohnuly, protoze mezirocni
rdst objemu byl jen o néco vyssi nez expanze kapacit (+5 %).

Vsechny regiony vykazaly v ¢ervenci meziro¢ni narlst objemu, v ¢ele s Asii a Tichomofim (+9 %),
nasledovanymi Severni Amerikou a Stredni a Jizni Amerikou (obé +5 %), Stfednim vychodem a
jizni Asii (+4 %) a Evropou (+3 %), zatimco Afrika z(stala stabilni. Ke konci mésice se dynamika
zpomalila. Srovnani poslednich dvou tydnd s pfedchozimi dvéma tydny (2Wo2W) na zakladé vice
nez 500 000 tydennich transakci zahrnutych do udajd WorldACD ukazuje celkové stabilni objem,
pficemz vSechny regiony plvodu zaznamenaly pokles mezi -1 % a -3 %, s vyjimkou Evropy (+3 %).
Zatimco ve 31. tydnu nedoslo k zadné zméné globdlnich sazeb na bazi 2Wo2W a mimo hlavni
regiony plvodu doslo pouze k drobnym vykyvim, v ¢ervenci pokracoval tlak na globalni ceny,
které mezirocné poklesly o -2 %, coZz odpovida meziro¢nimu trendu v kvétnu a ¢ervnu. Trendy se
znacéné lisily podle regiond plvodu, pficemz v prfipadé Blizkého vychodu a jizni Asie (MESA) doslo
k poklesu 0 -11 % z loniské mimoradné vysoké Urovné, zatimco pokles sazeb z Asie a Tichomofi se
zhorsil na -4 %. Ceny ze Severni Ameriky se nezménily, ale sazby z Evropy a Afriky vzrostly o +5 %,
resp. o +6 %.

Bez ohledu na tydenni narlst (WoW) o +1 % byly spotové ceny z asijsko-pacifického regionu do
USA o -15 % nizsi nez v roce 2024, ¢imz pokracoval sedmitydenni dvouciferny meziro¢ni pokles.
Jizni Korea a Singapur vynikaly poklesem WoW o -10 %, respektive -7 %, zatimco Japonsko
vykdzalo nejvyraznéjsi narlist s +7% zvysenim cen. Sazby z Ciny a Hongkongu do USA se zwysily o
+2 % WoW, ale meziro¢né zlstaly o -15 % nizsi, zatimco zpoplatnénd hmotnost v tomto sektoru
klesla 0 -4 % WoW, ¢imzZ zvratila rlst z pfedchoziho tydne po oZiveni po tajfunu Wipho. Tim se
mezirocCni rozdil rozsifil z -6 % ve 30. tydnu na -10 % v 31. tydnu. Pfeprava z asijsko-pacifickych
zemi do USA se sniZila 0 -6 % v pfepoctu na cely rok, coz bylo zplsobeno nizsimi objemy z
Indonésie (-22 %), Malajsie (-19 %) a Thajska (-17 %). Zpoplatnéna hmotnost z tohoto regionu do
Evropy se nadale sniZzovala a poklesla 0 -4 % v pfepocCtu na cely rok. Nejvetsi pokles zaznamenaly
Jizni Korea a Tchaj-wan, kde doslo k poklesu o -8 %. Spotové sazby z regionu do Evropy poklesly o
-1 % WoW, pfi¢em? narlst zaznamenaly pouze Cina a Thajsko (po +1 %).

ProtichGdné cenové trendy ze Severni Ameriky a Evropy

Ackoli se prepravni hmotnost ze Severni Ameriky do Asie a Tichomofi snizila 0 -6 % na bazi
2Wo02W, ceny na tomto obchodnim kandlu vzrostly o +2 %. Pfeprava ze Severni Ameriky se
zvysila 0 +1 % jak do Evropy, tak do Stfedni a Jizni Ameriky (CSA), pficemz sazby vzrostly o +1 %,
resp. +3 %.




Dopravci z Evropy naopak zaznamenali ve stejném dvoutydennim obdobi mirny pokles sazeb ve
vSech hlavnich sektorech kromeé CSA, ato 0 -2 % do MESA a 0 -1 % do Severni Ameriky, Asie a
Tichomoti a Afriky. A to i pres rlist objemu o +6 % do Severni Ameriky, +4 % do MESA a +1 % do
Asie a Tichomofi.

Navzdory signalim, Ze predzasobeni se do zna¢né miry vycerpalo, a rozsifenému vahani
odesilateld kvli nejistoté, doslo v ¢ervenci k nardstu celosvétového pohybu zbozi v letecké
dopravé. Vzhledem k tomu, Ze v srpnu tarify z velké ¢asti pfestanou platit, budou mit odesilatelé
lepsi prehled, ktery jim umozni pldnovat dopredu. Zda to mdze vnést do globalnich tokl novou
dynamiku, nebo zda tarify zpomali dopravu, se teprve uvidi.

% v 2@ SSL Express 11-08-2025 Kazdy druhy fidi¢ kamionu je nespokojeny
Vysledky nové zpravy o spokojenosti s praci za rok 2025 od platformy JobMatch jsou varovnym
signalem pro logisticky priimysl: 49 procent dotdzanych Fidicl kamion( uvadi, Ze jsou se svou
praci nespokojeni. Studie je zaloZena na zpétné vazbé od 24 999 ucastnikl a podle poskytovatele
je dosud nejkomplexnéjsi svého druhu v Némecku. Kromé toho 14 procent vyjadfilo neutralitu,
coz znamena, ze nejsou nespokojeni, ale také nejsou citové vazani na spole¢nost. Je

jejich pracovni podminky zlepsi.

Klicové zjisténi zpravy: 69 procent fidi¢l uvadi, Ze uznani od nadfizenych je pro né dilezité.
Uznani tak zUstava jednim z klicovych faktord motivace a pocitu sounalezitosti. Podle autor(
studie mohou speditéfi, ktefi se timto problémem konkrétné zabyvaji, u¢inné bojovat s fluktuaci.
Ridi¢i si obzvlasté ceni pestré pracovni rutiny. 63 procent preferuje tkoly s flexibilitou a
rozmanitosti, zatimco pouze Ctvrtina povazuje rutinni Ukoly za pfijemné. Zaméstnavatelim se
doporucuje, aby zajistili rozmanitost ob¢asnou zménou trasy nebo nabidkou dalSich ukold.

Na rozdil od nékterych predpokladll povaZzuje 73 procent respondentd dobry tym za dUlezitéjsi
nez zajimavé ukoly. Socidlni vazby v praci jsou pro mnoho fidi¢t klicovym kritériem spokojenosti s
praci. Vytvoreni pozitivniho pracovniho prostfedi proto mlze nejen posilit moralku, ale také
posilit loajalitu ke spole¢nosti. Autofi studie doporucuji investovat zejména do spokojené a
neutralni skupiny. Pravidelné uznani, svoboda volby a respektujici interakce jsou vhodnymi
prostiedky k dlouhodobému udrzeni zaméstnanc( a zajisténi Uspéchu firmy.

= € 7 SSLExpress 11-08-2025 Maijitelé lodi varovani, ze ztroskotani pomoci
ruSené GPS nemusi byt kryto pojisténim

Asociace havarijnich likvidatord (AAA) vydala varovani pro ndmorni sektor, v némz upozoriuje na
rostouci pravni nejasnosti tykajici se pojistnych udalosti souvisejicich s potopenim plavidla v
disledku podvrzeni GPS. V novém diskusnim dokumentu AAA varuje, Ze dolozky o vylouceni
kybernetickych Utok(, které se stdle Castéji objevuji v pojistnych smlouvdach na trupy a stroje
(H&M) - zejména dolozka LMA5403 - by mohly majitele lodi vystavit nebezpecdi v pfipadé nehody,
kdy se jednd o GPS spoofing.

"GPS spoofing je pripad, kdy falesné signaly pro urCovani polohy ovliviuji naviga¢ni systémy
plavidla, coz vede k nespravnému hlaseni polohy, které m{ze zpUsobit ztroskotani," vysvétlil Chris
Kilbee, predseda AAA: "Havarie plavidla, které bylo zplsobeno nebo k némuz pfispélo GPS
spoofing, by bylo normalné kryto tradi¢ni pojistnou smlouvou na trup a strojni zafizeni, ale stale
Castéjsi zahrnuti klauzuli o vylouceni kybernetickych Utokd nyni zamlzZilo situaci." Podle tradi¢nich



pojistnych smluv H&M se ztroskotdni - i kdyZ v ném hraje roli nedbalost pfi plavbé - povazuje za
namorni nebezpedi a obvykle se na néj vztahuje pojistné kryti. V poslednich letech vsak
kybernetické vyluky, jako je LMA5403, vyvolaly vazné otdazky ohledné toho, co je vlastné mozné
vymahat, pokud v tom hraje roli elektronicky zdsah, jako je napfiklad spoofing. Dolozka LMA5403
vylucuje Skody "primo nebo nepfimo zplsobené nebo pfispivajici, vzniklé pouzitim nebo
provozem jakéhokoli pocitace nebo elektronického systému jako prostredku ke zplsobeni Skody".
"Dalsi obtize pfi urc¢ovani toho, zda bylo zamérem spoofingu zpUsobit Skodu, potencidlné
znamenaji, Ze pojistitelé Celi mnohem vyssi latce pfi prokazovani, Ze skoda byla zamérem aktéra
spoofingu. To zavadi vyznamnou Sedou zénu pfi posuzovani pojistnych udalosti, kde se pficinna
souvislost, chovani posadky a kyberneticka atribuce protinaji," fekl Kilbee.

Dokument AAA zdUlraziuje, Zze zamér, pric¢itani a pricinna souvislost jsou nyni pro reseni
pohleddvek zdsadni. Pokud pojistitelé nemohou prokazat, ze k udalosti spoofingu doslo se zlym
umyslem, mohou mit problém odmitnout pojistné kryti, ale pokud se Umysl prokaze, mohou
majitelé lodi Celit nepfijemnému prekvapeni v podobé zamitnuté pojistné udalosti.

Jednou z moznosti, kterou majitelé stale castéji zvazuji, je vyuziti dolozek o zpétném odkupu
kybernetickych utok, které umoZzniuji obnoveni kryti v pfipadé incident( souvisejicich se
spoofingem - za dodatecné pojistné. AAA vyzvala majitele lodi a maklére, aby peclivé
zkontrolovali znéni pojistnych smluv a zvazili tyto dodatky, zejména pokud pusobi ve vysoce
rizikovych oblastech, kde je zndmo, Ze dochazi ke spoofingu. Splash informoval o rostoucim poctu
pfipadd GPS spoofingu v pribéhu roku 2020, ktery se vyvinul z marginalni kybernetické
nepfijemnosti ve skute¢né navigaéni nebezpedi, s ohnisky v Rudém mofi, Cerném moti, Perském
zalivu a Jihocinském mofi.

V Cervenci 2024 prijimal helpdesk spolecnosti Marlink, ktera se specializuje na satelitni
komunikaci, obvykle kazdé dva tydny jeden hovor od klientd, ktefi se obavali, Ze jejich GPS je
nedostupnad. V poloviné ¢ervence 2025 obdrzela samostatna hlaseni od vice nez 150 plavidel
béhem jediného dne. V ¢ervnu doslo k ohnivé srdzce dvou tanker( jizné od Hormuzského pralivu
v dUsledku rozsahlého ruseni GPS, zatimco lod MSC Antonia o hmotnosti 7 000 teu najela v
kvétnu u Dziddy na mélcinu v dUsledku ruseni GPS, pficemz lod se nasledné objevila na rliznych
sluzbach pro sledovani plavidel, jak tvrdé najela na mél¢inu v pousti na jiném kontinentu.
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= // k& SSLExpress 12-08-2025 Cinti rejdafi upravuiji jizdni fady, aby se vyhnuli
navstévam americkych pfistavl, protoze hrozi poplatky

Zda se, ze ¢insti dopravci upravuji své sluzby, aby predesli fijnovym finanénim sankcim pro
plavidla postavend, provozovana nebo vlastnénd v tuzemsku, kterd vpluji do americkych pfistava.
Od 14. fijna budou muset tyto lodé platit poplatek 50 USD za Cistou tunu, zatimco lodé postavené
v Ciné a provozované necinskymi dopravci musf platit 33 USD za tunu nebo 250 USD za kontejner,
podle toho, ktera ¢astka je vyssi.



Spole¢nost OOCL v pondéli oznamila novou transpacifickou linku, ktera bude od 20. srpna
spojovat nejprve Ensenadu a poté Manzanillo v Mexiku, ackoli se na nové poplatky neodvolava.
Dcefina spolecnost rejdare Cosco uvedla: "Abychom rozsifili pokryti sité na rozvijejicich se trzich,
jsme velmi potéseni, Ze mizeme v rdmci nasi sité Asie-Latinskd Amerika spustit novou sluzbu
Transpacific Latin Pacific 8 (TLP8). Nova linka nabidne p¥imé spojeni mezi Cinou a Mexikem s
konkurenceschopnou tranzitni dobou 16, resp. 20 dni z Qingdao do Ensenady a Manzanilla."
Komentatofi rychle naznacuji, Ze tato sluzba ma pravdépodobné za cil chranit spole¢nost OOCL
pred poplatky za napluti do pfistavu, které doporucil americky obchodni zmocnénec (USTR), a
naznacuji, Ze za jejich vybér bude zodpovédna americka celni a pohranicni straz (CBP). Generalni
feditel spolecnosti Vespucci Maritime Lars Jensen uved|, Zze sluzba OOCL by "méla byt
pravdépodobné vnimdna v kontextu poplatk& USTR za plavidla provozovana Cinou. Spole¢nosti
OOCL a Cosco maji problém s tim, Ze vSechna jejich plavidla budou celit poplatklim. Ostatni
dopravci mohou do jisté miry pfesunout ¢inskd plavidla ve svych globdlnich sitich do sluzeb mimo
USA a nahradit je neCinskymi plavidly," dodal pan Jensen. "Logickym krokem je upravit sluzby tak,
Ze uvidime vice sluzeb spojujicich Asii pfimo se zapadnim pobfezim Kanady a Mexika a vyhneme
se zastavkam v americkych pfistavech.

Jednou z moznosti by mohlo byt, Ze spole¢nost OOCL zméni svou linku PNW1, kterd dnes spojuje
Cinu a Tchaj-wan se Seattlem a Vancouverem, tak, aby zajizdéla pouze do Vancouveru a vyhnula
se poplatku USTR. Zastavky v americkych pfistavech by pak ve vétsi mire zajiStovali jejich partnefi
z Ocean Alliance."

Necinsti dopravci si samoziejmé uvédomuji své moznosti, Maersk dal najevo své myslenky, kdyz
jeho mluvci fekl The Loadstar: "Na spole¢nost Maersk - a jeji zakazniky - to nebude mit
(ndkladovy) dopad. MUzZeme prerozdélit kapacitu tak, aby lodé, kterych se to dotkne, nemusely
plout do USA."

Jiz nyni se vSak hovoti o tom, Ze Trumpova administrativa mUze prikrocit k uvaleni néjaké formy
dodatecné pokuty, podobné té, kterd je ukladana rejdariim, ktefi se pokouseji vyhnout cldm
pomoci prekladky. Hlavni analytik spole¢nosti eeSea Destine Ozuygur fekl serveru The Loadstar,
Ze to sice "neni za hranici zdravého rozumu", ale zaroven by to bylo "neuvéfitelné pfitazené za
vlasy" a pravdépodobné by to vytvofilo byrokratickou a vynucovaci no¢ni mdru. Domniva se vsak,
ze poplatky USTR by mohly vyvolat nardst vnitroregionalnich sluzeb, aby se toky udrzely v
pohybu.

= § < SSLexpress 12-08-2025 Optimismus spole¢nosti Maersk m@Ze byt jen
"udrzenim dobré nalady (a ceny akcii)".

Ocekavany celorocni zisk spole¢nosti Maersk prekvapil zainteresované strany v situaci zvySené
nejistoty na trhu, ale mozna existuje dlvod, proc je dopravce tak sebevédomy. Ve své zpravé o
vysledcich za 2. Ctvrtleti minuly tyden dansky dopravce zvysil svij odhad EBITDA z 6-9 miliard USD
na 8-9,5 miliardy USD. Jako jeden z dGvodd Maersk uved! "odolnéjsi poptavku na trzich mimo
Severni Ameriku" a uved|, Ze ocekava rast globalniho trhu s kontejnery v rozmezi 2 az 4 %, ¢imz
aktualizoval sv{j pfedchozi odhad -1 aZz +4 %.

James Hookham, feditel Global Shipper's Forum, vsak fekl Casopisu The Loadstar: "Jsem zvédavy,
jak si mohou byt tak jisti tak brzy po potvrzeni kone¢nych celnich sazeb. Mozna si piskaji, aby si
udrzeli dobrou naladu (a cenu akcii)," dodal.

Pan Hookham vysvétlil, Ze vétSina odesilatell pravdépodobné jesté zdaleka nevi, jakd bude jejich
poptavka v pfistim roce, zejména v zemich, které byly zasazeny necekané vysokymi cly, o nichz se
dozvédély pred méné nez tydnem. PokraCoval: "Vim, Ze na USA pfipada pouze 15 % vesSkeré
kontejnerové prepravy, ale podivejte se na nasledné naruseni, kdyzZ loni americké pfistavy kratce



stavkovaly, nebo na Iéto 2020, kdy lodni primysl obvinil ze zpozdéni v americkém pristavu
(LA/Long Beach), Ze zpUsobilo celosvétovou mizérii, kterou byla $pi¢kou sezény 2021, a poslalo
spotové sazby na obé&znou drahu. ZkuSenosti naznacuji, Ze americké obchody urcuji jadro
poptavky po nasazené kapacité v kontejnerové dopravé a nebylo mozné je ze sité prosté vyclenit
a izolovat jejich ucinky zplsobem, ktery nyni naznacuje spole¢nost Maersk."

Philip Damas, vedouci oddéleni poradct pro dodavatelské fetézce ve spole¢nosti Drewry, sdélil
serveru The Loadstar, Ze na zakladé nejnovéjsich progndz této poradenské ndmorni spolecnosti
bude pro Maersk a dalsi dopravce ve druhé poloviné letosniho roku obtizné rist, protoze se
ocekava pokles objemu dopravy v Severni Americe a celosvétovy objem zlstane celkové na stejné
urovni. Namorni analyticka spolecnost Sea-Intelligence totiz varovala pred moznym "cyklem
boomu a propadu” v letoSnim roce, jehoz "efekt bi¢e" by mohl "pfedstavovat vyznamné riziko pro
odvétvi kontejnerové dopravy". V pripadé objem( v americkych pfistavech po boomu v prvnich
Ctyfech mésicich okam?zité nasledoval propad, kdy se objemy v kvétnu meziro¢né prudce snizZily o
4,1 % av cervnu o 8,2 %. Abychom to uvedli do kontextu, primérny kvétnovo-cervnovy rist v
letech 2015-2019 ¢inil 4 %, zatimco pokles v roce 2025 ¢ini 7,5 %. "Tento rychly obrat ukazuje, Ze
navratnost predzasobeni je realitou," naléha Sea-Intelligence.

3o 5 9@ <Y SSL Express 12-08-2025 V&tsi tlak na ceny dopravy kvili minimalni
mzdé v roce 2026

Planované zvyseni némecké zakonné minimalni mzdy na 13,90 eura za hodinu k 1. lednu 2026
bude mit dopad i na logisticky priimysl. Podle nedavné analyzy Institutu pro vyzkum
zaméstnanosti (IAB) je Upravou mezd vyznamné ovlivnén zejména sektor dopravy a logistiky.
Podle analyzy v soucasné dobé 8,5 procenta zaméstnancu, ktefi vtomto sektoru podléhaji
odvodlm na socidlni zabezpeceni, vydélava méné nez 13,90 eura za hodinu. Mezi okrajové
zaméstnanymi osobami — tj. osobami pracujicimi v minizaméstnani — je tento podil dokonce vyssi
nez 55 procent. Diky tomu je logistika jednim z nejvice postizenych odvétvi ze vsech, podobné
jako pohostinstvi a zemédélstvi. Tento vyvoj je obzvlasté dalezity s ohledem na nové prijaté
zaméstnance: Podle IAB se ocekava, Ze do konce roku 2025 bude témér kazdy Ctvrty nové prijaty
v odvétvi dopravy a logistiky pobirat hodinovou mzdu nizsi neZ nova hranice minimalni mzdy. To
predstavuje rizika pro personalni planovani a tlak na naklady.

Kromé pfimo postizenych zaméstnanct odbornici oCekavaji také tzv. efekty prelévani: Aby se
udrzely mzdové rozdily, mohly by byt firmy nuceny zvySovat platy nad minimalni mzdu —
napfiklad kvalifikovanym pracovnikim ve skladové logistice nebo fidi¢tim. Dasledek: dalsi rdst
nakladd na pracovni silu. Zda a do jaké miry tento vyvoj ovlivni zaméstnanost v tomto odvétvi, se
teprve uvidi. Podle IAB viak prfedchozi zvySeni minimalni mzdy mélo pouze omezené negativni
dopady — predevsim na minizaméstnani, méné na stalé pozice. Odbornici z oboru nicméné
ocekavaji, Ze logistické spole¢nosti se budou stéle vice spoléhat na rezervy produktivity nebo se
zdrzi ndboru novych zaméstnanc(. Druha faze zvyseni jiz byla také rozhodnuta: Od 1. ledna 2027
se minimalni mzda zvysi na 14,60 eura za hodinu.
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@ @ & 8% SSL Express 14-08-2025 Regulace Al v Evropé - novinka (zdroj Aegis

Law)
Evropska regulace umélé inteligence se posouva do dalsi faze. Po prvni viné povinnosti plynoucich
z tzv. Al Act, ktery nabyl Ucinnosti letos v Unoru, od 2. srpna 2025 pfichazi dalsi zasadni zmény.
Tentokrat se do hledacku dostavaji zejména tzv. GPAI modely — tedy systémy s obecnym vyuZzitim
—a s nimi i prisnéjsi pravidla pro transparentnost, hloubkovou dokumentaci, spolupraci mezi
vyvojafi a s tim souvisejici disledky v podobé sankci. Pravidla platici od 2. srpna letosniho roku se
netykaji jen vyvojarQ nebo gigantl typu OpenAl. Dopadnou i na firmy, které tyto technologie
vyuZzivaji, a to bez ohledu na jejich velikost.
GPAI modely: Co to je a proc se jich Al Act tyka?
GPAI (General Purpose Al) modely jsou modely trénované na rozsahlych datech, které zvladaji
Siroké spektrum uUloh — Casto generuji text, obrazky, video nebo kdd. Patfi sem napfiklad jazykové
modely jako GPT nebo multimodalni systémy typu Gemini. Evropska legislativa fika jasné: kdo
takovy model poskytuje, nese odpovédnost za jeho transparentnost, bezpecnost a
srozumitelnost. Pokud jej navic nékdo pouziva jako soucdst tzv. vysoce rizikového Al systému,
musi byt zajisténa spoluprace mezi poskytovatelem modelu a tim, kdo jej integruje.
Jaké maji povinnosti poskytovatelé GPAI?
Kazdy poskytovatel GPAI modelu musi od srpna 2025 splfiovat zejména tyto pozadavky:
e vytvofit podrobnou technickou dokumentaci véetné popisu tréninku, schopnosti, omezeni
a potencialnich rizik,
o zvefejnit pfehled o tréninkovych datech — zejména s ohledem na moZna poruseni
autorského prava,
e zajistit srozumitelné instrukce pro uzivatele o tom, jak model funguje, jak jej spravné
pouzivat a jaka jsou jeho omezeni,
e spolupracovat s integratory, pokud je model vyuZivan jako soucdst tzv. vysoce rizikového
Al systému.
V Ceské republice bude naplfiovan{ vyée uvedenych povinnosti usnadnéno
prostfednictvim regulatorniho sandboxu, ktery bude provozovat Ceskd agentura pro
standardizaci (CAS). Tento rémec umozni firmam testovat své GPAI modely v kontrolovaném
prostfedi, a to za podpory statu. V praxi tak pUjde o bezpecny prostor pro ovéfovani souladu s
pozadavky Al Actu — jesté pred jejich ostrym nasazenim. U modell se ,,systemickym rizikem" —
tedy modeld, které by mohly vyrazné ovlivnit vefejny diskurz nebo bezpecnost — plati jesté
prisnéjsi pravidla. Tyto modely musi byt napfiklad zaregistrovany u Evropské komise, pravidelné
testovany a monitorovany a musi byt zavedeno Fizeni jejich rizik véetné hlaseni incident(.
Kdo bude dohlizet a kdo certifikovat?
Kazdy ¢lensky stat musi urcit tzv. oznamujici organy — specializované instituce, které budou
posuzovat technickou shodu Al systém( s pozadavky Al Actu. V Cesku tuto roli zastava Urad pro
technickou normalizaci, metrologii a statni zkudebnictvi (UNMZ), ktery zaroveri dohli#i na to, kdo
tuto certifikaci smi provadét. Systém dohledu pak doplfuji instituce jako Ministerstvo priimyslu a
obchodu (MPO), Cesky telekomunikaéni tfad (CTU) nebo CAS, které budou hrat kli¢ovou roli pfi
kontrole a podpofre spravného zavadéni Al systémd.
Sankce? Ano, a ne malé!
S druhou vinou povinnosti dle Al Actu vstoupil v Ucinnost také sankéni rezim dle ¢lank 99 a 100
Al Actu. Pokud néktery ze subjektl povinnosti neplni, hrozi mu citelné sankce — nejen financni,
ale i reputacni. Povinnostem tak nové podléhaji nejen vyvojafi a poskytovatelé Al systémd, ale
také jejich dovozci, distributofi a v urcitych pfipadech i samotni uzivatelé. Nejvyssi pokuty podle
Al Actu hrozi v pfipadech poruseni zasadnich zédkaz(i uvedenych v ¢lanku 5, tedy pfi



pouzivani zakdzanych Al praktik. Jde napriklad o systémy vyuzivajici podprahovou manipulaci,
klamani uzivatell, zneuzivani jejich zranitelnosti nebo jiné techniky, které jsou v rozporu s
ochranou zdkladnich prav. V téchto ptipadech mlze pokuta dosdhnout az 35 milion( eur nebo 7
% celosvétového rocniho obratu, podle toho, ktera ¢astka je vyssi. U méné zdvaznych poruseni —
jako je nedodrZeni povinnosti tykajicich se transparentnosti, dokumentace nebo registrace — se
pokuty mohou vySplhat az na 15 miliond eur nebo 3 % obratu. V pripadé fyzickych osob nebo
malych a stfednich podnik{ je vSsak moZné sankce upravit s ohledem na zasadu primérenosti.
Co ted? Prakticka doporuceni.
Cas bé&Zi. Pokud méate s Al co do &inéni, je idedlni chvile u¢init tyto kroky:

1. Provedte audit Al systému ve vasi firmé — pouzivate néjaky GPAI model?

2. Zajistéte potrfebnou dokumentaci — zejména technicky popis, datové zdroje a uzivatelské

instrukce.

3. NavaZte kontakt s poskytovateli Al modell — ovérte si, jaké informace vdm mohou dodat.

4. Zvatite vstup do sandboxu — idealni cesta, jak otestovat Al systém a pfipravit se na
compliance.

5. Vzdélavejte tym — zvyste Al gramotnost, zejména u kliCovych lidi v pravu, IT, vyvoji a
bezpecnosti.

Shrnuti na zaveér

Druhd vina povinnosti dle Al Actu pfinasi konkrétni, jasné definovana pravidla — a stejné
konkrétni dopady, pokud je adresati nedodrzi. Transparentnost, zodpovédnost, spoluprace a
prevence rizik se stavaji zakladnimi pilifi Al compliance. Evropska legislativa tim vysila silny signal:
Al je vitana, ale jen pokud bude pod kontrolou.

& b X SSL Express 14-08-2025 Regulaéni USA odmitly rédmec IMO pro &istou nulu
Spojené staty formalné odmitly ndvrh Mezindrodni namorni organizace (IMO) na uhlikovou dari a
oznacily ji za "globalni uhlikovou dan pro Ameri¢any" a slibily, Ze pred klicovym hlasovanim v fijnu
shromazdi opozici. Ve spolecném prohlaseni ministr zahrani¢i Marco Rubio, ministr obchodu
Howard Lutnick, ministr energetiky Chris Wright a ministr dopravy Sean Duffy uvedli, Ze prezident
Donald Trump nepfijme "Zadnou mezinarodni dohodu o Zivotnim prostredi, kterd nepfimérené
nebo nespravedlivé zatéZuje Spojené staty nebo poskozuje zajmy amerického lidu".

Navrhovany ramec pro Cistou nulu, na kterém se v dubnu v zdsadé shodla vétsina ¢lenskych statd
IMO, se snazi omezit emise sklenikovych plynt z odvétvi lodni dopravy zavedenim palivovych
norem a poplatkl pro lodé, které nesplnuji prisné cile. Zastanci tvrdi, Ze opatfeni jsou kriticka pro
splnéni klimatickych cild IMO do roku 2050, ale americkd delegace tvrdi, Ze pravidla by neimérné
zvyhodnila Cinu a penalizovala paliva, kde americky priimysl vede, jako je LNG a biopaliva. "Tyto
palivové normy by Ciné pohodIné prospély tim, Ze by vy?adovaly pouZivani drahych paliv, ktera
jsou v globdlnim méfritku nedostupnad,” uvadi se ve spole¢ném prohlaseni. "Dokonce i mala
plavidla by byla zatiZzena miliony dolar(i na poplatcich, coZ by pfimo zvysilo naklady pro americké
spotrebitele." Vldda varovala, Ze "nebude vahat s odvetnymi opatfenimi nebo prozkoumanim
napravnych opatieni", pokud IMO toto opatfeni prijme. Nebyly poskytnuty Zzadné podrobnosti o
formé takové odvety.

Tento postoj je v souladu s dubnovym zasedanim Vyboru pro ochranu morského prostredi
(MEPC), kde americti vyjednavaci odesli z rozhovor(. V dubnovém hlasovani 63 ¢lenskych statl —
véetné Ciny, Brazilie a zemi EU — rdmec podpotilo, zatimco 16 bylo proti. Dohoda pfedstavuje
palivovy standard, jako takovy mandat tykajici se intenzity emisi sklenikovych plyn( ze
spotiebované energie, spojeny s mechanismem tvorby cen a obchodovani. Lodé, které nesnizi
intenzitu emisi sklenikovych plyn — véetné oxidu uhli¢itého, metanu a oxidu dusného — v souladu
se dvéma trajektoriemi snizovani emisi uvedenymi v novych predpisech, které musi byt jesté



vyhlaseny na pfistim zasedani MEPC v Fijnu, budou povazovany za lodé s emisnim deficitem. To je
pak nutné fesit ndkupem tzv. sanacnich jednotek. Pro dodrzeni takzvané zakladni cilové
trajektorie budou jednotky stat 380 dolard za tunu emisi ekvivalentu CO2. U toho, ¢emu se fika
primy cil souladu, budou stat 100 USD. Obé ceny jsou pouze pro roky 2028-2030, pficemz o
budoucich ¢islech bude rozhodnuto pozdéji.

Rijnové rozhodnuti bude vyZadovat dvoutfetinovou vétdinu — 108 ze 176 &lend IMO, ktefi
prislusnou Umluvu ratifikovali —, pokud nebude mozné dosahnout konsensu.

IMO se k hlasovani uchyluje jen zfidka, ale s pfitvrzovanim pozic se formalni hlasovani jevi jako
stale pravdépodobnéjsi.

Ekologické nevlddni organizace odsoudily postoj USA a varovaly, Ze dalsi zpozdéni v regulaci emisi
z ndmofrnich paliv mize podkopat schopnost sektoru splnit klimatické cile.

P.S. Je na Case, aby tatinek vyhlasil americe valku...
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¢ @ & SSLEXpress 15-08-2025 POUCTE SE Vyhody a nevyhody sbérného
kontejneru
V pribéhu vasi prace jste mozna slyseli o pojmu "Consol Box". V tomto vysvétlujicim ¢lanku se
podivame na to, co je to consol box, jak funguje a jaké jsou vyhody a nevyhody consol boxu.
Inovativni myslenka kontejnerizace, kterou pred 69 lety koncipoval Malcom McLean, umoznila
globalizaci a nasmérovala ji na pevnou trajektorii rdstu, ktera odesilateldm usnadnila prepravovat
své zboZi po celém svété rychle, snadno a bezpelné. Jak se vyvijely kontejnery, vyvijely se i
razné velikosti a typy kontejner( a také typy kontejnerovych sluzeb.
Jednim z téchto typU kontejnerovych sluzeb je Full Container Load (FCL)..

e U typu kontejnerové sluzby FCL je plny kontejner vyuZivan vyhradné jednim zakaznikem

pro sv{j naklad.

e V FCL prebira zakaznik odpovédnost za baleni a stav nakladu zabaleného v kontejneru.
FCL je nejbéZnéjsi typ kontejnerové sluzby, ale co se stane se zakazniky, ktefi nemaji dostatek
nakladu, aby sami naplnili kontejner? Pro takové zakazniky existuji moZnosti dodavat v mensich
mnozstvich a tato moznost se nazyva LCL zasilka.

LCL je zkratka pro Less nez Container Load, coz je, kdyZ se stejny kontejner pouziva pro naklady
patfici vice odesilatellim a pfijemcdm. Konsolidace, ktera se tykd aktu "konsolidace" (nebo
seskupovani, jak je zndmo v urcitych kruzich) rGznych LCL naklad( operdtorem zndmym

jako konsolidator (nebo operator sbhérné sluzby). Zdkaznici doruci svij ndklad do balici stanice
(dfive nazyvané CFS — Container Freight Station), kde je ndklad zabalen do kontejneru.

| kdyz koncept shromazdéni nékolika naklad( a jejich zabaleni do jednoho kontejneru mize byt
stejny, je rozdil mezi LCL a konsolidaci nebo sbérnou praci. Zatimco na strané exportu plvodu se
nazyva "Konsolidace" nebo "Consol", na druhé strané v destinaci se nazyva "Dekonsolidace" nebo
"Deconsol". Pokud je tato konsolidace/dekonsolidace provadéna namornilinkou / NVOCC v jejich
vlastnim skladu, kontejner se oznacuje jako LCL kontejner, a pokud tuto konsolidaci/dekonsolidaci
provadi konsolidator, pak se kontejner oznacuje jako Consol Box. LCL sluzby prepravnimi linkami
byly v minulosti oblibené. Postupem ¢asu provozuje LCL sluzbu méné dopravcl a neni




dohledatelné, kolik linek tuto sluzbu v dnesni dobé skutecné nabizi. Vétsina LCL sluzeb, které jsou
nyni nabizeny, je poskytovana konsolidatory.
Jak tedy funguje consol box? No, je to vlastné docela jednoduché

1.

10.
11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

RUzni odesilatelé dodavaji LCL naklady smérujici do rliznych destinaci do baliciho skladu
urceného konsolidatorem

Reknéme, 7e pfistav nakladky je Durban

Konsolidatori maji obvykle nékolik konsolidacnich nebo dekonsolidaénich bodd po celém
svété — napriklad Dubaj pro zemé Blizkého vychodu, Singapur pro zemé Dalného
vychodu/jihovychodni Asie, New York pro Ameriku, Hamburk pro EU atd

Konsolidator konsoliduje ndklad na zakladé jeho kone¢ného mista urceni a podle toho
zajisti baleni

Naptiklad ptistavy na Dalném vychodé, jihovychodni Asii a Australasii, jako jsou Keelung,
Penang, Sydney, Adelaide a Honiara, mohou byt rezervovany pres Singapur, ktery by mohl
byt hlavnim pfistavem konsolidatora pro tyto oblasti

Konsolidator tedy zarezervuje 20’ nebo 40" kontejner do Singapuru jako FCL box za
podminek FCL/FCL s prepravni linkou

Pokud jde o konsolidatora, ten obdrzel od odesilatell rdzné LCL naklady, a proto jejich
dodaci podminky pro zédkaznika mohly byt LCL/LCL

Kazdy odesilatel, ktery predal ndklad konsolidatorovi, obdrzi po zaplaceni veskerého
nakladu a vSech dalSich poplatk( domaci nakladni list pro svdj naklad

Kontejner je nalozen a lod vyplouva

Kontejner je vyloZen v Singapuru

Kancelar konsolidatora nebo jeho zadstupce v Singapuru prevezme dodavku FCL
kontejneru z expedicni linky a presune cely kontejner do svého skladu

Naklad je pak z kontejneru vybalen podle kone¢né destinace nakladu, jako je Keelung,
Penang, Sydney, Adelaide a Honiara

Podobné jako u téchto nakladl prichdzejicich z Durbanu bude mit konsolidator naklady do
téchto destinaci pfichazejici z jinych mist, jako je New York, Bombaj atd

Konsolidator pak nalozi vsechny naklady sméfujici do Keelungu do jednoho kontejneru,
naklady sméfujici do Sydney do druhého a tak dale a tak dale, dokud nebude veskery
naklad, ktery obdrzel z Durbanu, New Yorku a Bombaje, pfepracovan na pfrislusné
kontejnery smérfujici do téchto destinaci

Tyto kontejnery pak pluji do pfislusnych destinaci

Po pfijezdu do Keelungu nebo Sydney kancelaf konsolidatora nebo jeho zastupce
pfevezme uvolnéni celého kontejneru z pfepravni linky a vybali kontejner ve svém skladu
Prijemci téchto nakladl se obrati na kancelaf nebo zastupce konsolidatora s Zadosti o
uvolnéni a zajisti uvolnéni svého nakladu po odevzdani domaciho nakladniho listu, po
zaplaceni jakychkoli poplatk( za misto urceni

Jaké jsou vyhody a nevyhody Consol boxu = Jako u kazdé Cinnosti, existuji vyhody a nevyhody
pouzivani consol boxu, které jsou diskutovany nize.

1. Pokud pouzivate sluzbu Consol, nemusite se zabyvat urcitymi ¢cinnostmi ani vdm nevznikat
naklady spojené se zasilkou FCL, jako je napf.

vyzvednuti prazdného kontejneru z tratového depa
zajisténi Cistoty a zdravého stavu kontejneru

zabaleni kontejneru ve vlastnim nebo 3. skladu tfeti strany
zajisténi prace pro baleni

Pfeprava celého vozu zpét do pfistavu



2. Pfi pouzivani Consol Boxu platite pouze za prostor, ktery vyuzivate. Konsolidator vypocita
prostor nebo hmotnost (Freight Ton), kterou vas naklad v kontejneru vyuzivd, a podle toho véam
bude Uctovat. Tato cena mUze byt levnéjsi nez plna cena FCL na zakladé vyuziti
prostoru/hmotnosti v kontejneru.

3. Pouziti consol boxu mize byt vyhodné, pokud se chcete vyhnout skladovani velkého inventéare
zbozi. Pokud je to spravné naplanovano, mlzete obdrzet spravné mnozstvi doplnéni zasob, kdyz
to potrebujete. To také pomaha pfi fizeni a sestavovani rozpoctu vaseho cash flow.

4. Konsolidator vam sdéli konkrétni terminy baleni oteviené pro konkrétni destinace, coz vam
umozni naplanovat dodavky nakladu.

5. Sluzbu consol mlzete vyuzit také pro testovani spolehlivosti sluzeb nového dodavatele nebo
pro testovani novych produktd, které moznd kupujete. Mensi mnozstvi poskytuji flexibilitu
odesilateli i pfijemci.

6. Nalozny list si mlzZete zajistit ihned po predani ndkladu prepravni lince (OBL v pfipadé LCL)
nebo konsolidatorovi (HBL v pFipadé konsolidace nékladu). Cim dfive obdrite konosament list,
tim dfive mUZete byt schopni vyjednat platbu s bankou nebo ziskat penize od zakaznika po
predloZeni ndkladniho listu.

Ale stejné jako u kazdého podnikani/sluzby, i s Consol Boxem existuji urcité nevyhody.

1. Nalezeni spolehlivého konsolidatora se zkusenostmi v oboru je jednou z hlavnich vyzev pfi
preprave nakladu ve shérném boxu.

2. Zasilky Consol vyZaduiji vice planovani a organizace a odesilatel si musi byt védom nakladd, cen,
frekvence zasilek, doby prepravy a rozmér( nakladu, aby bylo zajisténo efektivni planovani.

3. Consol box mUZe byt nachylny ke zpozdénim v plvodnim CFS pfi ¢ekani na konsolidaci dalsiho
nakladu do stejného pfistavu.

4. Kvuli vicendsobné manipulaci existuje moznost poskozeni nakladu ve srovnani s FCL, protoze s
nakladem muze byt manipulovano nékolika rdznymi konsolidaénimi body. Mohou existovat
destinace, které vyzaduji konsolidaci nakladu nebo manipulaci dvakrat.

5. Existuje Sance, Ze cely kontejner bude zadrZen kvUli celni kontrole nebo vysetfovani, i kdyz je
podezrely pouze jeden z ndkladd v kontejneru.

6. Mezi LCL a FCL do stejného pristavu mUze byt rozdil v dobé pfepravy a odesilatel a pfijemce si
toho musi byt védomi a usporadat své zasilky v souladu s tim.

7. S Consol Boxem obdrzite House B/L operatora, ale mozna budete muset pockat na vydani
celého Ocean B/L prepravni linky, nez zajistite uvolnéni vaseho nakladu.

V lodni dopravé neexistuje zadné "univerzalni feSeni", takze si pamatujte, Zze consol box nemusi
byt vhodny pro kazdého, i kdyz prfepravuji méné nez plnou kapacitu kontejneru. Napfriklad, pokud
je vas naklad vétsi neZ asi 12-14 CBM nebo je to tézky naklad, jako jsou dlaZdice atd., obvykle
muZe byt levnéjsi prepravit FCL, protoZe naklady na tunu pfi pouZziti sbérného boxu mohou byt v
téchto pripadech vyssi. Tento vypocet je zaloZen na Uspordch z rozsahu. Kdyz mluvime o
usporach z rozsahu, je dllezité si uvédomit, ze naklady LCL jsou Uctovany na zakladé "freight
tuny" nebo nejcastéji oznacované jako W/M. W/M odkazuje na vahu nebo miru, podle toho, co je
vy$si. Napriklad 20 S za w/m do Singapuru, coz znamenad, Ze pokud je vas naklad 2 tuny vazici, ale
12 cbm v objemu (predstavte si naklady jako détské sedacky), pak by sazba byla 12x20 =240 S,
protoze to je vétsi nez 2x20 = 20 S. Naopak, pokud vas naklad vazi 5 tun, ale ma 3 cbm objem
(predstavte si naklad jako ¢inky), pak by sazba byla 5x20 = 100 S, protoze to je vétsi nez 3x20 = 60
S.

Ze stejnych dlvodU Uspor z rozsahu vyuziva konsolidator pro konsolidaci v co nejvétsi mire 40’
kontejner. Pokud jde o hmotnost, 40’ kontejner unese viceméné stejny naklad jako 20" kontejner
o hmotnosti asi 26 tun. Ale 40" kontejner GP mUze prepravit asi 66 cbm nakladu, pokud jde o



objem, ve srovnani s 33 cbm nékladu ve 20'. 40' HQ mUze prepravit asi 73 cbom nakladu, a proto je
40" HQ nejpreferovanéjsi velikosti/typem kontejneru pro konsolidatory. To samozifejmé zavisi na
dostupnosti ndkladu. Protoze v kontejneru budou rtizné druhy nakladu v raznych tvarech
(krabice, sudy, kartony, civky, palety, nerovné tvary), vzdy bude v kontejneru néjaké zbylé misto.
Takze osvédcené optimalni maximum pro dosazeni Uspor z rozsahu na LCL je mezi 12-14 cbm, po
kterém LCL zasilka nemusi byt tak ndkladové efektivni a FCL mlze zacit znit |épe z hlediska
nakladd.

Jak vidite, existuje nékolik vyhod a nevyhod pouzivani sbérného kontejneru. Ale neni to jen o
vyhoddach a nevyhoddch. Zda chcete pouZit shérny kontejner nebo ne, zavisi na tom, co je vhodné
pro vase prepravni potfeby. Nezapomerite, ze v tomto logistickém oboru musite davat pozor na
naklady, pozadavky, povahu podnikani a terminy. Hodné zdaru.

< % & SSL Express 15-08-2025 Rozsiteni vyzvedavani zasilek od Amazonu na
Cerpacich stanicich v Némecku
V Aralu jiz bylo po celém Némecku zfizeno pfiblizné 30 vydejnich stanic a dal$i budou nasledovat.
Prvni skiifika na Cerpaci stanici Aral byla uvedena do provozu na adrese Rheinlanddamm 103 v
Dortmundu.
S pfiblizné 2 400 Cerpacimi stanicemi je Aral jednim z pfednich poskytovatell lokaci ve svém
oboru. Spoluprace dopliuje stavajici projekty mezi obéma spole¢nostmi, véetné iniciativ v oblasti
spravy vozového parku a vyuzivani nabijeci infrastruktury nakladnich vozidel Aral pulse.
"VyuZitim rozsahlé sité Aral vyrazné rozsifujeme moznosti pohodIného vyzvedavani balik(,"
vysvétluje Rocco Brauniger, Country Manager DACH ve spole¢nosti Amazon.
"Amazon Lockers" umoZniuji zakazniklim nechat si dorucit balicky na bezpecné misto podle
vlastniho vybéru. Po vybéru pozadovaného mista a zadani objedndvky obdrzi zakaznici potvrzeni
o odeslani s potfebnymi informacemi o vyzvednuti.

i ¥ SSL Express 15-08-2025 DB Cargo rozsifuje terminal v Gyéru o dalsi
kapacitu

V Gy6ru byly oficidlné zahajeny stavebni prace na rozsifeni termindlu DB Cargo Hungaria. Touto
investici chce automobilka vyrazné zvysit vykonnost své infrastruktury a spinit tak zvySujici se
logistické poZadavky v regionu — zejména s ohledem na svého dlouholetého partnera AUDI
Hungaria. Kromé zastupcl spolec¢nosti DB Cargo Hungaria byly na slavnostnim polozeni
zakladniho kamene pfitomny také zUcastnéné partnerské spoleénosti: Istvan Szijjartd (SZI-GEO
Kft), Zoltan Oszuska (Betonsped Kft), Dr. Jan Busch a Timea Falviné Lukacs (oba DBCHU) a také
Tamas Husz a Lajos Borzsei (Mérndk-Matrix Zrt).

V rdmci rozsifeni bude vybudovano 120 metrd novych koleji a idrzbova jdma specidlné navriena
pro lokomotivy a vagony. Zarizeni bude doplnéno o udrzbovou plochu o rozloze pfiblizné 1 000
metrd ¢tverecnich, kterd nabidne dalsi kapacitu pro skladovani, manipulaci a servis. To ma byt
pfinosem nejen pro stavajici zakaznickou zakladnu, ale také pro osloveni novych partnert z
regionu.

Hlavnim cilem projektu je podpora nakladni dopravy Setrné ke klimatu. Expanze umozni
pfesunout vice preprav ze silnice na Zeleznici, coz je Ustfedni soucast strategie udrzitelnosti DB
Cargo. Modernizace je navic reakci na rostouci poptavku v oblasti logistiky baterii, ktera nabyva
na vyznamu mimo jiné i diky rozsifeni elektromobility v regionu.



Stavebni prace jsou provadény zkusenymi madarskymi spole¢nostmi: Mérnok-Matrix Zrt.,
BetonSped Kft. a SZI-GEO Kft. Cilem je dokoncit dilo do konce roku 2025 v obvyklé vysoké kvalité.
Rozsifenim dojde také ke zefektivnéni udrzby vlastniho lokomotivniho parku, coz zlepsi provozni
stabilitu v celé siti.

- ¥ X SSL EXpress 15-08-2025 Stavka u Air Canada

Priblizné 6 000 tun nakladu spole¢nosti Air Canada Cargo Celi nejistoté v dUsledku zastaveni
provozu béhem 72 hodin po stavce letusek zastupovanych Kanadskym odborovym svazem
vefejnych zaméstnanct (CUPE). CUPE oznamila, Ze po deviti mésicich "otéleni [Air Canada] u
jednaciho stolu v zdsadnich otazkach neplacené prace a chudych mezd" obdrzela od svych ¢lent
99,7% mandat ke stavce. Spolecnost Air Canada dnes reagovala vydanim oznameni o vyluce, "aby
zmirnila dopad na dopady na zakazniky a umoznila sporfadané ukonceni provozu". Jeji lety budou
postupné pozastaveny béhem nasledujicich 72 hodin, pficemz letd spolec¢nosti Air Canada
Express se stavka netykd. Prvni lety byly zruseny dnes (14. srpna) a do 16. srpna dojde k Uplnému
zastaveni letl spole¢nosti Air Canada.

V dlsledku zastaveni letl bude vétsina aktivit spolecnosti Air Canada Cargo, kterd |éta prevdziné v
belly, zastavena. Pfesné objemy jsou tézko dostupné, ale po snaze posilit flotilu nakladnich
letadel po skonceni programu Covid doslo v lorfiském roce k obratu v ¢innosti kanadského
vlajkového dopravce, ktery snizil pocet svych letadel ur¢enych pouze pro nakladni dopravu z osmi
na Sest a zvysil zavislost na své flotile priblizné 250 osobnich letadel. Podle zdroji dopravce v
praméru za 24 hodin prepravi priblizné 2 000 tun nakladu v PAX a pIné nakladnich letadlech.

2 5 @ & SSLExpress 15-08-2025 Generalni feditel DB Richard Lutz musi
odejit

Dojde ke zméné ve vedeni spolecnosti Deutsche Bahn AG: Spolkovy ministr dopravy Patrick
Schnieder v Berliné po jednanich s predsedou dozorci rady Deutsche Bahn (DB) Wernerem
Gatzerem a predsedou prfedstavenstva DB Richardem Lutzem prohlasil, Ze nastal ¢as na
restrukturalizaci, a to jak strukturalni, tak personalni. V této souvislosti bylo dohodnuto predcéasné
ukonceni smlouvy s generdlnim feditelem, ktera plati do roku 2027, po vzajemné dohodé. Lutz,
ktery je v Cele DB od roku 2017, bude pokracovat ve vykonu svych povinnosti, dokud nebude
nalezen nastupce, oznamil Schnieder. ,Rad bych podékoval panu Lutzovi za jeho velké nasazeni v
téZzkych Casech v Deutsche Bahn. Jsem si jisty, Ze i v zbyvajicich tydnech bude pro Zeleznici
vydavat vse,” ekl Schnieder.

Pfedseda dozorci rady Werner Gatzer o mozném nastupci fekl: ,Nyni zahdjime vybérové fizeni na
nového generalniho feditele a poté pfipravime odpovidajici usneseni pro dozorci radu.”
Schnieder oznamil, Ze 22. zati 2025 planuje predstavit svlj program pro spokojené zadkazniky
Zelezni¢ni dopravy, ktery bude zahrnovat klicové body reformy DB. ,VZdycky jsem fikal: nejdfive
strategie, pak persondl. Nase koncepce je v zakladni podobé; nyni musime najit tu spravnou
osobu, kterd ji realizuje. | tento vybérovy proces je zalozen na dikladnosti a peclivosti, nikoli na
rychlosti.”

P.S. Byli jsme s vami po celou dobu spokojeni, a ted vypadnéte

m o @ = SSL Express 15-08-2025 Hutiové se snaZi legitimizovat svou
namorni roli sluzbou "bezpecny tranzit"

Koordinacni centrum humanitarnich operaci (HOCC), které je Fizeno Hutii (sic!), vydalo novy
soubor Casto kladenych otazek (FAQ), v ném? zajistuje bezpecny prijezd plavidel proplouvajicich



Adenskym zdlivem, Bab el Mandebem, Arabskym mofem a Rudym mofem, pokud nejsou spojena
se "sankcionovanymi subjekty spole¢nosti". HOCC vyzvala spole¢nosti, aby podaly Zadost o
bezplatny bezpeény prljezd pro sva plavidla s tvrzenim, Ze pdsobi v ramci parametr Umluvy OSN
o mofském pravu (UNCLOS). "Zadost o koordinaci bezpe¢ného tranzitu pro plavidla je bezplatna a
nepovinna sluzba, kterou HOCC poskytuje plavidlim/spoleénostem (které nespadaji pod
vyhlaseny zakaz), jez chtéji potvrdit bezpelny tranzit svych plavidel z Rudého more, Bab Al
Mandebu, Adenského zélivu a Arabského more," uvadi se v ¢asto kladenych dotazech Hutid.
Odbornici na ndmorni bezpecnost ze spole¢nosti Vanguard Tech radi, Ze na neddavno zavedenou
sluzbu by se nemélo spoléhat jako na nahradu formalniho, profesionalniho posouzeni rizik.
Jedinou cestou vpred je konstruktivni dialog. "Ackoli je sluzba prezentovana jako informacni nebo
poradenskd platforma uréend na pomoc ndmornimu primyslu, jedna se spiSe o strategicky krok,
jehoz cilem je legitimizovat autoritu HUtiG nad jemenskymi vodami a utvaret namofrni narativy v
jejich prospéch," upozornila spolec¢nost Vanguard v upozornéni zaslaném dnes klientdm.

Minuly tyden vydali Hutiové oficialni varovani 64 svétovym majitellim lodi. V ozndmenich,
oznacovanych jako varovani "pred trestem", obvinili majitele lodi, na které se vztahuiji, z
porusovani samozvané blokady izraelskych pristavl a uvedli, Ze tyto flotily maji nyni "zakazano
proplouvat Rudym morem, UZinou Bab al-Mandab, Adenskym zalivem a Arabskym morfem" a
mohou byt napadeny "kdekoli se dostanou do dosahu". K tomuto kroku dochazi pét tydnl poté,
co Hutiové potopili dvé rfecké lodé na prepravu volné loZzenych nakladl Magic Seas a Eternity C.

Generadlni tajemnik IMO Arsenio Dominguez v pondélnim projevu v ramci oteviené rozpravy na
vysoké Urovni Rady bezpecnosti OSN uvedl: "KdyZ geopolitické napéti narusuje lodni dopravu a
nevinni namotrnici prichazeji o zivot, jak jsme toho byli neddvno svédky v oblasti Rudého more a
béhem roku 2024, jedinou cestou vpred je konstruktivni dialog. Namorni bezpecnost neni jen
technicka zalezitost - je hluboce lidska."

(0 X SSL Express 15-08-2025 Nizka hladina vody u Edersee snizuje dodévky
vody pro feku Weser

Voda pro komercni lodni dopravu na rfece Vezera (Weser, co tece do Brém) je ¢im dal vzacnéjsi.
ProtoZe prehrada Edersee v severnim Hesensku je naplnéna jen asi z jedné pétiny, potyka se i
feka s nedostatkem vody, uvedl Maurice Jurke z Weser Waterways and Shipping Authority. V
souCasné dobé se z pfehrady témér Zzadna voda nevypousti. Dosavadni progndzy proto nenabizeji
zadny ddvod k nadéji na rychlé zlepSeni situace.

,Od bfezna v povodi Ederské prehrady neprselo v Zzadném mésici vice nez 50 procent
dlouhodobého priméru srazek,” uvedl Jurke. Také v oblasti dalSich pramennych rek Weser,
Werry a Fuldy, préelo malo. ,Prehrada, ktera nebyla kvUli nizkym srazkam zcela naplnéna, musela
byt poprvé fizena mnohem dfive neZ obvykle a neddvno i s pomérné velkym mnoZstvim vody,”
ekl Jurke. To vedlo k relativné brzkému vyprazdnéni pfehrady.

Alespon zajemci o turistiku maji nyni moznost vidét pozUstatky zatopenych vesnic, které by jinak
lezely pod hladinou prehrady, dfive nez obvykle —tzv. Edersee Atlantis. Klesajici hladina vody na
druhou stranu také omezuje vodni sporty na Edersee. Voda v Edersee je jiz |éta politickym
tématem, protoze je stejné dulezitd jak pro cestovni ruch a vodni sporty v severohesenské
rekreacni oblasti, tak pro lodni dopravu na rfece Vezere.

Letos musela byt kvUli nizké hladiné vody na za¢atku srpna zastavena podpora hladiny na Horni
Vezere, uvedl Jurke. Hladina vody mezi Hann. Minden a Karlshafen je proto nyni zavisla na
srazkach. ,V soucasné dobé se vypousti Sest metrd krychlovych za sekundu, cozZ je minimum.” Pro
srovnani, 20 az 30 metrd krychlovych za sekundu neni v obdobi sucha neobvyklé, uvadi Jurke.



Obchodni lodni doprava bude v dohledné budoucnosti silné omezend, nebo dokonce zcela
nemozna, protoze lodé maji pfilis hluboky ponor. Pfedpovédi naznacuji dalsi pokles hladiny vody.

4w Wt © & SSL Express 15-08-2025 Zaloba spole¢nosti Daimler, Volvo a spol.

proti Kalifornii

12. srpna 2025 v USA vyrobci nakladnich vozidel Daimler Truck, Paccar, Traton a Volvo podali
#alobu na kalifornskou vladni agenturu. Zaloba se tyka tzv. ,Partnerstvi pro &isté nakladni vozy*,
které prijalo jedenact statl USA. Pfed dvéma lety se vyrobci ndkladnich vozidel zavazali k
vyraznému snizeni emisi CO, v sektoru tézké dopravy. To by vyzadovalo, aby veskery prode;
novych nakladnich vozidel byl v budoucnu bez emisi CO,, cozZ by u vozidel s dieselovym motorem
pravdépodobné jiz nebylo mozné.

V Zalobé vyrobci ndkladnich vozidel zdGraznili, Ze ,vyrobci originalniho vybaveni (OEM) jsou v
bezvychodné situaci” a ze ,Zalobci jsou chyceni mezi kalifornskymi pfedpisy a kroky americké
federalini viddy namifenymi proti nim“. Zaloba ma znaénou vahu, protoZe tito &tyFi vyrobci tvofi
velkou ¢ast trhu s prodejem nakladnich vozidel — Daimler asi 40 procent, Volvo asi 15 procent.
DUvodem zZaloby vyrobcl nakladnich vozidel je pravdépodobné obtizna trzni situace, které Celi
hlavni vyrobci origindlniho vybaveni (OEM). V USA musi nakladni vozidla urazit vyrazné odlisné
vzdalenosti a nabijeci infrastruktura v nékterych ¢astech zemé pro to jesté neni dostatecné
navrzena. Zaroven se prodeje vyrobcl nakladnich vozidel v USA sniZily. Cilem je proto nyni snizit
naklady. A zcela jasné: pokud moZno se vyhnout vysokym pokutam.

Mezinarodni organizace na ochranu klimatu Sunrise Project se sidlem v Australii Zalobu ostre
kritizovala a oznacila ji za ,varovny signal”. Klimaticti aktivisté zdUraznuji, Zze dohoda s
Kalifornskou radou pro ovzdusi (California Air Resources Board) ma za cil snizZit znecisténi ovzdusi
zpUsobené dieselovymi nakladnimi vozidly a zajistit budoucnost inovaci v odvétvi nakladni
dopravy.

Kromé nich se na zalobu divaji i dalsi: ,,Partnerstvi pro Cisté nakladni automobily je dtlezitym
nastrojem pro zajisténi investic do ekologicky Setrnych druh( dopravy a pro zajiSténi toho,
abychom i nadale dosahovali pokroku ve zlepSovani kvality ovzdusi a mohli konkurovat
technologiim budoucnosti,” zdrazriuje Justin Balik, viceprezident pro jednotlivé staty organizace
Evergreen Action, dalSi organizace na ochranu klimatu.

Néktefi vyrobci nepfipojili se k zalobé. Napfiklad spole¢nost Cummins reagovala na ndvrhy na
zruseni predpis EPA prohlasenim, Ze se t&si na ,spolupraci s EPA s cilem poskytnout zakaznikdm
regulacni jistotu”. Vysledek Zaloby je nyni otazkou c¢asu.



