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1l [ﬂ] SSL Express 09-06-2025 Celosvétova tonaz se v kvétnu zvysila o +4 %
Celosvétova tonaz leteckého nakladu se v kvétnu zotavila s mezimési¢nim narlistem o +4 %, podle
nejnovéjsich tydennich Udajd a analyzy WorldACD Market Data, poté, co v dubnu mezimésicné
klesla 0 -7 % po vyrazném zvysSeni tarifd v USA a velikonocnich a dalSich svatcich. Meziro¢ni rist
za kvéten Cinil rovnéz +4 %.

Kvéten se ukazal byt dalsim vysoce volatilnim mésicem pro leteckou nakladni dopravu. Vedle fady
vyznamnych statnich svatkd v kvétnu vedlo ukonceni dovozniho cla "de minimis" a vyjimek z
hlasen{ pro zbo#i nizké hodnoty z Ciny do USA 2. kvétna, spolu s prudkym zvy$enim americkych
cel na zbo#i pochazejici z Ciny, k propadu transpacifické dopravy na konci dubna, ktery pokracoval
v prvni poloviné kvétna. Prozatimni dohoda mezi USA a Cinou z 12. kvétna — kterd zahrnovala
Uplné zruseni nékterych cel, pozastaveni platnosti jinych na 90 dni a ¢astecné zmirnéni zmén de
minimis — véak ve druhé poloviné kvétna podnitila silné oZiveni dopravy z Ciny a Hongkongu do
USA, ¢imZ se tonaZ na tomto trhu vratila na Uroven ze zac¢atku dubna.

Vsechny hlavni svétové regiony plvodu leteckého nakladu, s vyjimkou Stfedni a Jizni Ameriky
(CSA), zaznamenaly mezimésicni narlst nalétané Uctovatelné hmotnosti, ¢imz v podstaté zvratily
své mezimésicni ztraty zaznamenané v dubnu. Ve srovnani s loriskym rokem byla celosvétova
tonaz v kvétnu rovnéz o +4 % vyssi, coz bylo zplsobeno meziro¢nim narlstem objem( z Asie a
Tichomoti (+7 %), Evropy (+4 %) a KPZ (+3 %), s malym mezirocnim rlstem z Afriky (+2 %) a
Severni Ameriky (+1 %), zatimco provoz ze Stfedniho vychodu a jizni Asie (MESA) stagnoval ve
srovnani se zvysenou urovni v kvétnu 2024.

Na strané cen byly primérné sazby v kvétnu — zalozené na celotrinim priiméru spotovych a

od dubna 2024, kdy byly primérné celosvétové sazby nizsi nez v lofiském roce, a to na zakladé
vice nez 2 miliont mési¢nich transakci pokrytych daty WorldACD. Tento mezimésicni a meziroc¢ni
pokles primérnych cen byl zaznamenan ve vSech hlavnich regionech plvodu kromé Afriky,
pricemz nejvétsi meziro¢ni pokles pochazel z plvodl MESA, kde byly primérné sazby -14 % pod
zvySenymi Urovnémi z loriského kvétna.

Podivame-li se konkrétné na konec kvétna, celosvétova Uctovatelnd hmotnost nalétanych zasilek
ve 22. tydnu (od 26. kvétna do 1. ¢ervna) klesla o -8 % ve srovnani s pfedchozim tydnem, coz bylo
negativné ovlivnéno statnimi svatky, v€etné "Dne nanebevstoupeni Pané" (29. kvétna) v rliznych
zemich a "Memorial Day" v USA (26. kvétna). Nejvétsi propady WoW byly ze Severni Ameriky (-13
%) a Evropy (-11 %). Ve srovnani s lofiskym rokem byla tondz ve 22. tydnu stabilni, pficem?
meziro¢ni narlst z asijsko-pacifického (+4%) pavodu byl vyvazen mezirocnim poklesem z Evropy (-
5 %), Severni Ameriky (-3 %) a MESA (-3 %).

Na strané cen vzrostly primérné celosvétové sazby na celém trhu o +3 %, WoW na 2,44 USD za
kilogram, v Cele s rGstem o +3 % z Asie a Tichomoti, ackoli primérné sazby byly o -1 % nizsi nez ve
stejném tydnu loriského roku, a to celosvétové a z Asie a Tichomori. Primérné spotové sazby z
Asie a Tichomofi vzrostly o +4 %, WoW na 3,68 USD, ¢imz se meziro¢né zvysily o +4 %, a
meziro¢né vzrostly primeérné svétové spotové ceny o +2 % na 2,61 USD za kilogram.




Velkd celosvétova pozornost se samozFejmé upird na vysoce volatilni trh mezi Cinou a USA, kde
spotové sazby ve 22. tydnu mirné vzrostly (+1%, WoW) na 4,49 USD za kilogram poté, co v
predchozim tydnu posilily 0 +15%. To je mirné (+6 %) nad jejich prdmérnou Urovni v letoSnim
roce ve vysi 4,24 USD za kilogram, ale z(stdva pod urovni loriského roku touto dobou (-13 %
mezirocné). Spotové sazby Hongkongu vici USA posilily druhy tyden v radé a ziskaly dalSich +9 %,
WoW, na 4,76 USD za kilogram. To je také mirné (+3 %) nad jejich priimérnou Urovni v letosnim
roce ve vySi 4,60 USD za kilogram a jen -4 % pod lonskou urovni ve 22. tydnu. Na strané poptavky
kombinované objemy z Ciny a Hongkongu do USA ve 22. tydnu mirné poklesly (-3 %, WoW) a jsou
stdle 0 -8 % nizsi nez ve stejném tydnu loriského roku.

Pro srovnani, spotové ceny mezi Cinou a Hongkongem a Hongkongem a Evropou zaznamenaly
druhy po sobé jdouci tyden malého ristu WoW, kdyz znovu vzrostly o +3 % a +2 % na 3,95 USD a
4,54 USD za kilogram. Pro Cinu aZ Evropu je to mirné (-3 %) pod jejich priimérnou trovni 4,07
USD za kilogram v tomto roce a pro Hongkong az Evropu je to -7 % pod jejich prdmérnou Urovni
4,90 USD za kilogram. Na strané poptavky klesly kombinované objemy z Ciny a Hongkongu do
Evropy ve 22. tydnu WoW o -5 %, ale meziro€né jsou stale o +13 % vyssi.

[l @ SSL Express 09-06-2025 Evropska komise zvefejiiuje prvni idaje o
zménach v toku zboZi (DVZ)

V dubnu Evropska komise oznamila, Ze bude analyzovat, které zbozi by mohlo v disledku celni
politiky USA vstupovat na evropsky trh ve vétsSim mnozstvi. Prvni vysledky jsou nyni verejné
dostupné.

Mnozstvi urcitych druh( dyh a dfevénych desek pro nabytek dovazenych do EU od zac¢atku roku
prudce vzrostlo o vice nez 1 000 procent a cena klesla 0 97 procent. Jednd se o nejextrémnéjsi
pfipad na seznamu pfiblizné 50 produktl zvefejnéném minuly Ctvrtek, u kterych Evropska komise
zjistila vyznamnou zménu v obchodnich tocich. Aktualizovany seznam ma byt v budoucnu
zverejiiovan jednou mési¢né. Je sestavovan na zakladé informaci z celnich databazi, z nichz
nékteré dosud nebyly zvefejnény. Pfedsedkyné Evropské komise Ursula von der Leyenova
oznamila vznik monitorovaciho nastroje za¢atkem dubna. Jeho cilem je poskytnout EU informaci
o tom, na jaké dovozy bude moznd muset zavést omezeni, protoze toky zboZzi jsou v disledku
celni politiky USA ve velkém méfitku odklanény do Evropy.

Nejvyraznéjsi zmény se tykaji Siroké skaly produktl. Sahaji od kovovych vyrobk{ po textil,
elektrické a kuchynské nacini a chemikalie az po potraviny a zemédélské produkty. Kromé dyh se
o vice nez 1 000 procent zvysil dovoz nasledujiciho zbozi: mocovina; komponenty pro jaderné
reaktory; Ij ze skotu, ovci nebo koz pouzivany v priimyslu; nékteré ty¢e a pruty z valcované,
tazené nebo extrudované nerezové oceli; Inéné seminko k seti; pece pro vypalovani keramickych
vyrobk(; mléko a smetana s obsahem tuku mezi 21 a 45 procenty; a brusinky, visné a horské
brusinky. Pozorovany pokles cen u vétSiny tohoto zboZi se pohyboval mezi 54 a 92 procenty.
Pokles cen loje Cinil 23 procent a u mocoviny 7 procent.

Evropska komise vyzyva vyrobce v EU, primyslova sdruzeni a ¢lenské staty, aby prezkoumaly
trendy dovozu dostupné na jejich webovych strankach a poskytly pracovni skupiné EU pro
sledovani zmén v obchodnich tocich dalsi trzni informace a Udaje o ekonomické situaci vtomto
odvétvi. Komise jiz vede dialog s Cinou ohledné moznych odklond tokd zboZi.

Vysledky analyzy Komise naleznete zde:
https://policy.trade.ec.europa.eu/enforcement-and-protection/trade-defence/monitoring-trade-
diversion en



https://policy.trade.ec.europa.eu/enforcement-and-protection/trade-defence/monitoring-trade-diversion_en
https://policy.trade.ec.europa.eu/enforcement-and-protection/trade-defence/monitoring-trade-diversion_en

3% SSL Express 09-06-2025 Ministri EU kritizuji dalkové méreni emisi vozidel
Ministti dopravy EU podpofili ndvrh Evropské komise na aktualizaci tfi smérnic o technickych
kontrolach vozidel. Existuji vSak rdzné nazory na to, zda by mély byt kazdorocni technické
prohlidky povinné pro dodavky a osobni automobily starsi deseti let a zda by ¢lenské staty mély
zavést dalkové méreni hluku a vyfukovych emisi. Aby bylo mozné pfesnéji rozhodovat o tom,
kterd vozidla by méla byt kontrolovana, mély by ¢lenské staty v budoucnu pouZivat dalkové
meéreni hluku a vyfukovych emisi u viech typ( vozidel. Toto navrhla Evropska komise ve svém
legislativnim bali¢ku o technické zpUsobilosti, kterym hodla prizpUsobit tfi smérnice pro kontroly
nakladnich vozidel, autobust, dodavkovych vozidel a osobnich automobill sou¢asnému stavu
techniky. Ministfi dopravy EU projednali navrhy predlozené koncem dubna na svém poslednim
zasedani Rady. Vétsina navrh, napfriklad ohledné digitalizace dokumentd nebo vymény Udajl o
poctu najetych kilometr(, se setkala s Sirokou podporou. Mnoho ¢lenskych statd se vsak k
dalkovému méreni emisi stavi kritizovat.

,Dalkova analyza je spojena se znacnymi naklady a jeji implementace je obtizna,” uvedl|
francouzsky ministr dopravy Philippe Tabarot. Spanélsky ministr zahrani¢i José Antonio Santano
Clavero prohlasil, Ze se jedna o novou technologii a neméla by byt povinna. Kritiku vyjadfily také
Madarsko, LotySsko, Slovinsko, Estonsko, Finsko a Kypr, zatimco pouze Bulharsko navrh jasné
uvitalo. Némecky ministr dopravy Patrick Schnieder (CDU) uved|, Ze dalkova méreni zavisi na tom,
zda se podafi zajistit financovani. Podle navrhu Komise by ¢lenské staty mély kazdoroc¢né
provadét silni¢ni kontroly s vyuZitim dalkového méreni, aby zkontrolovaly alespofi 5 procent
poctu tézkych nakladnich vozidel registrovanych v jejich pfislusnych kategoriich. Komise navrhuje
zavést cil 2 procenta pro kontroly komercné pouzivanych dodavek o hmotnosti do 3,5 tuny (tfida
N1).

Kontroverzni je také navrh, aby osobni automobily a dodavky starsi deseti let podstupovaly
kazdorocni technickou kontrolu. Podle Komise je to jiZz ve vétsiné zemi EU povinné, v nékterych
pfipadech jiz od tfi nebo Ctyr let. Némecko patfi do skupiny jedenacti ¢lenskych statd, kde tato
vozidla podléhaji technické prohlidce méné c¢asto. Schnieder poukazal na to, Ze jen velmi malo
nehod starsich dodavek a osobnich automobill je zplsobeno vyznamnymi technickymi zavadami.
Z tohoto dlvodu nevidi ,zddnou potrebu” pro kazdorocni technickou kontrolu. Schnieder vsak
dodal, Ze faktory, které je tfeba zvazit, jsou také vyfukové plyny a hluk. V Radé ministr( vyjadrily
svij nesouhlas Francie, Recko, Madarsko, Litva a Kypr. Irsko, Svédsko, Bulharsko, Chorvatsko,
Slovinsko, Estonsko a v mensi mife LotySsko a Rumunsko podpofily kaZzdorocni technickou
prohlidku starsich vozidel nebo poukdzaly na to, Ze je v jejich zemich jiz povinna.

Komisaf EU pro dopravu Apostolos Tzitzikostas uznal, Ze ¢astéjsi technické kontroly by vedly k
dodatecnym nakladlim pro majitele automobil( a administrativu. Jedna kontrola vsak stoji v
pfepoctu jeden aZ Sest eur mésicné. ,| kdybychom mohli zachranit jen jeden Zivot, stdlo by to za
to Usili,” fekl Tzitzikostas. Ve skutecnosti by vSak kazdoroc¢ni kontroly pravdépodobné mohly
zabranit nékolika tisicim smrtelnych nehod.

Rada ministrd dopravy nekritizovala navrh Komise, ktery by od inspektord vyzadoval, aby pfi
zastavovani nakladnich vozidel v EU za Ucelem silni¢ni kontroly také kontrolovali, zda je naklad
radné zajistén. V soucasné dobé je takova kontrola dobrovolna.

& O SSL Express 09-06-2025 Kdy? se ohefi setkd s lithiem: Co prozrazuje
incident s m/s Morning Midas o rizicich elektromobilG?

Rano 3. Cervna 2025 byly v ndmornim primyslu hlaseny tiché, ale rostouci obavy - kdyz v
severnim Tichém ocednu, priblizné 300 mil jizné od Adaku na Aljasce, vzplala lod" Morning Midas,



kterd je pod spravou spole¢nosti Zodiac Maritime. Lod plujici pod liberijskou vlajkou byla na cesté
z ¢inského mésta Yantai do mexického mésta Lazaro Cardenas a jeji posadka Citajici 22 ndmornik
prevazela pfiblizné 3 000 vozidel, véetné pfiblizné 800 elektromobill a hybridl pohdnénych
bateriemi. Pozar, ktery udajné vznikl na palubé, kde se nachazeji elektromobily, se rychle vymkl
kontrole posadky a navzdory nasazeni palubnich hasicich systémi CO, se pozar nepodafilo
zkrotit, coz vedlo k Uplné evakuaci posadky.. VSech 22 namornik( bylo Udajné zachrdnéno na
nedaleké lodi Cosco Hellas, pficemz nebylo hldSeno zadné zranéni..

Samotny poZar vSak stale hofi.. Stejné jako otazky, které vyvolal v komunitach zabyvajicich se
namofrni dopravou, pojistovnictvim a regulaci. Lithium-iontové baterie jsou v logistice jiz dlouho
pod drobnohledem, zejména pokud jsou prepravovany ve velkém mnozstvi. Jejich energeticka
hustota je sice pfinosem pro elektromobilitu, ale zaroven predstavuje nebezpeci pozaru kvl
riziku tepelného vycerpani. V kombinaci s tésnou konfiguraci vicepodlaznich prepravnik( vznikly
idealni podminky pro takovouto nehodu.

Presnad pricina se stdle vySetfuje, ale spole¢nost Zodiac Maritime ptiznala, Ze kour vychazel z
paluby EV. Na lodi Morning Midas se nachazelo 65 plné elektrickych vozidel a vice nez 680
vozidly od potopeni lodi Felicity Ace v roce 2022. Rychla reakce americké pobreini straze a
okolnich plavidel zachranila Zivoty - coZ vzhledem k odlehlosti incidentu neni malo. Lod byla
unasena zhruba 300 namofrnich mil jihozdpadné od Adaku na Aljasce, coz je drsnd a pro ndmorni
zachranare nelprosna oblast. Pozornost se vsak presunula od hlediska bezpecnosti lidi k
systémoveéjsimu hledisku: jak se pfipravit na pozary zahrnujici EV na mofi, jak je zmirnit a jak na
né reagovat? S tim, jak stdle vice vyrobcl prechazi na bateriova a hybridni vozidla, se naklad EV
stdva normou, nikoliv vyjimkou. A to znamena, Ze se nejednd o ojedinély pfipad - je to signal.
Mnoho protipozarnich protokold na palubach lodi typu Ro-Ro a PCTC (Pure Car and Truck Carrier)
nebylo navrZeno s ohledem na elektromobily. Systémy haseni poZaru, jako je zaplaveni CO,,
nemusi byt dostatecné pro vysokoteplotni, samovolné se udrzujici poZary baterii. Podle zvlastniho
ustanoveni 961 Mezinarodniho pfedpisu pro namofrni pfepravu nebezpecnych véci (IMDG)
(vydani 2022, svazek 2) se na vozidla pohanéna vyhradné lithium-iontovymi bateriemi - nebo
hybridni elektrickd vozidla s lithiovymi bateriemi i spalovacimi motory - nevztahuji vSechna
ustanoveni predpisu, pokud jsou splnény zvlastni bezpecnostni podminky. Mezi né patfi ulozeni
ve schvalenych palubdach vozidel podle predpist SOLAS, bezpecna instalace a neposkozeni baterii
a splnéni norem pro testovani lithiovych baterii uvedenych v oddile 2.9.4 (Prirucka zkousek a
kritérii OSN, pododdil 38.3). Tato regula¢ni vyjimka umoznila, aby se s mnoha elektrickymi vozidly
v ndmorni dopravé zachdazelo jako s neohrozujicim zbozim, ackoli zastava podminénd a neni
automaticka.

Existuje také problém s dokumentaci a transparentnosti: v mnoha pfipadech provozovatelé
plavidel nemusi védét, kolik elektrickych vozidel (nebo hybrid() je na palubé - nebo kde jsou
ulozeny - pokud to neni jasné uvedeno v seznamu, coz vytvari pro projektanty plavidel, hasi¢ské
tymy a zasahové jednotky slepa mista. To, co se stalo Morning Midas, je sice tragické, ale neni to
nic prekvapivého. Pfechod na elektrickd vozidla je v plném proudu, ale ndmorni doprava jej z
hlediska regulace, technologii ani pfipravenosti nedohnala. Pokud se na to nebude reagovat,
muze v namornim primyslu dojit k dalsim podobnym nehoddm, které budou mit stale vétsi
nasledky - jak pro Zivotni prostfedi, tak pro lidi. Redeni spo&ivé ve spolupraci celého odvétvi: mezi
vyrobci ptvodnich zafizeni, ndmornimi linkami, pojisStovnami, bezpecnostnimi organy a



klasifikacnimi spole¢nostmi.

ProtoZe pozZar nakonec nezalezZi na tom, zda vozidlo mélo nulové emise; k vyvolani katastrofy staci
jediny slaby ¢lanek...

o SN SSL Express 10-06-2025 Ozvény t+l: Vnitrozemska plavba muze dosahnout
velkého uspéchu

Generadlni rekonstrukce némecké Zeleznicni sité je v pIném proudu a ma dopad na osobni i
nakladni dopravu. Odbornici v Utery na panelové diskusi v Transport Logistic diskutovali o tom, co
to znamenad pro stavajici dodavatelské fetézce a zda vnitrozemska vodni doprava z uzavirek trati
bude mit prospéch.

V nadchazejicich letech bude kompletné modernizovano vice nez 40 silné vyuzivanych
Zeleznicnich koridord napfi¢ Némeckem. Cilem spole¢nosti Deutsche Bahn je zvySeni kvality,
dochvilnosti a méné naruseni provozu. To by mélo dlouhodobé prospét jak osobni, tak i nakladni
dopravé.

Ve své Uvodni kratké prezentaci nastinil Joachim Zimmermann, generalni feditel spole¢nosti
Bayernhafen GmbH & Co. KG, problémy, kterym celi nakladni doprava. Poznamenal, Ze pro
nékteré z dotéenych tras témér neexistuji alternativni trasy, a pokud ano, obvykle jsou jiz
pretizené. To je velky problém, zejména pro stfedné velké spole¢nosti, jako jsou zemédélské
podniky, které jsou postizeny nékolikamési¢nimi uzavirkami trati. Doufa, Ze tato situace povede k
uzsi spolupraci mezi jednotlivymi druhy dopravy. , Ani sektor vnitrozemské vodni dopravy, ani
Zelezni¢ni spole¢nosti viak v tomto sméru nevyvijeji Zadné vétsi usili,” poznamenava
Zimmermann. Tim Béttcher, vykonny feditel spolecnosti Rhenus PartnerShip Hanse, vidi jeden z
ddvodU v povésti tohoto druhu dopravy: ,Provozovatelé vnitrozemské vodni dopravy nechtéji byt
provizornim feSenim ani zdlohou pro Zeleznici,” fika vykonny reditel spole¢nosti Rhenus
PartnerShip Hanse a zasazuje se o komunikaci na rovnocenném zakladé. , Vnitrozemska vodni
doprava muze dosahnout velkého Uspéchu.” Clemens Bochynek, vykonny feditel Vyzkumného
sdruzeni pro kombinovanou dopravu (SGKV), souhlasi: ,Potencial tu je. PFfedevsim by se ¢asové
nekritické zboZi a hromadny naklad mély prepravovat po vodnich cestach, kdykoli je to moZzné. To
v8ak vyZaduje, aby vodni cesty byly také udrZzovany v modernim stavu s vyuZitim nejnovéjsich
technologii. Rad bych vidél vétsi angazovanost politik( v této oblasti.” Bochynka v této otazce
podporuje Nizozemec Daniel JJ Bell. Byvaly provozovatel vnitrozemskych vodnich cest a soucasny
vedouci flotily ve spole¢nosti Kiithne + Nagel Euroshipping poukazuje na svou rodnou zemi, kde
Ize nyni zdymadla ovladat rychle a snadno pomoci aplikace.

,Pokud jde o dopravu, musime zasadné premyslet vice sitové,” pozaduje Sebastian Doderer,
vykonny reditel spole¢nosti Neccoss — Neutral Container Shuttle System. Silnice, kanaly, feky a
zeleznice maji své zvlastni vyhody. A v budoucnu bude jesté vice omezujicich faktor — klicovymi
slovy jsou nedostatek ridicl/kvalifikovanych pracovnik( a predpisy tykajici se emisi CO2. ,Dulezita
budou tedy i rozhrani. Proto musime mezi sebou vice komunikovat.” Felix Kunath, vykonny reditel
obchodni jednotky pro prepravu kompletnich nakladd ve spolecnosti Gruber Logistics, souhlasi:
»Jako poskytovatel logistickych sluzeb ndm ve skutecnosti nezalezi na tom, jak prepravujeme
zbozi nasich zakaznikd. NejdUlezitéjsi pro nas je, aby bylo zboZi pfepravovano bezpecné a
spolehlivé a aby nasi zakaznici byli spokojeni.”

»- ? % SSL Express 10-06-2025 Ozvény t+l: Nakladni dopravci, prognézy a
flexibilita (DVZ)



Kam sméfuje letecka nakladni doprava? Vrcholovi manazefi globalnich leteckych a logistickych
spolecnosti diskutovali tfeti den veletrhu o trznich trendech, strategiich pro flotily a budoucich
vyhlidkach odvétvi.

Dalsi americka cla by mohla zpomalit globalni obchod — s dUsledky pro leteckou nakladni dopravu.
,Nova cla a regulace pro ndas nejsou ni¢im neobvyklym. Dnesni rozdil je vSak ve vyrazné zvySené
volatilité,” uvedla Jannie Davel, generalni feditelka spole¢nosti MSC Air Cargo, na panelové
diskusi na téma ,,Budoucnost letecké nakladni dopravy a nakladnich spole¢nosti”. ,V minulosti
jsme méli obvykle 60 az 90 dni na to, abychom se prizpUsobili novym regulacim nebo regula¢nim
oznamenim. Dnes musime reagovat mnohem rychleji.” Byt agilni a pfizpUsobivy bylo vzdy cilem
spolecnosti. Co se vSak méni, je to, Ze ,,misto tradi¢nich modeld bran s centrdlni uzlovou
infrastrukturou se stale vice spoléhame na sit vice uzld. Tento vyvoj bude pokracovat —s jesté
vétsi dynamikou.” Globalni obchod to jasné prokaze. ,Jasné se vnimame jako speditér pro
speditéry a spoléhdme na Siroce diverzifikované portfolio zdkaznikd — abychom nebyli pFilis zavisli
na jednotlivych segmentech trhu,” pokracuje Davel-ova. ,Zaméfujeme se na high-tech,
farmaceuticky primysl a specializovana feseni. E-commerce je dlleZitym motorem, ale skute¢na
flexibilita prameni z rozmanité zakaznické zakladny.”

Podle Nadeema Sultana, senior viceprezidenta pro planovani nakladni dopravy a nakladni
pfepravu ve spolecnosti Emirates Sky Cargo, je stale obtiznéjsi sladit ocekavani. ,,Novy politicky
vyvoj pfindsi kazdy den nové vyzvy, coz zintenziviiuje komunikaci se zakazniky. Harmonogramy je
nutné upravovat témér denné — volatilita neustale roste.” V tomto odvétvi se vzdycky objevovala
prekvapeni, at uz kvili geopolitice nebo jinym faktorim. Dnes viak mnoho leteckych spole¢nosti
sleduje zprdvy nepretrzité, aby mohly rychle reagovat na cla a obchodni embarga. ,Klicovym
faktorem zUstava volatilita,” rekl Sultan.

Obchodni toky nicméné pokracuji a odvétvi je dostatecné pfizpUsobivé, aby na né reagovalo.
,Budujeme si vlastni sit a spoléhdme na globalni model vstupnich bran, ktery ndm umozniuje
flexibilné a dynamicky reagovat na zmény,” uved| Michael Jonas, viceprezident pro leteckou
logistiku, vstupni brany a nakup v Némecku ve spolecnosti Kiihne+Nagel. ,PoCet naruseni provozu
se mésicné zvysuje, takZze musime zUstat agilni.” KoneckoncU, zdkaznici i nadale ocekavaji, ze
poskytovatel logistickych sluzeb najde rfeseni pro jejich nadklad — a to i za obtiznych podminek.
,Pravé proto usilujeme o maximalni flexibilitu, a to i v Uzké spolupraci s nasimi globalnimi
partnery. V kone¢ném dUsledku jde o bezproblémovou spolupraci. Zejména v soucasné situaci je
napfiklad klicové byt v€as informovan o zménach letového radu a pfedpovédich. Snazime se uUzce
spolupracovat s nasimi zakazniky, abychom ziskali informace co nejdfive — ale ani to neni vidy
mozné.”

,Pro nas je to otazka nabidky a poptavky,” zdraznil Oliver von Tronchin, vedouci marketingu
nakladnich letadel ve spole¢nosti Airbus. ,Vyssi poptavka vede k vétSimu poctu poptavek po
nakladnich letadlech —to je jasné.” Elektronické obchodovani v poslednich letech zvysilo
poptavku. Klicovou otazkou je: ,Jak se to bude vyvijet? Cla ve vysi 150 procent maji jen maly
dopad na zasilky elektronického obchodovani v hodnoté 2,15 USD. Kriti¢téjsi jsou zmény pravidel
de minimis a jejich evropskych ekvivalentd. Obzvlasté problematické by byly pausalni poplatky za
transakci — diskutuje se o poplatcich mezi 50 a 200 dolary. Poplatek 100 dolart za polozku v
hodnoté 2,75 dolaru by odradil od ndkup0. To by mohlo vyrazné utlumit elektronicky obchod a
tim padem ovlivnit nasi poptavku po nakladni dopravé. Budeme muset pockat a uvidime, jak se to
bude vyvijet.”

John Perdoch, feditel produktového marketingu nakladni dopravy ve spoleénosti Boeing, v
poslednich tydnech slycha slova ,nejistota” a , flexibilita” nejcastéji. Nakladni letadla patfi mezi
nejflexibilnéjsi obchodni nastroje na svété, uvedl, a to diky své schopnosti prepravovat kriticky



naklad. ,Elektronicky obchod ved! k vyznamnému rlstu, ale nasim hlavnim oborem je preprava
obecného nakladu s kritickymi surovinami, IéCivy, potravinami a zboZim podléhajicim rychlé zkaze
a to tak bude i nadale.” Vyhled trhu se vztahuje na pfistich 20 let. ,Zakladni faktory —
industrializace, produkce, HDP a obchod — zUstavaji dlouhodobé stabilni a umoznuji rist odvétvi o
Ctyfi procenta ro¢né,” pokracoval Perdoch. ,Jsme dlouhodobé odhodlani k ndkladni dopravé a
nepredpokladdme zadnou zménu této strategie. Nas zévazek vici trhu zistava nezménén.”

V kazdém pripadé se objemy mezi Asii a Evropou v kvétnu opét zvysily ve srovnani se stejnym
obdobim loriského roku, uvadi Sultan. Dopady se projevi az v poloviné srpna, kdy budou
oznamena trvald nafizeni. Pfedevsim stale panuje velka nejistota. Jedna véc je vsak pro firmy jiz
jasna: elektronicky obchod bude i v budoucnu pro leteckou nakladni dopravu dllezity. ,Naklad si
cestu najde a jinak bude pfesunut do jinych zemi,” dodal Jonas.

Objevuje se i nékolik dalSich trendl: Napfriklad je pozorovan navrat k tradi¢nim trhlim, jako je jizni
Asie. A i kdyby byla nova cla zavedena, nemusi to nutné vést k drastickému poklesu obchodu.
Misto toho by to mohlo vést k Upravé dodavatelskych retézcl a vyrobnich lokalit — napriklad
pfesunem vyroby do jinych zemi s pfiznivéjsimi podminkami. To by vytvofilo novou rovnovahu.

(=M ? SSL Express 10-06-2025 SBB vyhldsila poplach kvdli tichym brzdovym
Spalkdm LL

Zavérena zprava Svycarské vysetfovaci komise pro bezpe&nost dopravy (SUST) o vykolejeném
vlaku v Gotthardském patém tunelu odhaluje pficinu. Za nehodu mohly byt zodpovédné takzvané
brzdové $paliky LL (nizkd hluénost, nizké t¥eni). Svycarské federdlni drahy (SBB) biji na poplach.
Pro¢ by kompozitni materidl pouzity v brzdovych $palicich mohl podle SBB pfedstavovat
nebezpeli— a co spolecnost pozaduje?

Vykolejeni nakladniho vlaku 10. srpna 2023 nejenze zpUsobilo uzavieni Gotthardského patého
tunelu, ale také vyvolalo otazky. Pficina nehody byla nyni objasnéna: prasklina kotouce kola
brzdéného brzdovymi Spaliky s nizkym tfenim. Tyto brzdové $paliky s nizkym tfenim zpUsobuiji
vys$si tepelné zatiZzeni kol neZ predchozi brzdové Spaliky z Sedé litiny. Nicméné podle zpravy SUST
se stale pouZivaji stejné metody udrzby. Tepelné zatizeni mize ndsledné vést k namahani a
prasklinam, které mohou nakonec vést k posSkozenim kol. Podle SBB nyni v Evropé doslo k narlstu
takovych incident(. Nicméné az televizni reportdz Svycarské stanice SRF z 26. Unora 2025
nastartovala proces. V ni Ctyfi experti, véetné tfi zaméstnanctd v dlchodu, jiz dfive hovofili o
,Systémovém problému”. Promluvili Ruedi Beutler, byvaly manaZer vozového parku SBB,
Hanspeter Hanni, byvaly bezpecnostni expert Federalniho Ufadu pro dopravu, Markus Diener,
byvaly materidlovy expert Svycarského federélniho technologického institutu v Curychu (ETH), a
Roland Miiller, expert na kola a kolejnice — jediny, ktery jesté neodesel do dlichodu. Chtéji zvysit
povédomi vefejnosti proto, Ze na rozdil od osobnich vlakl se u nakladnich voz( Setfi na brzdach.
Zatimco u osobnich vlakd se pouzivaji kotoucové brzdy, nakladni viaky pouzivaji Spalikové brzdy,
kde brzdovy Spalik plsobi prfimo na kolo. To se stava zvlastnim problémem u kompozitnich
brzdovych $palikd LL, uvadi se ve zpravé pfed mésici. Nyni se do hry zapojuje i SBB: U¢inna
opatfeni jsou nutna co nejrychleji, uvadi spole¢nost. SBB podporuje bezpecnostni doporuceni
SUST a vyzyva odpovédné organy ve Svycarsku (FOT, Federalni Giad pro dopravu) a zejména v
Evropé (ERA, Agentura Evropské unie pro Zeleznice), aby jednaly rychle, uvadi se v prohlaseni
spolecnosti. V opacném pripadé musi byt podle nazoru SBB pouZzivani nakladnich vozU s
brzdovymi $paliky LL ve Svycarsku a Evropé omezeno nebo dokonce zakazano.

Spole¢nost SBB bude postupné a co nejrychleji ukoncovat prepravu vozU s brzdovymi Spaliky LL v
nakladni dopravé, dokud nebudou vydana ucinnéjsi oficidlni opatfeni pro modernizaci a zlepSeni
udrzby. Vétsina postupného ukoncéovani bude dokoncena do konce roku a v Uzké spolupraci se



zadkazniky, aby se minimalizovalo naruseni jejich logistickych procesud. Spole¢nost SBB Freight
nevlastni Zadné vozy s brzdovymi Spaliky LL. SBB bude dale intenzivnéji kontrolovat nakladni vozy,
aby odhalila viditelné vady. Vlasenkové trhliny v kolech zplsobené tepelnym pretizenim vsak
nelze detekovat vizualné, ale pouze v Udrzbarskych dilnach.

P.S. Zacpéte si usi, pozor na 1 kolej pfijizdi viak

(M & & 11 SSL Express 10-06-2025 Ozvény t+l: Dopravnf logistika 2025, kvantovy
skok pro obor

,Kvantové vypocty se setkdvaji s logistikou” bylo tématem programu konference o dopravni
logistice 3. Cervna: TFi specializované prezentace zkoumaly potencial kvantové technologie pro
logistické vyzvy. Akce, kterad se zaméfila na toto Udajné specifické téma, se setkala s hojnou Ucasti
— i kdyz v publiku nebyli zadni fyzici a jen nékolik informatikd, jak na zac¢atku své prezentace zjistil
Dr. Sebastian Luber, vrchni feditel pro technologie a inovace ve spole¢nosti Infineon
Technologies. ,V budoucnu kvantové pocitace se svym obrovskym vypocetnim vykonem umozni
novy prostor pro feseni slozitych problémd,” rekl Luber.

Pfedpoklada, Ze kvantové pocitace nenahradi klasické pocitace a umélou inteligenci, ale spise je
doplni, protoZe kazda z téchto technologii ma jiné vlastnosti = zatimco kvantové pocitace dokazi
provadét specifické slozité vypocty s velkym reSenym prostorem exponencidlné rychleji nez
klasické pocitace, ty druhé jsou ve svém pouziti vyrazné flexibilnéjsi. Spolecnost Infineon ocekava,
Ze optimalizace logistiky bude jednou z prvnich komerc¢né relevantnich oblasti pouziti kvantovych
pocitacl. ,V soucasné dobé zkoumame potencial kvantovych pocitacl pro optimalizacni
problémy v rdmci dodavatelského fetézce spolecnosti Infineon,” Fika vrchni feditel pro
technologie a inovace spolecnosti Infineon, specialisty na polovodice. Spole¢nost Infineon také
vyviji Cipy pro rdzné kvantové technologie: iontové pasti, supravodivé obvody a kvantové tecky v
SiGe.

»Kvantové vypocty jsou soucasti digitalni strategie spole¢nosti Deutsche Bahn od roku 2020. Jako
pfipad uZiti jsme definovali digitalni dvojce nasi Zeleznic¢ni sitgé,” uvedl| ve své prezentaci Manfred
Rieck, viceprezident pro vyvoj individudlnich feseni ve spole¢nosti DB Systel. V budoucnu si
spolecnost klade za cil fesit kombinatorické optimalizacni problémy (obchodni cestujici) —
napfiklad s ohledem na svou sit, tj. nalezeni nejkratsi trasy pro rdzné kombinace stanic. Problém:
S 20 stanicemi jiz existuje 60 822 550 204 416 000 moznych tras. Kvantovy pocitac bude v
budoucnu schopen vyfesit i tyto kombinace pro 5 500 stanic DB. DB v soucasné dobé testuje
kvantové vypocty mimo jiné pro simulaci fizeni kapacity na zakladé jizdnich rada ICE.
,Dodavatelsky fetézec pro automobilovy prdmysl je jednim z nejslozitéjsich ze vSech — coz ho
predurcuje pro aplikace kvantovych vypoct(,” fekl Dr. Johannes Klepsch, produktovy manazer pro
vznikajici technologie ve skupiné BMW. Automobilka se snazi zaméfit své kvantové aktivity na
konkrétni{ aplikace a sleduje dvé vyvojové cesty: od aplikace k technologii a naopak. Zadna
spolecnost se sama nedokaze vyporadat s vyvojem kvantového ekosystému, uved| Klepsch. Z
tohoto ddvodu se BMW mimo jiné podili na iniciativé ,QUTAC”, v niZ se 13 velkych spole¢nosti
snazi formulovat poZadavky némeckého pramyslu na budouci komercializaci a industrializaci
kvantovych technologii.

@5‘6 SSL Express 10-06-2025 POUCTE SE Kdy je kontejner povaZovén za
pretizeny?

Pfedstavte si tento scénar: Zarezervovali jste si kontejner, zajistili misto na lodi a koordinovali
vnitrozemskou logistiku. Zda se, Ze vSe je na dobré cesté — dokud neobdrzite ndkladné oznameni,



Ze vas kontejner byl klasifikovan jako overweight (OW). Hrozi sankce, zpozdéni dodavek je
pravdépodobné a vas zakaznik se jiz pta. Ve svété kontejnerové prepravy to neni neobvykly
pribéh. Jadrem mnoha takovych incidentl je jeden zdkladni problém — nedeklarovani presné
hmotnosti nakladu.

Pojdme si vysvétlit, proc je dllezité deklarovat spravnou hmotnost, kdyz je kontejner povazovan
pretizeny, a jaké jsou skutec¢né dasledky jejiho nespravného uvedeni. Presné prohlaseni o
hmotnosti neni jen osvédéenym postupem — je to zakonny poZadavek, bezpecnostni protokol a
komercni nutnost.

Kdyz odesilatelé nebo konsolidatori deklaruji nespravnou hmotnost (at uz nahodné nebo
umyslné), riskuji naruseni nejen své vlastni zasilky, ale také SirSiho provozu pristavu, terminalu a
plavidla. Zde je davod:

e Stabilita plavidla: Planovaci lodi se pfi vypoctu pland ulozeni spoléhaji na deklarované
hmotnosti kontejner(. Nepfesné hmotnosti mohou zplsobit nerovnovahu, kterd ohrozuje
vybavu lodi, stabilitu a dokonce i zpUsobilost k plavbé.

e Bezpecnost jefabu: Pristavni jefaby jsou navrzeny pro specifické tolerance hmotnosti.
Chybné deklarované kontejnery riskuji poskozeni zafizeni, odstavku jefabu nebo dokonce
zranéni obsluhy.

e Silni¢ni a Zelezni¢ni limity: Mnoho zemi uplatfiuje pfisna omezeni hmotnosti ndprav.
Kontejner prekracujici zdkonné hmotnostni limity silnice mUZe byt odmitnut v pfistavu
nebo zastaven Urady na cesté.

e Dusledky pro pojisténi: Nespravné prohlaseni o hmotnosti mize vést k zamitnuti narokd v
pfipadé poskozeni nebo ztraty.

Strucné feceno, to, co se muize zdat jako drobné prehlédnuti, mdze spustit dominovy efekt
poruseni bezpecnosti, regulacnich pokut a obchodnich ztrat. Pochopeni toho, kdy se u
kontejneru stane "OW", neni vidy tak jednoduché, jak se zdd. Existuji tfi prekryvajici se — ale ¢asto
nepochopené — definice, ve kterych se odesilatelé musi orientovat:

1. Kazdy kontejner ma maximalni uzite¢né zatizeni (payload), maximalni hmotnost, kterou muze
bezpelné unést, bez vlastni vlastni hmotnosti. Kazdy legdIni kontejner ma stitek s bezpecnostnim
schvalenim nazyvany CSC (Container Safety Convention), aby mohl byt pouZit v mezinarodnim
obchodu. To je v souladu s ustanovenimi Mezinarodni umluvy o bezpecnych kontejnerech z roku
1972. Tento Stitek CSC potvrzuje, Ze kontejner byl zkontrolovan a shledan vhodnym pro prepravu
na palubé lodi. Tato znacka ma vSechny podrobnosti o majitelich, technické udaje a informace
ACEP. Umluva ACEP co? je zkratka pro Schvaleny program kontinuélniho zkouseni, stru¢né
feceno, kazdych 30 mésicl musi byt kontejner preménén na sklad kontejner( pro kontrolu.
Tento Stitek CSC také ukazuje hrubou hmotnost, jak je vidét na prikladu .

1
CSC SAFETY APPROVAL
APPROVAL REFERENCE D-HH-4272/GL 8212 )
DATE MANUFACTURED -
IDENTIFICATION No. | HLXU ] ]#
I|  MAXIMUM GROSS WEIGHT [_32,500] kg [ 71.650]1b
ALLOWABLE STACKING WEIGHT FOR 1.891216,000] kg [476,190]1b
§| RACKING TEST LOAD VALUE (L15.240] kg [ 33,600]1b
|

CSC plate of a 20 standard containor
Pouzijeme-li jako pfiklad vySe uvedeny Stitek, kontejner, ktery byl naloZen vice, nez je povolend
hmotnost, v tomto pfipadé 32 500 kg vCetné vlastni hmotnosti kontejneru, bude povazovan za



PRETIZENY. Je proto bezpodmine¢né nutné, aby sklad odeslani/depo zkontroloval tento $titek
CSC pfi prijezdu kontejneru a zajistil, Ze neprekracuje maximalni hrubou hmotnost uvedenou na
Stitku.
Vétsina kontejnerovych pfepravnich linek ma kontejnery, které maji rizné hmotnostni kapacity,
protoze ne vsechny naklady jsou tézké. Pokud si je tedy odesilatel védom toho, Ze jeho ndklad
bude tézky, feknéme mineraly, ocelové svitky nebo podobné typy, mize vidy pozddat prepravni
linku, aby uvolnila takové "téZce testované" nebo "vysoce uzite¢né" kontejnery pro baleni
takového nakladu.
2. 1 kdyz je vas naklad v limitu uzite¢ného zatiZzeni kontejneru, mdze byt ze zdkona nadmérny pro
silnicni pfepravu. Kazda zemé ma své vlastni hmotnostni limity na silnicich zaloZzené na poctu
naprav, konfiguraci vozidla a silni¢ni infrastrukture. Napfiklad:

e VlJiZzni Africe ma souprava nakladniho automobilu a kontejneru obvykle zakonny silni¢ni

limit 36 000 kg az 44 000 kg v zavislosti na poCtu naprav.
eV USA federalni limity omezuji celkovou hmotnost na 80 000 liber (36 287 kg) bez
zvlastnich povoleni.

Takze i kdyZ se vas naklad pohodIné vejde do kontejneru, mozna jej nebudete moci legalné
prepravit nakladnim automobilem, pokud neziskate zvlastni povoleni nebo neprekonfigurujete
svou prepravni strategii. Spojte se se svym dopravcem, abyste porozuméli hmotnostnim
omezenim v naSem mésté, zemi a zajistili, Ze nebudou prekrocena.
3. Nékteré pfistavni termindly nebo feedery ukladaji sva vlastni omezeni zdvihu nebo manipulace,
zejména ve starsich nebo malych pfistavech. Ty se mohou pohybovat od 27 tun do 32 tun celkové
hmotnosti, v zavislosti na typu jefabu a konstrukci kotvisté. Kontejner nad témito limity mlze byt
odmitnut pfi vstupu do brany nebo prefazen na jiné plavidlo, které jej mize pojmout.
4.V reakci na rostouci rizika nespravné deklarovanych hmotnosti zavedla IMO v roce 2016
narizeni o ovérené hrubé hmotnosti (VGM) v rdmci SOLAS (Safety of Life at Sea). Toto nafizeni
uklada, Ze kazdy exportni kontejner musi mit pfed nakladkou ovéfenou svou hrubou hmotnost a
sdélenou dopravci.
Existuji dva pfipustné zpUsoby ziskani VGM:
a. VaZeni zabaleného kontejneru véetné fixace a zajisténi materidlu.
b. Vypocet hmotnosti na zakladé jednotlivych poloZek a obalovych materiald, plus nasledné
pridani tary kontejneru.
NepredloZeni platného VGM mUZe vést k zadrZeni kontejneru v pfistavu, zmeskani zamysleného
plavidla a vzniku nakladl na skladovani, zdrZeni a pfemisténi.
Dusledky nesouladu s predpisy:
Stdle premyslim, jestli se to opravdu déje ve skutec¢ném svété..?? Zde je nékolik hmatatelnych
prikladl i po implementaci pozadavkl VGM. VySetfovaci zpravy MAIB a NTSB ve Washingtonu o
m/s CMA CGMPresident Eisenhower ukazuji Skody a naroky zptsobené faktory, jako jsou
nespravna prohlaseni o hmotnosti:
Narodni rada pro bezpecnost dopravy urcila, Zze "pravdépodobnou pric¢inou ztraty kontejneru na
palubé kontejnerové lodi President Eisenhower bylo uddni nespravné hmotnosti ndkladu pro 39
kontejnert, kdyZ plan nakladky ndkladu byl vypracovdn pobrfeznimi planovaci, coZ mélo za
ndsledek, Ze kontejnery byly naloZeny do nadmérnych a reverzné stratifikovanych stohd, coz
zpusobilo selhdni zarizeni pro zajisténi ndkladu, kdyz bylo plavidlo undseno. Je velmi
pravdépodobné, Ze jeho kolaps byl zahdjen po strukturdInim selhdni jednoho z jeho kontejnerd,
zpusobeném kombinaci faktord, véetné: nadmérného zatizeni stohu v dusledku Spatné uloZzenych
nebo nadmeérnych kontejner(,; — soucast zavéru MAIB o vySetifovani CMA CGM ve Washingtonu.



https://www.linkedin.com/posts/manaadiar_verified-gross-mass-vgm-activity-7336533032163500032-J2_6

Nejednad se o ojedinélé incidenty — jsou Casté, nakladné a pfi ndleZité péci se jim Ize do znaéné
miry vyhnout.

6 ? SSL Express 10-06-2025 Wan Hai 503 se stava posledni obéti, zatimco
pozary lodi nadale suzuji plavbu

Allianz Commercial ve své zpraveé Safety and Shipping Review 2025 zdUrazniuje, Ze globalni ztraty
lodni flotily klesly o0 87 % z priblizné 200+ lodi v 90. letech na rekordni minimum 27 ke konci roku
2024. | kdy?Z se jedna o chvalyhodny pokles, posledni pozar na Wan Hai 503 u pobreZi Indie 9.
¢ervna 2025 slouzi jako neprijemna pripominka, ze méné incidentll neznamend mensi riziko. Za
poklesem ztrat lodi stoji nebezpecnéjsi a méné viditelna hrozba: poZzary na palubé, zejména
pozary zpUsobené nebezpecnym, hoflavym nebo nespravné deklarovanym nakladem.

"PoZdry a Spatné deklarovany ndklad zlstdvaji hlavnimi obavami velkych plavidel: PoZdry velkych
plavidel, zejména na kontejnerovych lodich, automobilovych lodich a Ro-Ro, jsou stdle hlavnim
problémem pro pojistovny," uvadi se ve zpravée Allianz. "Realita je takovd, Ze riziko zlstavad znacné
kvdili velikosti téchto lodi a sloZitosti spojené s hasenim poZdri a zdchranou. Analyza Allianz
odhalila v roce 2024 desetilety pocet pozZdri na vsech typech plavidel, pficemz 30 % z nich se
tykalo kontejnerovych, ndkladnich nebo ro-ro plavidel," uvadi se ve zpravé.

To nejsou pouhé statistiky — jsou to blikajici cerveny signal pro primysl, ktery tlaci stale vétsi lodé
na hustsi trasy, zatimco se stdle potyka s transparentnosti nakladu a omezenimi haseni pozaru.
Incident Wan Hai 503 = V pondéli 9. ¢ervna 2025, jen nékolik dni poté, co se MSC ELSA 3 potopila
u Keraly, byla Wan Hai 503 plujici pod singapurskou vlajkou zachvacena plameny pfiblizné 70
namorinich mil od Useku Beypore-Azhikode na indickém pobreZi Arabského more. Plavidlo, které
bylo na cesté z Kolomba do Bombaje, hlasilo ndhlou explozi nasledovanou masivnim pozarem v
nakladovém prostoru, coz donutilo posadku opustit lod. 18 z 22 ¢lenl posadky bylo zachranéno
indickym ndmofnictvem a pobiezni strazi v rychlé a dobre koordinované operaci zahrnujici
vrtulniky, letadla a zachranné ¢luny. V dobé psani tohoto ¢lanku se 4 ¢lenové posadky stdle
pohFeduji a nékolik kontejner( se ztratilo na mofi. Utady potvrdily, Ze plavidlo pfevéaZelo
klasifikované nebezpecné a horlavé zbozi, ackoli povaha a stav prohlaseni téchto materiald
zUstavaji predmétem vysetiovani.

ANI oznamila, Ze "vstupy o incidentu byly pfijaty na IFC IOR 9. ¢ervna kolem 0930 hodin. INS Surat
a letoun Dornier byly okamZzité nasazeny indickym ndmornictvem, aby poskytly nezbytnou pomoc
a kolem 16.30 bylo 18 z 22 clent posddky bezpecné zachranéno Suratem. Zranénym clenim
posadky byla poskytnuta prvni pomoc a lod'v soucasné dobé pokracuje do New Mangalore k
vylodéni a dalsimu lékarskému oSetreni," uvedlo ndmornictvo v prohlaseni.

vV

vyhodnotily souvisejici rizika pro hasi¢ské tymy.

Singapursky vysoky komisaf Simon Wong vyjadfil vdéénost indickému namornictvu a pobfezni
strazi "Profesiondlni a rychla reakce indické pobrezni straze a indického namornictva. Modlim se,
aby byla zbyvajici posddka brzy nalezena," uvedl Wong v pfispévku na X. MPA ve svém prohlaseni
vyjadrila své uznani indickym Uradlm za jejich rychlou reakci pfi vyprosténi 18 ¢lenl posadky a za
jejich podporu probihajicich operaci SAR. Majitelé plavidla byli instruovani, aby urychlené zapojili
certifikovaného specialistu na zachranu a haseni pozar(, a rozumi se, ze Bernhard Schulte
Shipmanagement (BSM), spravce lodi, koordinuje s indickou pobrezni strazi sdileni pfislusnych
udajl o plavidle. Vzhledem k tomu, Ze ohen Udajné pohltil celou lod, Urady pozadaly majitele, aby
potvrdili podrobnosti o nakladu a identifikovali vSechny nebezpecné materialy na palubé. BSM
také zahdjila pfedbézny kontakt se SMIT Salvage, aby poskytla odbornou podporu pfi zachrané.


https://commercial.allianz.com/news-and-insights/reports/shipping-safety.html

Incident Wan Hai 503 je ozvénou nékterych z nejhorsich ndmornich katastrof v primyslu v
nedavné minulosti.

Maersk Honam (2018), X-Press Pearl (2021), Fremantle Highway (2023), MSC Elsa (2025) a
nejnovéji Morning Midas (2025), to jsou nékteré z nedavnych incidentl tykajicich se pozart lodi.
Podle mnoha ndmornikd je ¢asto obtizné detekovat pozéry lodi, témér nemozné je rychle uhasit a
muUZe se stat plovoucim peklem, kde je haseni pozéru jak ze strany posadky, tak externich
zachranarl ztizeno slozitosti usporadani ndkladového prostoru a obrovskym objemem
kontejnerd. Zatimco snizeni ro¢nich ztrat lodi je chvalyhodné, pozar Wan Hai 503 odhaluje
bezpecnostni paradox. Mozna ztracime pocetné méné lodi, ale zda se, Ze rozsah, sloZitost a
naklady na kazdou katastrofu rostou, zvlasté kdyz se jedna o pozary. Kdyz je naklad nespravné
deklarovan nebo kdyZ je nebezpelné zbozi naloZzeno bez fadného oddéleni nebo dokumentace,
vytvari to smrtelnou zranitelnost. A vzhledem k tomu, Ze moderni plavidla nyni pfepravuji vice
nez 20 000 kontejnerl, mUze i selhani jediného kontejneru vést ke katastrofé.

O €W SSL Express 10-06-2025 Spojeni Hino a Fuso dokonéno

Japonsti vyrobci nakladnich automobil( Mitsubishi Fuso a Hino se spojuji. O tom s kone¢nou
platnosti rozhodly materské spolec¢nosti Daimler Truck a Toyota. Novym vyrobcem bude asijska
tézka vaha s vice nez 40 000 zaméstnanci. Jiz v kvétnu 2023 — pred vice neZz dvéma lety — podnikly
spolecnosti Daimler Truck a Toyota prvni kroky ke slouceni svych japonskych znacek nakladnich
automobilt Mitsubishi Fuso a Hino. Nyni, konec¢né, s velkym zpozdénim oproti pdvodnimu
harmonogramu, mohou materské spolecnosti oznamit dokonceni: Byla podepsdna konec¢na
dohoda o rovnopravné integraci obou znacek do nového spolecného podniku.

Oficialni spusténi nové holdingové spolecnosti, ve které si Daimler Truck a Toyota chtéji ponechat
25% podil, je napldnovano na duben 2026. Karl Deppen, dosavadni generdini feditel spole¢nosti
Fuso, bude pUsobit jako generalni feditel. Celkem bude asijsky gigant v oblasti nakladnich
automobill se sidlem v Tokiu predstavovat vice nez 40 000 zaméstnanc( a podle partner
Daimler Truck a Toyota i vedouci postaveni v oblasti technologii, které ma utvaret budoucnost
odvétvi uzitkovych vozidel v asijsko-pacifickém regionu i mimo néj. Jak se bude novy gigant
nakladnich vozidel konkrétné jmenovat a co to znamena pro znacky a jednotlivé modely, bude
oznameno v nadchazejicich mésicich. V kazdém pfripadé je kladen diraz na tzv. case technologie
(Connected/Autonomous & Automated/Shared/Electric), které vyslovné zahrnuji vodik.

Daimler Truck a Toyota chtéji integraci Mitsubishi Fuso a Hino zleps$it ekonomickou efektivitu v
oblastech, jako je vyvoj, ndkup a vyroba. Ocekavaji vyrazné zvyseni konkurenceschopnosti
japonskych vyrobc( uZitkovych vozidel a posileni zaklad( automobilového primyslu v Japonsku a
Asii.

"Integrace spolecnosti Mitsubishi Fuso a Hino Motors, o které bylo nyni rozhodnuto, je skutec¢né
historicka. Spojujeme dva silné partnery, abychom vytvorili jesté silnéjsi spolec¢nost a Uspésné
formovali dekarbonizaci dopravy. Mitsubishi Fuso a Hino Motors maji spole¢né velky potencial
pro vyuziti Uspor z rozsahu — a Uspory z rozsahu jsou klicem k Uspéchu v technologické
transformaci naseho odveétvi," vysvétluje Karin Radstrom, generdlni feditelka spolec¢nosti Daimler
Truck.

8 QQ SSL Express 10-06-20205 Mohly by se predsunuté ubytovaci bloky na
lodich stat mainstreamem?
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Spole¢nost Maersk ukdazala cestu ostatnim lodnim sektoriim k radikalni zméné designu lodi tim,
Ze se rozhodla na zacatku tohoto desetileti posunout ubytovaci bloky dopfedu pro fadu
skfinovych lodi pohanénych metanolem. Ostatni sektory nyni zaznamenavaji podobné posuny.
Dva nové projekty se zaméruji na premisténi obytné ¢asti posadky a navigacniho muUstku z jejich
konvencni zadni polohy na pfid plavidla. V rdmci spole¢ného vyvojového projektu spole¢nosti
Lloyd's Register (LR), HD Hyundai Mipo Dockyard (HMD) a spole¢nosti PanOcean byl predstaven
novy design lodi pro pfepravu sypkého nakladu Ultramax, kterd zahrnuje pfedni ubytovaci blok.
Toto usporadani, které se tradi¢né pouziva pouze u specializovanych typa plavidel, se
pfepracovava tak, aby resilo novou vyzvu: prostorovd omezeni pro integraci dekarbonizacnich
technologii.

Podobné druha iniciativa — principidlni dohoda o schvaleni mezi LR, HMD a liberijskym
mezindarodnim registrem lodi a korporaci (LISCR) — odhalila plany na tanker MR o vytlaku 50 000
tun s predsunutym ubytovanim. Nova konfigurace je navrzena tak, aby zlepsila viditelnost pro
pohon s podporou vétru (WAPS) a zaroven poskytla prostor pro technologie, jako jsou ¢pavkové
dvoupalivové systémy a jednotky na zachycovani uhliku. Sung-Gu Park, prezident spole¢nosti LR
pro severovychodni Asii, k diskusi o konstrukci nového tankeru uvedl: "Tento projekt demonstruje
naléhavou potfebu komeréné Zivotaschopnych a na regulaci pripravenych konstrukci plavidel,
které se prizpUsobi dekarboniza¢nim technologiim, aniz by byla ohroZena provozni efektivita.
Predstavuje nas spolecny zavazek umoznit prechod namorniho prlimyslu na nulové Cisté emise
prostfednictvim inteligentniho designu, praktickych inovaci a spoluprace.”

Historicky byly pfedsunuté ubytovaci bloky omezeny na specializovana plavidla — jako jsou tézké
nakladni lodé, ledoborce, nakladni lodé na Velkych jezerech a Fi¢ni ¢luny — kde viditelnost, pristup
k ndkladu nebo regiondlni omezeni ospravedlfiovaly usporadani. Tlak na provoz s nizkymi a
nulovymi emisemi uhliku nyni vede stavitele a majitele lodi k pfehodnocovani starsich navrh(.
Nastavba umisténd na zadi, kdysi idealni pro vyvazovani nakladu a strojd, se podle nazoru
nékterych ndmofrnich architekt( stala prekazkou pro moderni technologie snizovani emisi, z nichz
mnohé vyzaduji znacné mnozstvi ndstaveb a jejich specializované umisténi na palubé.

P.S. Akorat to na pfidi dost houpe...

")- SSL Express 11-06-2025 IATA olekava v roce 2025 pokles vynosa z letecké
prepravy (DVZ)



Asociace leteckého primyslu IATA ocekava v roce 2025 vyrazny pokles trzeb z letecké nakladni
dopravy, a to i pfes novy rekordni objem. Podle aktualni progndzy odvétvi se oCekava, Ze pfijmy z
nakladni dopravy v letosnim roce dosdhnou 142 miliard americkych dolard. To odpovida minus
4,7 procenta ve srovnani s rokem 2024. Zaroven se oCekava, Ze celosvétové objemy v roce 2025
vzrostou na 69 milionl tun; Ve srovnani s predchozim rokem se jedna o mirny narlst o 0,6
procenta. To znamena, Ze objemy leteckého nakladu zlstavaji pod predchozim ocekdvanim ve
vySi 72,5 milionu tun.

IATA vidi hlavni priciny klesajicich pfijm0 v oslabeni globdiniho ekonomického rlstu, které je
vyvolano protekcionistickymi opatienimi, jako jsou cla a obchodni bariéry. V dlsledku toho se
ocekava, Ze vykon provozu se v roce 2025 zvysi pouze 0 0,7 procenta. Ve srovnani se silnym
rastem o 11,3 procenta v roce 2024 se jednd o vyrazny pokles.

Trzby, tj. vynosy, které letecka spole¢nost generuje na prepravenou tunu nakladu a na nalétany
kilometr, by mél v pristim roce rovnéz klesnout 0 5,2 procenta. |IATA to pfipisuje zpomaleni rdstu
poptavky a klesajicim cendam ropy.

A “@ SSL Express 11-06-2025 Belgie od Cervence zvySuje mytné pro nakladni
automobily (DVZ)

V nékterych ¢astech Belgie budou od 1. ¢ervence platit nové tarify mytného pro nakladni
automobily. Podle koordindtora mytného Viapass se poplatky v regionu hlavniho mésta Bruselu s
indexaci zvysi. Pro okolni Flandry budou kromé indexace upraveny také sazby v souladu s ¢lankem
54 programového vynosu ze dne 20. prosince 2024.

Nafizeni stanovi kazdorocni pfrezkum mytnych tarif. Ty jsou zaloZeny na regionu, maximalni
pfipustné hmotnosti od 3,5 tuny a emisni normé podle Eurotfidy. Vozidla s nulovymi emisemi
neplati mytné ve Flandrech a regionu hlavniho mésta, ale stejné jako vSechna ostatni nakladni
vozidla musi byt vybavena palubni jednotkou, jejiz software se automaticky aktualizuje na nové
tarify. V sousednim Valonsku naopak provozovatel silni¢ni sité Sofico také pfifadil alternativni
pohony do kategorie Euro 6.

(B) M B @ SsL Express 11-06-2025 DHL pidala &tvrty sklad do svého
zdravotnického kampusu nedaleko Frankfurtu (VoxLog)

Skupina DHL rozsituje svij kampus Life Sciences & Healthcare (LSH) v némeckém Florstadtu o
¢tvrty sklad o rozloze 30 000 m? s ndzvem "Florstadt 4". Nyni ma aredl 100 000 m? skladovacich
prostor a nakonec nabidne kapacitu vice nez 140 000 palet pro farmaceutické a zdravotnické
vyrobky, které budou slouZit mezinarodnim zakazniklim v oblasti biofarmaceutiky, specidlnich
|éCiv, Iékarské technologie a klinického vyzkumu, a to s vice nez 600 kvalifikovanymi pracovniky.
Florstadt 4 se sklada z nékolika teplotnich zdén, v pfipadé potfeby s moznosti dosazeni -70 °C.
Pozornost je vénovana kritickym teplotnim rozsahdm 2 az 8 °C a -20 °C, coz zajistuje, Ze jsou
splnény nejvyssi standardy pro manipulaci s produkty, které jsou citlivé na zmény teploty.

DHL investovala miliardy eur do svého kampusu Life Sciences & Healthcare, aby z néj udélala
evropské farmaceutické centrum a posilila své podnikani v oblasti DHL Health Logistics. "Odtud
mUzZeme zasobovat zdkazniky nejen v Némecku, ale po celé Evropé i mimo ni," Fika Hendrik
Venter, generdlni reditel DHL Supply Chain pro Evropu, Stfedni vychod a Afriku. "Nase poloha v
srdci Evropy, blizkost frankfurtského letisté a silnd mistni infrastruktura ¢ini z Florstadtu klicové
misto pro nase aktivity a ambicidzni rdstovou strategii v sektoru Life Sciences & Healthcare."
Misto nabizi specializované sluzby, jako je odbér vzork(, podpora klinickych studii a manipulace s
biofarmaceutiky, stejné jako bunécné a genové terapie. DalSi specialni funkci je integrovany Cisty



prostor, ktery umoZiuje procesy pro vysoce citlivé farmaceutické latky a suroviny v souladu se
spravnou vyrobni praxi (GMP). To zahrnuje manipulaci s pevnymi a kapalnymi nebezpecnymi
latkami —az do objemu 1 000 litrd — véetné ucinnych farmaceutickych latek (API), vzorkd
ucinnych latek, jakoz i analytické a mikrobiologické testy.

V souladu se zavazkem spolecnosti DHL k udrzitelnosti je centrum Florstadt s certifikaci DGNB
Gold vybaveno solarnimi termalnimi panely, solarnim fotovoltaickym systémem, vzduchovymi
tepelnymi ¢erpadly a LED osvétlenim.

A SSL Express 11-06-2025 Kontejnerovi rejdafi se stale vice dostavaji pod
tlak kvuli ndkladim (DVZ2)

Kontejnerova doprava ma za sebou rozporuplny start do roku 2025: Podle hodnoceni oborové
sluzby Alphaliner vzrostl provozni zisk deviti nejvétsich svétovych spolecnosti v oblasti liniové
dopravy v prvnim Ctvrtleti meziro¢né o 103 procent na celkovych 5,9 miliardy americkych

dolar(. Primérna marze EBIT téchto spolecnosti zaroven klesla na 18,1 procenta, coz
predstavuje pokles z 25,8 procenta ve Ctvrtém Ctvrtleti a 38,4 procenta ve tfetim Ctvrtleti roku
2024. To ukazuje na vyrazné oslabeni provozni ziskovosti, ackoli odvétvi je nomindlné ziskovéjsi
nez ve stejném obdobi prfedchoziho roku. V prvnim ctvrtleti roku 2024 Cinila marze 11,4 procenta.
Cisla ukazuji na rostouci rozloZeni ekonomické vykonnosti v tomto odvétvi. Zatimco néktefi
poskytovatelé udrzuji své marze do znacné miry stabilni, pro jiné je obtiznéjsi kompenzovat
rostouci naklady vyssimi vynosy. Dvodem poklesu priimérné marze neni ani tak propad trzeb,
jako spiSe zvySeni nakladové zakladny. Sazby za prepravu se zvysily v priméru o 10 procent ve
srovnani s predchozim rokem a u jednotlivych prepravnich spolecnosti, jako je ZIM, dokonce aZz o
22 procent. Prostor pro vétsi zisk z vyssich prodejl se viak zmensil. Rostouci provozni naklady,
delsi trasy, napftiklad kvali omezeni v Rudém mofi, a obecny cenovy tlak zatiZzily mnoho
poskytovateld.

Z individudlniho zkoumani spolecnosti vyplyvaji znacné rozdily v efektivité. S marzi EBIT ve vysi
26,7 procenta dosahla spolecnost Evergreen Marine opét nejvyssi hodnoty mezi velkymi
poskytovateli. Vyrazné nad primérem byly také spolecnosti Cosco Shipping (26,4 procenta), Wan
Hai (24,9 procenta), HMM (23,4 procenta) a Zim (23,1 procenta).

Na opacném konci Zebfi¢ku je Ocean Network Express (ONE), ktery vyrazné zaostal za timto
polem s marzi 5,2 procenta. Spole¢nost ONE sice dokazala zvysit primeérné sazby za prepravu o
9,1 procenta, ale to dostatecné nekompenzovalo rostouci provozni naklady. Rlst nakladni
dopravy zUstal také spiSe mirny na Urovni 2,3 procenta.

Také alian¢ni partnefi Hapag-Lloyd a Maersk (marze EBIT 9, resp. 8,3 procenta) byli vyrazné pod
primérem odvétvi. Spolec¢nost Hapag-Lloyd mezitim reaguje na vyrazné slabsi vyvoj marzi ve
srovnani s odvétvim Uspornymi opatfenimi. Pti prezentaci Ctvrtletnich Cisel oznamil generalni
feditel Rolf Habben Jansen Uspory ve vysi vice nez 1 miliardy dolar( béhem 18 mésicu.

Q ] SSL Express 11-06-2025 Zeleznice: Zeleni cht&ji konkrétni cile pro délbu
dopravy (DVZ)

Parlamentni skupina Zelenych chce zakotvit konkrétni cile pro Zelezni¢ni nadkladni dopravu do
VSeobecného zakona o drahach (AEG). Napfriklad je tfeba stanovit, Ze podil této dopravy se do
roku 2040 zvysi na 30 procent. Je rovnéz zadouci, aby Zelezni¢ni doprava dosahla do roku 2040
uplné neutrality v oblasti emisi sklenikovych plyn. Kromé toho by mél byt ve méstech a
méstskych centrech dostatek prostoru pro Zelezni¢ni nadkladni dopravu, aby bylo mozné
vybudovat nakladni uzly a stfediska pro manipulaci s nakladem pro zasobovani mistni dopravou.



Vyplyva to z ndvrhu zdkona opozi¢niho poslaneckého klubu, ktery ma byt ve ¢tvrtek projednavan
ve Spolkovém snému.

Pozmeénovaci navrh AEG se tyka zmény Uzemniho planu na Zelezni¢nich pozemcich. Svaz a SPD
predloZily ve Ctvrtek ve Spolkovém snému navrh zakona, kterym chtéji opét zjednodusit vyjimani
z UP. Semaforova vlada to ztiZila — k nelibosti obci, které chté&ji plochy vyuzit mimo jiné pro
komeréni nebo rezidenéni vystavbu. Ve vladnim navrhu se uvadi, Ze k dedikaci by nemélo
dochdzet v pripadé, ze by bylo mozné znovu zprovoznit zelezni¢ni trat nebo Usek.

P.S. Zelezni¢ni zastavka do kazdé rodiny!

@ ET1[. 3 SSL express 12-06-2025 EU: Kli¢ovd trokova sazba na 2 procentech —
stimul pro ekonomiku (Verkehr)

Po rozhodnuti ECB bude evropska ekonomika pravdépodobné pocitovat mirny vitr v zadech. Z
toho by mohly tézit stavebni projekty. Evropska centralni banka (ECB) nedavno snizila depozitni
sazbu na 2 procenta. Pro srovnani, klicova Urokova sazba amerického Federalniho rezervniho
systému je priblizné dvakrat vyssi. Snizeni Urokovych sazeb bude v nadchazejicich tydnech
pocitovano u uvérd s proménlivym urokem a spoficich vkladd.

Guvernér "Rakouské narodni banky" Robert Holzmann vidi Urokové sazby jiz na tak nizké drovni,
Ze by mohly skute¢né stimulovat ekonomiku. Spotrebitelské Uvéry se v Rakousku v soucasné dobé
pohybuji v rozmezi 4-10 % efektivni ro¢ni Urokové sazby, urokové sazby pro stavebni projekty se v
soucasné dobé pohybuji kolem 3,5-4 %. Tato Uroven je v souladu s dlouhodobymi ocekdvanimi
odbornikd na finanéni trh.

Urokové sazby stavebnich Gvérd jsou také zaloZeny na dluhopisovém trhu a kazdy, kdo uvazuje o
stavebnim projektu v dohledné budoucnosti, by nemél spekulovat na dalsi pokles Urokovych
sazeb. Naklady na pujceni jsou v tuto chvili pomérné vyhodné.

Klicové urokové sazby jsou obvykle ménény opatrné a po malych krocich ménovymi strazci, aby
se predeslo Skodlivym dusledklm, jako je extrémni inflace.

ﬂ? 'E‘;] SSL Express 12-06-2025 CMA CGM testuje prijezd Suezskym kanalem
(The Loadstar)

Rejdar CMA CGM "zkousi vodu" v Suezském kanadlu, coZ by mohlo pfilakat i dalsi rejdare na tuto
cestu. Rejdar prestavél svij servis z Indie a Pakistanu do Evropy EPIC pro jednu z 10 lodi, které se
na lince plavi. CMKA CGM Acquilla propluje kanalem 16.6., zastavi vyjimecné o dva dny pozdéji v
Jeddah a pak bude pokracovat v obvyklé rotaci. Podle inteligentni sledovaci platformy na webu
eeSea soucasna pozice plavidla odpovida tomuto sméru. Podporu Ize vidét i u Suez Canal
Authority, kterd nabidla vyraznou slevu pro projizdéjici kontejnerové lodi.

Do této chvile byla jedinou pravidelné proplouvajici lodi Phoenician Express na servisu BEX2, a to
nepretrzité od vypuknuti krize v roce 2024. CMA CGM Acquilla se k ni nyni pfipoji a brzy se mozna
objevi cely servis MEDEX.

{b lﬁi SSL Express 12-06-2025 Gdans vs. Gdynia -15 let nepretrzitého vyvoje
Otevienim nového terminalu Baltic Hub 3 v Gdarnisku bude zavrsen o 15leté soupereni mezi
polskymi pristavy o to, kdo se stane branou pro kontejnerovy provoz do zemé. Nové zatizeni zvysi
kapacitu pristavu o0 50% neboli 0 1,5 mio teu ke stavajicim 3 milionm, které jsou schopny
obslouzit dvé predchozi faze vystavby.

Gdansk a Gdynia jsou od sebe vzdaleny pouhych 20 km a od prvni lodi pfipluvsi s kontejnery do
Gdansku pred 15 lety jsou nesmifitelné soupefi o prvenstvi v handlingu kontejnerizovaného zbozi.



Velkym skokem byl také vstup ciziho kapitdlu DCT podpofeného finanéni skupinou Macquarie
Infrastructure and Real Assets. Pfistav byl od poc¢atku rozvijen ve vite, Ze jednou bude obsluhovat
nejvétsi plavidla. Bohuzel mélké Baltské more brzdilo tyto snahy a od roku 2009, kdy Gdarisk
preskocil ve vykonech Gdyni, toto omezeni se stalo zakladni prekazkou dalsiho vyvoje. Presto jiz v
roce 2010, na zakladé pretahované o rejdare, pfrivitali ve Gdansku prvni velkou lod (Emma class)
rejdare Maersk.

V roce 2024, kdy Gdarisk prelozil 2,25 mio teu, coz v té dobé predstavovalo 75% vyuZiti - které je
povazovano za prahové optimum - bylo jasné, Ze musi dojit k dalSimu rozsifeni, jinak pfistav
ustrne stejné jako pred dekadou rival Gdynia. Otdzkou samoziejmé byla ndvratnost investice, kdy
40% akcii vlastni singapursky PSA, 30% Polsky rozvojovy fond a 30% IFM Investors. Podle portalu
eeSea dnes Gdansk obsluhuji 4 dalkové linky (NEU1 a NEU5 Ocean Alliance, MSC Britannia a
Albatros Asia-Europa) a 11 feederovych. Gdynia zatim drzi také 11 feeder( a 2 dalkové linky (MSC
provozované Britannia a Ecuador-USA-NWC servis).

Zatim posledni zménou ve Gdyni bylo rozsifeni terminalu Baltic Container skupiny ICTSI (na 400 m
délky) a prohloubeni pfistupového bazénu, takze pfistav je dnes schopen prijmout lodi o velikosti
16.000 teu (prvni byla MSC Rose s priplutim 9 dubna letosniho roku). Tento rejdar svou neddvnou
expanzi do pfistavniho byznysu tak dava podnét k otdzkdm jeho mozného zapojeni do investice
ve Gdyni, a to jmenovité do Gdynia Container Terminal, ktery je vlastnén skupinou Hutchison.
Pokud by ramci obchodu MSC/Black Rock s Hutchison doslo v ohldseném rozsahu, upevnil by si
rejdar svou pozici ve Gdyni natolik, Ze by mohl zrusit velmi neobvyklou kombinaci na svém stringu
Britannia (dnes naplouva provizorné oba pristavy). Pokud by k tomu doslo, Gdansk by jen tézko
hledal za MSC nahradu = Maersk a Hapag provozuji linku Euro Shuttle 3 do Gdyné, a i kdyby tento
dil pfesel do Gdarisku, jde stale o lodi o kapacité pouhych 5.200 teu. Tyto spekulace pfizivilo
neddvné napluti metanolem pohanéné Laura Maersk na terminal 3 Gdariského pfistavu o
obcasné zmény v rotaci Euro Shuttle 3 také do Gdarisku. Pristav také |aka rejdare sdruzené v
Ocean Alliance, jmenovité COSCO s jeho plavidly 24.188 teu velkymi. Partner v alianci, CMA-CGM
také pouZiva Gdansk pro své 2 feederové servisy do Baltskych a Skandindvskych destinaci, které
by se s hlubokovodnimi pfijezdy mohly propojit. Tak uvidime.

@ &£ ssL Express 12-06-2025 Rekordni{ vyroba kontejner(l z Ciny zmirnila
obavy z nedostatku boxud (Splash247)

Obrovské vykyvy v nasazovani kontejnerovych lodi, které prinesla obchodni vélka Donalda
Trumpa, zpusobily, Ze v poslednich tydnech prudce vzrostly sazby a vzrostly i dopravni zacpy,
nicméné na rozdil od dalSiho velkého narusitele 20. let 20. stoleti, covidu, tentokrat nehrozi Zadny
nedostatek box0.

Vyroba kontejnert v Ciné je na vy3$i Grovni ne? v roce 2024.

Podle asijské poradenské spole¢nosti Linerlytica se zasoby novych kontejnerd v Ciné ke konci
kvétna vysplhaly na rekordnich 1,55 mil. TEU.

"Obavy z nedostatku kontejnerd se ukazaly jako neopodstatnéné, a to i pres zpozdéni pfi vraceni
prazdnych kontejner( z Evropy a Severni Ameriky vzhledem k snadné dostupnosti novych boxa,
pficemz jak dopravci, tak pronajimatelé vyuzili nedavného poklesu cen nového vybaveni k
objednani dalsich box0," uvedla spolec¢nost Linerlytica ve své nejnovéjsi tydenni zprave.

V letosSnim roce jiz bylo vyrobeno vice nez 2,3 milionu novych kontejner(, pficemz spole¢nost
Linerlytica pfedpovida, Ze masivni narUst vyroby zajisti, Ze se nebude opakovat krize ¢inskych
kontejnerovych zasob z roku 2021, kdy klesly na pouhych 0,1 milionu TEU.



§ & SSL Express 12-06-2025 USTR d&l4 stupky pro dopravce automobilti a
dodavky LNG v nejnovéjSim vymezeni pristavnich poplatkd za tonaz vyrobenouv
Ciné

Pokud jde o automobilové dopravce a tankery LNG, americky obchodni zastupce (USTR) v patek
ustoupil od planti na penalizaci tonaze spojené s Cinou.

V dubnu USTR podrobné popsal plany na zahajeni G¢tovéani poplatkd tondzi spojené s Cinou v
americkych pFistavech od poloviny fijna tohoto roku, ve snaze omezit dominanci Ciny v oblasti
stavby lodi a také posilit kapacity domacich lodénic.

Opatreni vyvolala spoustu kritiky, pficemz USTR se nyni rozhodl, Ze nebude uUctovat
automobilovym dopravcdm napojenym na Cinu na zakladé jednotky ekvivalentni automobilu, ale
na zakladé Cisté tondze, coz naznacuje, Ze je snazsi to uplatfovat.

Pokud jde o dopravce LNG, ufad USTR vyslechl obavy vznesené americkymi producenty energie.
Podle drivéjsich pokyn USTR by prepravci LNG byli povinni prepravit 1 % amerického vyvozu LNG
na plavidlech postavenych, provozovanych a plujicich pod vlajkou USA do Ctyr let, jinak riskuji
ztratu vyvoznich licenci LNG. Americky primysl LNG dal jasné najevo své obavy, Ze by toto
pravidlo mohlo zablokovat vyvoz nebo narusit energeticky byznys, pficemz USTR se rozhodl
odstranit hrozbu odebrani vyvoznich licenci.

Pouze tfi z 800 lodi na LNG v dnesni flotile jsou vyrobeny v USA, vSechny pochazeji ze 70. let 20.
stoleti.

@ _\ ﬁ? SSL Express 13-06-2025 Cilem spolecnosti Heppner je do roku 2027
dosahnout obratu ve vysi 1,3 miliardy eur

10. ¢ervna, v rdmci oslav stého vyroci, usporadala skupina Heppner v Pafizi tiskovou konferenci.
Pri této prilezitosti Jean-Thomas Schmitt, jeji generdlni feditel, a Cédric Frachet, jeji provozni
Feditel, pfedstavili svou strategii a pfedstavili plan spolecnosti v oblasti internacionalizace,
energetické transformace a digitalizace. Poté, co spole¢nost Heppner pfipomnéla svou historii,
svUj raison d'étre a své hodnoty, projevila béhem tiskové konference prostfednictvim svého
generalniho rfeditele Jeana-Thomase Schmitta jasny cil: "byt nejlepsi v roce 2027: lepsi vSude,
spole¢né silngjsi", aby do dvou let dosahla obratu 1,3 miliardy eur. Za timto Ucelem se Heppner
hodla spolehnout na rlzné strategické paky. Prvni klicovou otdzkou pro spole¢nost je
internacionalizace. V Evropé na prvnim misté si spole¢nost Heppner stanovila za cil hledat
prileZitosti k externimu rdstu v Némecku a Spanélsku a posilovat své pozice v Beneluxu. Ve zbytku
svéta si skupina preje prozkoumat moznosti udrZitelného rozvoje v leteckém a namornim sektoru.
A konecné, v Africe bude pokracovat ve svém komerénim rozvoji v regionu, pficemz se bude
spoléhat na své zastoupeni v Dakaru v Senegalu a Abidzanu v Pobrezi slonoviny.

DalSim zdsadnim zamérenim mnoha spolecnosti a pro Heppnera akénim pakou je zédkaznicka
zkusenost. Skupina tak vyviji nabidku pro profesionaly, ktera zahrnuje planované dodavky, zaruku
dodrZeni planovaného ¢asového Useku a v pfipadé potieby zrychlené fizeni zbozi. Pro jednotlivce
bude i naddle nasazovat své reseni "Connect", exkluzivni kuryrni sluzbu, kterd je dostupna pro
vSechny zasilky do jedné tuny. V neposledni fadeé si skupina klade za cil rozvijet obé&hovost
prostrednictvim efektivniho fizeni vraceni zbozi.

Pokud jde o zkuSenosti, hodla tento specialista na dopravu a logistiku podporovat také zkusenosti
svych zaméstnancU. Skupina tak zmodernizuje Heppnerovu univerzitu, aby strukturovala rozvoj
dovednosti svych zaméstnancu, urychlila vyuku angli¢tiny v souladu se svou touhou po
internacionalizaci a zachovala stavajici vzdélavani. A konec¢né, na strané dodavatelll se Heppner
snazi zlepsit své vztahy s nimi tim, Ze napravi jakékoli body napéti a obklopi se klicovymi partnery.



Do strategického planu spoleénosti se kazdodenné promitaji dalsi dvé vyzvy: CSR a digitalizace. V
prvni ¢asti bude spole¢nost Heppner pokracovat v nasazovani energetického mixu zahrnujiciho
elektricky pohon, ale také bioplyn, aby ve svém mixu silni¢ni dopravy dosahla 80 % zelené
energie. Skupina zaroven investuje do vyvoje udrZitelnych leteckych paliv. Existuji také plany na
zvyseneé vyuzivani pfechodu na jiny druh dopravy.

Pokud jde o digitalizaci a umélou inteligenci, Heppner pracuje na strukturovani spravy svych dat
napfic vSemi svymi provoznimi aspekty a poté vytvofi pfislusny plan, ktery polozi zaklady pro jeho
budouci platformy. A konec¢né, skupina ma také v umyslu preskupit své tymy v téchto oblastech,
aby usnadnila rozvoj vyuziti.

E {b SSL Express 13-06-2025 MSC dosahne po koupi Hutchison na 15% podil v

pfistavech

MSC bude brzy kontrolovat pfistavni skupiny s vykonem tésné pod 200 mio TEU, jakmile bude
dokoncen obchod s ¢insko-hongkongskou skupinou Hutchison. To bude znamenat pro rejdare
15% podil na celkové svétové kapacité kontejnerovych pristavl. Toto vsak neni jedina transakce
do celkovych 196 mio pod znackou MSC Terminal Investment (TiL), pfibydou i HHLA a Africa
Global Logistics.

Posledni ndkup v hodnoté cca USD 21 mld pokryva 80% podil na vlastnictvi Hutchison, kromé
Cinskych aktivit a podilu obchodovaného na Singapure Stock Exchange (majetek v oblasti Pearl
River Delta). Tyto aktivity bude i naddle provozovat singapurska PSA. Naopak perlou v koruné
bude ziskani kontroly nad dvéma koncovymi ptistavy u Panamského prlplavu - zde se sice na
nakupu podili TiL s americkou Black Rock Investment, ale experti predpokladaji, Ze MSC brzy i
tento podil prevezme.

(i M ? SSL Express 13-06-2025 Doporuéeni SUST a reakce SBB znepokojuji

evropské ndkladni Zeleznice (DSV)

Necelou hodinu po zvefejnénf studie Svycarské vyetfovaci komise pro bezpe&nost dopravy
(SUST) o vykolejeni nakladniho vlaku v Gotthardském patnim tunelu 10. srpna 2023 pfisla tiskova
zprava Svycarskych federdlnich drah (SBB), ktera pFekvapila evropsky Zelezniéni pramysl. ,SBB
postupné ukon&i pfepravu nakladnich voz(i s brzdovymi §paliky LL,“ ozndmila SBB. Zeleznice je
»Znepokojena rizikem nehod v nakladni dopravé” a uzavira: ,Je pfilis vysoké.” SBB toto opatreni
zdUvodnuje ,nahromadénim udalosti v Evropé, které ukazuji, ze se zvysilo riziko nehod”. Brzdové
Spaliky LL (LL je zkratka pro: nizka hlucnost, nizké tfeni) by zpUsobovaly vétsi tepelné namahani
kol nez pfedchozi brzdové Spaliky z Sedé litiny. Moznymi dlsledky by mohlo byt namahani a
praskliny, které by vedly k zlomeni kol. SBB proto vyzyva Svycarské Urady (Federdlni urad pro
dopravu, FOT) a evropské organy (Agentura EU pro Zeleznice, ERA), aby urychlené jednaly. ,Jinak
musi byt z pohledu SBB pouzivéni nakladnich voz(i s brzdovymi $paliky LL ve Svycarsku a Evropé
omezeno nebo dokonce zakazano,” uvedla SBB. A SBB podnika rozhodné kroky: Vétsina
postupného vyrazovani ma byt dokoncéena do konce leto$niho roku.

Samotna spolecnost SBB Cargo nema zadné vlastni vozy s brzdovymi Spaliky LL. Dlouhodobé se
spoléha na brzdové $paliky K (K = kompozitni). V nakladni Zelezni¢ni dopravé vsak stdle provozuje
vozy vybavené brzdovymi $paliky LL. V tranzitu pres Svycarsko se tydné pouzije 2 000 nakladnich
vozU s brzdovymi Spaliky LL z celkového poctu 10 000, uved| pro DVZ mluvci SBB. Ve vnitrostatni
dopravé se tydné pouZzije dalSich 4 000 vozU, coz je rovnéz zhruba pétina vSech nakladnich voz(.
Svycarsky federdlnf institut pro bezpe¢nost silni¢niho provozu (SUST) ve své zavéreéné zpravé
stanovil, Ze pricinou nehody bylo rozlomeni kotouce kola. Tepelné pretizeni jizdni plochy vedlo k



unavovym trhlinam a nasledné k lomu (viz ramecek a video: , Pfesné podrobnosti nehody”).
Trhliny na kolech postizeného nakladniho vlaku byly ,,systematickym jevem®. Aby se v budoucnu
zabranilo podobnym incident(im, vydal Svycarsky federalni institut pro bezpe&nost silni¢niho
provozu (SUST) bezpecénostni doporuceni pro ERA a Federalni Urad pro dopravu (BAV).

Brzdovy $palik K je povaZovan za vyrazné méne nachylny k prehrati, ale je drazsi. Obchodnici
uvadéji, Ze vybaveni nového Ctyrkolového vozu brzdovym Spalikem LL stoji pfiblizné 1 700 eur,
zatimco vybaveni brzdovym $palikem K stoji néco malo pres 5 000 eur. Navic je pfestavba vozu z
brzdového Spaliku LL na brzdovy Spalik K zfejmé obtizna. , Technicky by to bylo mozné, ale
vyZadovalo by to znac¢né Usili, napfiklad z hlediska prestavby nebo schvaleni,” fika mluvci SBB. SBB
jiz vSechny své vozy prestavéla, protoze financné prispéla Svycarska vlada.

Dusledky zprdvy Sust a rozhodnuti SBB pro evropskou Zelezni¢ni dopravu jsou stale nejisté.
Spole¢nosti TX Logistik a Hupac informovaly DVZ, Ze nevlastni Zadné vozy s brzdovymi Spaliky LL.
,Plsobime vsak i pro jiné nakladni Zeleznice. Patfi sem vozy s brzdovymi $paliky LL,“ uved| Detlef
Bartsch, vykonny Feditel pro vyrobu ve Svycarsku ve spole¢nosti TX Logistik. Kombinovand
doprava (KD) se viak zda byt méné postizena. ,Vozy s brzdovymi Spaliky LL se nachazeji
pfedevsim v ucelenych vlacich a partnerskych vlacich v tranzitu. V kombinované dopravé a
dopravé jednotlivych vagdénl jsou méné bézné,” uvedl mluvci SBB.

[ﬂ] SSL Express 13-06-2025 Transpacificky trh sazeb se ponékud uklidriuje
Boom v oblasti pfepravnich sazeb v obchodu mezi Dalnym vychodem a Severni Amerikou nyni
ponékud ztraci na obratkach, protoze kontejnerové linky opét zvysily své pfepravni kapacity. Ceny
sice minuly tyden opét vzrostly, ale ne tak prudce jako v pfedchozim tydnu. Podle indexu SCFI v
Sanghaiji se rezervace z Ciny do pFistav( na zapadnim pobFeZi USA zvysily o 8 procent na
prdmérnych 5 606 americkych dolard/FEU a na vychodni pobfezi USA o 11 procent na 6 939
americkych dolar/FEU.

V predchozim tydnu doslo k narlstu o vice nez 45 procent. Podle trznich zdroju se rika, ze
dopravci ponékud prekrocili svij cil v obnové svych sluzeb kvili velkému narstu nakladni
dopravy po pozastaveni cel v obchodu mezi USA a Cinou minuly mésic. Dopravci nyni maji potize
s plnym vyuZitim svych lodi na trasach do nejvétsich pristavi na zapadnim pobrezi Los Angeles a
Long Beach. Prvni spole¢nosti idajné nyni délaji cenové Ustupky, aby ziskaly vice ndkladu. Na trhu
jsou nyni k dispozici snizené sazby pod 5 000 USD/FEU pro odjezdy na konci mésice, uvadéji
analytici investi¢ni banky Jefferies. Singapurska spole¢nost pro prizkum trhu Linerlytica
predpovida, Ze rist sazeb indexu SCFI tento tyden skonci.

PrestozZe kapacita spojl na vychodni pobrezi USA zUstava relativné omezena, je
nepravdépodobné, Ze by se dopravclm podafilo realizovat zvySeni sazeb planované na 15.
cervna. Opét bylo oznameno zvyseni o 2 000 az 3 000 USD/FEU. Pokud by tento pokus selhal,
sazby by stale zUstaly hluboko pod loriskymi maximy kolem 8 000 USD/FEU (zapadni pobrezi USA)
a 10 000 USD/FEU (vychodni pobrezi USA).

Mezitim pro dovozce v Evropé nadale rostou sazby za prepravu zbozi z Dalného vychodu. Podle
indexu SCFIS (,,SCFI zaloZeny na ustalenych sazbach”) se sazby v rezervacich na této trase v
pondéli 9. Cervna zvysily o témér 30 procent. Dostupny nakladovy prostor se stava
nedostatkovym v disledku sezénniho narlstu objemu nakladu, zatimco kapacity slotd zlstanou v
nadchazejicich tydnech nezménény na primeéru kolem 320 000 TEU tydné, uvadi kapacitni
progndza spolecnosti Linerlytica. Po narlstu transpacifickych sluzeb zfejmé prepravni spole¢nosti
jiz nemaji k dispozici dostatek lodi, aby mohly rychle navysit svou kapacitu na trase Asie-Evropa.



Tj,) Il SSL Express 13-06-2025 Lodni trasy na Blizkém a Stfednim vychodé v
pohotovosti kvili rostoucimu napéti mezi USA, lranem a Izraelem

Vzacné a naléhavé spolecné doporuceni vydané namornimi obchodnimi operacemi Spojeného
kralovstvi, Stfediskem namorni bezpecnosti - Africky roh a Spole¢nym ndmoinim informacnim
strediskem vyvolalo poplach u provozovatel( lodi proplouvajicich oblasti Blizkého vychodu.
Doporuceni varuje pred zvySenou mirou ohroZeni v Arabském/Perském zalivu, Hormuzském
prilivu a Omanském zalivu a uvadi "zvysené napéti v regionu, které by mohlo vést k eskalaci
vojenskych aktivit s pfimym dopadem na namorniky". Jadrem varovani je prohlubujici se krize
mezi USA a [ranem, pficem? na tento tyden je Udajné naplanovano $esté kolo diplomatickych
rozhovorU o jaderném programu Teherdnu. Tén mezi obéma vlddami je viak stdle nepratelStéjsi.

Americky prezident Donald Trump potvrdil sv{j postoj, Ze vojenska akce zUstava na stole, pokud
nebude dosazeno uspokojivé dohody o iranskych jadernych ambicich. V reakci na to iransky
ministr obrany Aziz Nasirzadeh varoval, Ze jakakoli americka vojenska provokace bude mit za
nasledek odvetné udery na americké zakladny na celém Blizkém vychodé.

Izrael, ktery po celou dobu jedndni zastaval tvrdy postoj, nadale hrozi jednostrannou vojenskou
akci proti iranské jaderné infrastrukture. Podle regiondlnich analytik( se zvySuje domaci tlak na
izraelského premiéra Benjamina Netanjahua, coz zvySuje pravdépodobnost (dalsiho)
preventivniho leteckého Utoku. Rostou obavy, Ze by k takové akci mohlo dojit za spoluprace nebo
logistické podpory USA, co? by vyvolalo regionalni eskalaci.

Hutiové v Jemenu, ktefi jiz 18 mésict vedou lranem podporovanou kampar proti obchodni lodnf
dopravé v Rudém mofi a Adenském zalivu, véera varovali, Ze jakykoli vojensky Utok USA nebo
Izraele na {rdn uvrhne region do valky. "Jsme... na nejvy$si Urovni pfipravenosti na pfipadnou
americkou eskalaci proti nam," uved| ve stfedu pro Newsweek zdroj z fad Hutil. "Jakakoli
eskalace proti franské isldamské republice je rovné? nebezpeéna a stahne cely region do propasti
valky. ... Rozhodné neni v zajmu amerického lidu, aby se zapojil do nové valky ve sluzbach
[Izraele]."

Vyznamné pohyby na diplomatické a obranné fronté dodavaji spole¢nému poradenstvi dalsi
naléhavost. Velvyslanectvi USA v Irdku se Udajné pripravuje na planovanou evakuaci kvali
rostoucim bezpecnostnim hrozbam, zatimco ministerstvo zahranici USA nafidilo staZeni
nedUlezitych pracovnik( a jejich rodin z diplomatickych post v Bahrajnu a Kuvajtu a zavislym
vojakim USA v Bahrajnu byl povolen docasny odchod, coZ naznacuje vaznost vnimané hrozby.






