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Nize je vidét okamzik, kdy v sobotu lod YM Witness o hmotnosti 14 000 tun vytadila vétSinu
jetabu v tureckém piistavu Evyap v Izmitském zalivu vychodné od Istanbulu. Nebyly hlaseny
zadné obéti na zivotech ani zranéni posadky nebo pracovnikli v docich, ale terminal bude
pravdépodobné na nékolik mésicti mimo provoz, soudé podle zpisobu, jakym se jefaby z lodi na
bieh prevratily - podle terminalu jsou v provozu Ctyfi ptistavni jefaby a na tomto videu je vidét, jak
se nejmén¢ tfi z nich zfitily, zatimco ¢Ctvrty ziejmé wunikl trvalému poskozeni.

Lod’ je dlouhodobé pronajata spolec¢nosti Yang Ming neprovozujicim vlastnikem Seaspan a je
nasazena na lince MD3 Asia-Mediterranean spole¢nosti The  Alliance.

Spole¢nost Yang Ming dnes rano incident potvrdila: "Vzhledem k tomu, Ze naviga¢ni chovani a
plavba jsou pod dohledem a fizenim majitele lodi, probiha v soucasné dobé spravni Setfeni a tiplné
vySetiovani tohoto incidentu ve spolupraci mezi majitelem lodi a pfislusSnymi namoinimi organy.
Podle majitele lodi nedoslo v disledku incidentu k Zadnym obétem na Zivotech a prozatim nedoslo
k zadnému znecisténi mote. Dalsi informace tykajici se upravy lodniho planu, prekladky nakladu
a dal$ich nésledujicich opatieni budou poskytnuty, jakmile budou k dispozici ptislusné informace.

https://youtu.be/G-2NO7ZsGRM
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Dvoutydenni stdvka finskych dopravnich zaméstnanct, ktera fakticky uzavftela ptistavy v zemi,
vstoupila do tretiho tydne poté, co Clenové odborli odhlasovali prodlouzeni akce do 1. dubna.
Ptiblizné 7 000 pracovnikli v dopravé, priimyslu a elektrotechnickém priimyslu, véetné odborového
svazu pracovnikl v dopravé AKT, stavkuje od 11. biezna na protest proti navrhovanym pracovnim
reformam finské vlady.

Patecni schlizka mezi zastupci SAK, odborové konfederace v zemi, a vladnimi predstaviteli
ztroskotala, nac¢ez odboraii oznamili, Ze stavka bude pokracovat. "Jsme zklamani. Doufali jsme v
nestrannéj$i pfistup a zmirnéni tvrdych opatieni pro zaméstnance," fekl pfedseda SAK Jarkko
Eloranta. "Vlada nepfistoupila na zadny kompromis a stile hodla realizovat nckolik cili
pramyslové politiky s negativnimi diisledky pro zaméstnance. Mnohé z nich nebudou mit zadny
dopad na zaméstnanost ani na rovnovahu vetejnych financi, nejsou motivovany prakticky, ale ¢isté
ideologicky," dodal.
V dusledku toho byl provoz kontejnera v hlavnich finskych pfistavech - Helsinkach, Kotce, Turku
a Raumeé - na dalsi tyden pferuSen a provozovatelé kontejnerovych terminalt uvedli, Ze po navratu
pfistavnich délniki do pfistavii mize trvat nc¢kolik dni, nez se nevyfizené zaleZitosti vyfidi.
Spolecnost Finnsteve, kterd provozuje terminaly v Helsinkach a Turku, v patek uvedla: "Z divodu
stavky byly pozastaveny vSechny nase operace, v¢etné vykladky, nakladky, ptijmu a vydeje vSech
typt velkych jednotek. Vezméte prosim na védomi, Ze podle naSich odhadt bude trvat Ctyti
pracovni dny, neZ se z naruSeni vyroby vzpamatujeme a vratime se k normalnimu tempu vyroby"



https://youtu.be/G-2NO7ZsGRM

Customer service ptepravni spoleCnosti ONE rovnéz upozornila odesilatele na zpozdéni po
skonceni indispozi¢ni akce. "Ocekdvame, ze provoz bude obnoven 2. dubna kvili velikono¢nim
svatkiim. Stavka bude mit 1 nadale zna¢ny dopad na provoz a povede k dalsimu zpozdéni nakladu
do/z Finska," dodala.

= (™) M [ SSL Express 25-03-2024 Vysledky DB Cargo a DB
Schenker za rok 2023

Generalni feditel Deutsche Bahn (DB) Richard Lutz ve ¢tvrtek v Berling spolecné se svymi kolegy
z predstavenstva predstavil rozvahu za uplynuly rok. Lutz hovofil o ,,zZlomovém bod¢ pro zeleznice
v Némecku* pro rok 2023. Své hodnoceni vychazel ze skute¢nosti, ze DB spolu s federalni vladou
zahajily nejvetsi a nejkomplexnéjsi investi¢ni program pro Zeleznicni sit’ a nadrazi od zelezni¢ni
reformy. Poukazal také na ,,velmi pozitivni vyvoj*, pry se poptavka neustale zvySuje. Stale vice
lidi chce cestovat vlakem a stale vice spoleCnosti chce své zbozi piepravovat po Zeleznici.
Pfinejmensim posledni tvrzeni je vSak v rozporu s vyvojem v DB Cargo = v roce 2023 se zhroutil
objem zasilek v dcefiné spolecnosti Zelezni¢ni nékladni dopravy. Objem ptepravy klesl o 11,1
procenta na 197,6 milionu tun. K podobnému poklesu doslo také u piepravnich vykond o 11,9
procenta na 74 458 miliont tunokilometrl; ptesto trzby vzrostly o 6,4 procenta na 5 582 miliont
eur. Se ztratou 497 miliont eur (EBIT) je ale spole¢nost stale hluboko v ¢ervenych ¢islech a
vysledek je horsi, nez se plivodné planovalo. V poloving roku 2023 sd¢lila generalni feditelka DB
Cargo Sigrid Nikutta (DVZ) cil znovu se v roce 2023 pfiblizit ziskovosti. Séfka Cargo byla také
dotdzadna na aktualni konflikt se zavodni radou. To se nelibi transformac¢nimu programu
predstavenému predstavenstvem DB Cargo, ktery mimo jiné pocitd s redukci zhruba 1700
pracovnich mist v kombinované dopravé a administrativé a outsourcingem vyroby KD do
dcefinych spolecnosti. Outsourcing dcefinym spole¢nostem ma smysl, protoze ty jiz prokazaly, ze
by fungovaly hospodéarngji neZ DB Cargo. ,,Jsem optimistou, Ze se zdvodnimi radami najdeme
dobrou cestu vpied, fekla Nikutta.

Stejné jako vSichni velci speditéfi se 1 dcefina spoleCnost DB Schenker musela v roce 2023
vyporadat s vyrazné niz§imi sazbami za piepravu a klesajicimi objemy. Trzby proto loni oproti
roku 2022 klesly o 30,7 procenta a Cinily 19 127 miliond eur. Trpél zejména segment letecke a
namoini prepravy: trzby tam klesly oproti pfedchozimu roku témét o polovinu (minus 48,4
procenta) na 8,535 miliardy eur. Objem letecké piepravy v tunach klesl o 13,4 procenta, objem
namoini piepravy (v TEU) o 6,6 procenta. EBIT spole¢nosti Schenker klesl o 38,7 procenta a
doséhl 1 129 milionti eur po 1 841 milionech eur. ,,I po normalizaci globalnich sazeb za pfepravu
zustava vSak DB Schenker spolehlivym generatorem zisku s velmi pfijemnymi vysledky a dobrymi
vyhlidkami do budoucna,” ekl Levin Holle, ¢len ptfedstavenstva odpovédny za finance a DB
Schenker. Holle také zdlraznil pozitivni aspekty rozvahy spole¢nosti Schenker proto, zZe v sou¢asné
dob¢ probiha nabidkové fizeni na prodej DB Schenker. Holle uvedl, Ze v prvni fazi nabidkového
fizeni byl ze strany moznych zijemct o koupi velky zijem. "Zaregistrovalo se vice nez 20
zainteresovanych stran," fekl Holle. Uchaze¢i by mohli podat své prvni nabidky v nejblizsich
dnech, Holle vsak vyloucil dokonceni transakce jesté letos. O piipadném kupci by se ale jesté
mohlo rozhodnout v roce 2024, ale nejspis ne diive nez v 1été.

Skupina DB zakonc¢ila rok 2023 s ro¢nim vysledkem minus 2 351 miliont eur. V roce 2022 byla
tato hodnota minus 227 milioni eur. Upraveny EBIT se zhor$il z 1,225 miliardy eur na minus 964
miliont eur. ,,V roce 2023 jsme po konzultaci s federalni vladou provedli masivni zalohové platby:
postavili jsme, zrekonstruovali a modernizovali,” fekl Lutz. Finan¢ni feditel Holle odhadl



predbézné vydaje DB na vice nez 1 miliardu eur. Negativné se nadale projevovala inflace, vyrazné
zvysené osobni naklady a nékolik stavek s negativnimi dopady ve vysi téméf 200 miliont eur. Pro
aktualni rok Holle oc¢ekava trzby skupiny kolem 47 miliard eur. ,,Chceme vyrazné zlepsit naSe
vysledky a dosdhnout provozniho zisku ptfes 1 miliardu eur,” uvedl finan¢ni §éf DB.

A\ SSL Express 25-03-2024 Alpsky tranzit ve Svycarsku také
poklesli

Ekonomicky pokles mé dopad i na transalpskou nékladni dopravu. Jak 1ze pozorovat v Némecku,
totéz plati pro Svycarské alpské prismyky: ztraty na Zeleznici budou v roce 2023 vyS$si nez na
silnici. V roce 2023 se objem alpského tranzitu pres Svycarsko snizil. 36,995 milionu tun
prekonalo Svycarské alpské prismyky kamionem a vlakem. V pfedchozim roce jich bylo 38,8
milionu tun, o 4,7 procenta vice. Vyplyva to z nejnové€jsi zpravy o transalpské nakladni dopravé
zvetejnéné Spolkovym tfadem pro dopravu (BAV). Objem piepravy na silnici ¢inil 10,357 milionu
tun aklesl 0 1,4 procenta. Po Zeleznici se pii 26,638 milionu tun pfepravilo dvaapulkrat tolik, minus
vSak byl vyrazné vyssi, a to 5,9 procenta. Zda se, ze silnice jiz dosdhla svého dna. Ve druhé
poloving roku 2023 se objem ve skutecnosti mirné zvysil o 0,1 procenta ve srovnani se stejnym
pololetim pfedchoziho roku. Pro srovnani, Zeleznice utrpéla za stejné obdobi ztratu 6,2 procenta. K
tomu vSak mohlo pfispét (Castecné) uzavieni Gotthardského tipatniho tunelu po nehod¢ z 10. srpna,
kdy vykolejil ndkladni vagon.

I pfes mirny pokles poctu objemu na silnicich je cil 650 000 ro¢nich alpskych tranzitnich cest pies
Svycarsko nadale vyrazné piekraovan. Tato hodnota je pravné zakotvena v ¢lanku 3 federalniho
zakona o presunu transalpské dopravy jiz pro rok 2018. V roce 2023 byl pocet jizd 916 000, o 1,3
procenta méné nez v predchozim roce. Nejvyznamnéjsim silniénim pfechodem ve Svycarsku je
Gotthard s podilem 71 procent silni¢niho tranzitu kamiond, jen tam bylo napocitino 645 000
tranzitnich kamiont. To je vSak malo ve srovnani s Brennerem, kde byl pocet kamiont v roce 2023
témér Ctytikrat vyssi (2,402 milionu po 2,48 milionu v predchozim roce). To znamena, Ze pokles
na Brennerském priismyku o 3,2 procenta je vyssi nez u Svycarského silni¢niho tranzitu.

Na Zeleznici ve Svycarsku byla nehoda v Gotthardském tunelu v roce 2023 udalosti, ktera
dominovala titulkim. Mélo to dopad i1 na Zelezni¢ni nakladni dopravu, ale ne takovy, jak se
zpocatku obavalo. VétSina provozu CT by mohla byt presmérovana na osu Ldtschberg-
Simplon. Automobilova doprava vyuziva predev§im Gotthardskou horskou cestu, ktera je méné
profilové citliva. V roce 2023 klesl objem na Gotthardské trase o 7,4 procenta, zatimco na trase
Simplon zaznamenal pokles pouze o 2,5 procenta. Zejména vyvoj ve druhé poloviné roku 2023
ukazuje, jak se bilance posunula: nartst o 10,5 procenta na trase Simplon ve srovnani se stejnym
obdobim lofiského roku je ve srovnani s poklesem o 13,6 procenta na trase Gotthard (na zékladé
objemu v tun). Celkové vSak ziistavaji nasledky vyluky zvladnutelné: ,,Lze vSak piedpokladat, ze
tato udalost neméla vyrazny a trvaly vliv na vyvoj objeml v transalpské Zelezni¢ni nakladni
dopravé,“ uvadi zprava. Podivame-li se na Svycarsko jako celek, objem nedoprovazené KD v roce
2023 poklesl neamérné o 7,1 procenta ve srovnani se stejnym obdobim loniského roku. Diivodem
velkych propadi Zelezni¢ni nakladni dopravy je obtiZznd ekonomicka situace a zhorSené
konkurenéni postaveni Zeleznice oproti silni¢ni, zejména v disledku prudkého nardstu cen
elektfiny, zatimco cena nafty v priméru oproti pfedchozimu roku klesla. A k tomu ¢etna provozni
preruseni zplisobena stavenisti a Cetné stavky v Némecku zvlasté omezily dopravu na koridoru
Ryn-Alp.



Vzhledem k tomu, Ze silnice se v roce 2023 ukdzala jako odolnéjsi nez Zeleznice, nékladni silni¢ni
doprava ziskala jeden procentni bod v rozd€leni dopravy. Ve Svycarsku tvofi tedy nyni silnice 28
procent alpské tranzitni dopravy namisto 27 procent.

& 99 SSL Express 26-03-2024 Zvysuje se manipulace se zbozim na
Labi

Oblast Polabi ztustava prevazujicim regionem pro prekladku. Manipulace s kontejnery vzrostla jesté
vice nez bézné nakladni doprava. Po ozndmeni pozitivnich vysledkl ze Saska nasleduji zpravy i ze
Saska-Anhaltska: ve vnitrozemskych ptistavech a ptekladistich této spolkové zemé se v roce 2023
zvysila prachodnost zbozi i kontejnerti. Podle ozndmeni Statniho statistického uradu z 22. biezna
bylo celkem odbaveno asi 6 miliont tun zbozi, o 4,7 procenta vice nez v roce 2022. Manipulace s
kontejnery na vnitrozemskych vodnich cestich Saska-Anhaltska zaznamenala nartst o 12,7
procenta na 43 265 TEU. Podil pristava a piekladist’ v regionu Labe se ve srovnani s predchozim
rokem zvysil o 4 969 TEU (plus 34,5 procenta). S 2,6 miliony tun (plus 18,9 procenta oproti
pfedchozimu roku) a podilem 43,4 procenta na celkové priachodnosti byly nejcastéji
pfepravovanym zbozim produkty ze zeméd¢€lstvi, lesnictvi a rybolovu. Koksarenské produkty a
produkty z mineralnich oleji zaujimaji druhé misto ve statistice manipulace (plus 5,3 procenta). Z
toho bylo v roce 2023 naloZeno a vyloZeno piiblizné 956 000 tun. Obrat rud, kamenti a zeminy 1
ostatnich produktii té¢zby klesl o 24,2 procenta. 53 procent veskerého zbozi bylo nalozeno nebo
vyloZzeno v pfistavech a ptekladiStich v regionu Labe, 47 procent v oblasti priplavu
Mittelland. Celkové se objem odbaveného zbozi v regionu Polabi zvysil o 12,6 procenta. Pistavy
v oblasti Mittellandského priplavu zaznamenaly pokles naloZzené¢ho a vylozeného zbozi o 2,9
procenta.

FA £ & SSL Express 26-03-2024 Zvésti o piimé&fi mezi Hotii a Cinou a

Ruskem se po poslednim utoku na tanker rozplynuly

V sobotu byl napaden ¢insky tanker raketami vypalenymi z Jemenu a tim byly vyvraceny zpravy z minulého tydne,
ze ¢inské a ruské lodé budou mit od Hutit zajistén bezpeény prijezd Rudym motfem. Na lod’ Huang Pu, postavenou
v roce 2009, bylo namifeno celkem pét stiel. Cinské plavidlo s posadkou, které pievazelo naklad ruské ropy do Indie,
utrpélo minimalni $kody a pozar na palub¢ byl uhasen béhem 30 minut. Nebyly hlaSeny zadné obéti a lod’ od té¢ doby
pokracuje v plavbé do Indie.

Agentura Bloomberg minuly tyden uvedla, ze Hutiové nebudou ttocit na ¢inské a ruské lodé. S odvolanim na
nejmenované zdroje finan¢ni zpravodajstvi uvedlo, ze dohody bylo dosazeno po nedavnych rozhovorech ¢inskych a
ruskych diplomatt s vysokym predstavitelem Hitidt Mohammedem Abdelem Salamem v Omanu.

Hutiové podnikaji fadu Gtokti zaméfenych na lod€ napojené na Izrael, USA a Spojené kralovstvi a v téméf
Sestimésicni valce s Izraelem se postavili na stranu Hamasu. Ukazalo se vsak, ze Hutiové si Casto vybiraji Spatné cile,
nebot’ zastaralé nebo nespravné databaze lodi vedou k utoklim na lodé¢, které nemaji zddné vazby na Izrael, USA
nebo Spojené kralovstvi.

K dne$nimu dni bylo ter¢em ttoku pfiblizné¢ 70 obchodnich lodi, coz vedlo k masivnimu pfesmérovani svétového
obchodniho lod’stva, které se vydalo kolem afrického kontinentu, na cest¢ mezi Asii a Evropou.
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vylukami na tratich
Renovace Zelezni¢niho koridoru stoji nékolik miliard eur. Nakladnim Zeleznicim ale také kvili
objizd’kam a ruSeni vlakl vznikaji dodatecné néklady ve vysi tficifernych milionti. Dodate¢né naklady



zpusobené stavebnimi pracemi tak ¢ini celkem 236 miliont eur. Vypocitala to aliance Zelezni¢nich asociaci, firem a
zakaznikl zelezni¢ni nakladni dopravy. Pozaduji, aby za to byla zodpovédna federalni vlada.

Pritézi pro ucastniky jsou zejména tii polohy. Nejvetsi naklady, 132 miliont eur, jsou zptsobeny
dodate¢nymi naklady na odklony, které mohou podle sdruzeni ,,Die Giiterbahnen* na nékterych
trasach dosahnout az nékolika stovek kilometrt. DalSich 60 milionii eur vznikne z nepokrytych
fixnich nékladl na zruSeni vlakii. A do tfetice zbyva 44 miliont eur na nepokryté naklady kvuli
krat§im vlakim kvuli nedostatku kapacity oproti bézné trase. Aliance proto nyni pozaduje, aby
federalni vlada uhradila dodate¢né stavebni naklady vyplyvajici z renovace koridoru. V opaéném
ptipadé, pokud by se dodatecné ndklady ptenesly na koncové zdkazniky, hrozilo by dalsi
piesouvani dopravy na silnice. Pokud by federalni vlada odmitla, znamenalo by to nejen ohroZeni
cili relokace dopravni politiky, ale znamenalo by to 1 velkou ekonomickou zatéz pro zelezni¢ni
nakladni dopravu.

Aliance, kterd vypocitala zatéz a poté predlozila pozadavek federdlni vladé, zahrnuje spole¢nosti
jako Captrain, Hupac, Kombiverkehr, TX Logistik a také dcefiné spolecnosti DB, tedy DB Cargo
a Transfracht. Kromé sdruzeni ,,Die Giiterbahnen* to podporuje také Spolkovy svaz némeckého
pramyslu (BDI), Pro-Rail Alliance, Spolkovy svaz spedice a logistiky (DSLV) a Svaz némeckych
dopravnich podnikii (VDV). Vypocet uvadi, ze pro 15 procent ndkladnich vlakli dotéenych
rekonstrukci koridoru nejsou k dispozici zadné odklony. V nékterych koridorech je to i 35
procent. Odklony jsou casteéné lokalni, ale cCastecné také velké a dosahuji az dalSich 200
kilometr. Kromé toho byva omezen vykon na alternativnich traséch. Ptikladem muze byt nizsi
uzite¢né zatizeni, naftova trakce a odbocky do zahranici.

P.S. Jeste Ze u nés se zadny koridor neopravuje a az na par kilometrii na Vysocin¢ (a s tim si CD
Cargo 1 dals$i urcité hravé poradi) ani opravovat nebude. NaSe koleje jsou pteci ve skvélém stavu!

W (D1? SSL Express 26-03-2024 Belgicky premiér se zasazuje o dalsi
provoz BRU

Ekologické povoleni bruselskému letisti vyprSina zaCatku cervence. V soucasné dobé se
projednavaji podminky prodlouzeni. Odpovédna je vlada regionu Flandry, ale nyni se do diskuse
zapojil 1 belgicky §éf vlady. Belgicky premiér Alexander De Croo (vlamsti liberalové) se obava o
moznosti rozvoje bruselského letist¢ a tam sidlici hlavni letecké spolecnosti Brussels
Airlines. Pokud regionalni vlada Flander odpovédna za letisté rozhodne o prodlouzeni provozni
licence, ktera vyprsi 8. Cervence 2024, mélo by to oslabit doporuceni vlamského narodniho vyboru
pro environmentalni povoleni, fekl De Croo. Panel odbornikdi vydal ,,podminéné kladné*
stanovisko k novému ekologickému povoleni pro bruselské letisté. Schvaleni by proto mélo byt
neomezené, ale navrhuje se omezeni letd a no¢nich lett. Podle tiskové agentury Belga, ktera méla
moznost si zpravu prohlédnout, by byl celkovy pocet ro¢nich pohybti letl na letisti od roku 2030
omezen na maximalné 234 000. Tato horni hranice je pod 240 000 lety, které do roku 2032 ocekava
sam provozovatel leti§té. Zpiisnit se maji pozadavky na noc¢ni lety o vikendech, které se zatim
tykaji pouze odletii. Od roku 2026 nebudou povoleny zZadné odlety ani pfistani v noci z patku na
sobotu, ze soboty na nedéli a z nedéle na pondéli mezi 1:00 a 5:00. Od roku 2030 by tomu tak bylo
od 23:00 do 7:00. Jsou vsak uvedeny nékteré vyjimky.

,Jde o velmi dalekosahly ndzor s provoznimi omezenimi, kterd znemoziuji dalsi rist Brussels
Airlines a ktera dokonce komplikuji dnesni aktivity,” komentoval premiér De Croo. Pokud se
vlamska vlada bude touto zpravou fidit, mohlo by to mit negativni dopad na zamé&stnanost na letisti
a v jeho okoli. Narodni premiér vyzyva regiondlni vladu, aby se od zpravy odchylila. "Je to



nezbytné k zajisténi novych pracovnich mist a zdravého ekonomického vyhledu pro nasi zemi,"
fekl podle Belga. ,,S navrhovanymi opatienimi bude vSe, co souvisi s logistikou a ndkladem,
premisténo, nejlépe v ramci Belgie,” cituje zpravodajska sluzba Flows Kurta Callaertse,
generalniho feditele zajmové skupiny pro ndmoini a leteckou dopravu v odborovém svazu ACV-
Transcom. Omezeni by svézala bruselské letisté do ,svéraci kazajky” malého evropského
regionalniho letisté. Prekazky vici pozadavkim na poskytovatele expresnich nakladnich sluzeb v
noci a o vikendech by mély negativni dopad na vyvoz a dovoz. ,,V neposledni fad€ pro farmacii,
strojirenstvi, B2B obchod a Cerstvé produkty. Belgie je exportni zemi. Nakladni lety jsou velmi
dalezit¢ pro naSi ekonomiku a pozici bruselského letisté v leteckém prostorz,“ tekl
Callaerts. Obchodni sit’ Voka také pozaduje, aby ,,letisté dostalo kazdou ptilezitost k riistu spolecné
s ekonomikou*.

Podle vysilani VRT by vlamska regionalni vlada mohla rozhodnout o prodlouzeni ekologického
povoleni tento mésic. LetiSt¢ Brusel zdaraziuje, Zze provozovatelé letist’ usiluji o ,,organicky,
normalni ekonomicky rust®, ktery nevyzaduje novou infrastrukturu, dal$i pfistavaci drahy nebo
vice nocnich letti. V roce 2022 bylo na letisti odbaveno 621 000 tun leteckého nékladu, z toho velka
¢ast byla ptepravena v osobnich letadlech. Do roku 2032 chce letiste odbavit 1 milion tun nékladu
a 32 milioni cestujicich ro¢né, pticemz celkovy pocet letl zlstane témért stejny jako v roce 2019
pted covidem. Podle provozovatel je na bruselském letiSti zaméstnano kolem 64 000 lidi.
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brzdi rozvoj United

Zmatek kolem bezpecnosti letectvi si vyzadal hlavy $éfi Boeingu a hrozi také, ze zablokuje plany
na expanzi United Airlines, ktera Celi zvySené regulacni kontrole. Po tydnech intenzivniho
regulaéniho i vefejného dohledu je suzovany generalni feditel a prezident Boeingu Dave Calhoun
na cesté ven. Vyrobce letadel v€era oznamil, ze na konci roku odejde do diichodu. A neni jedinou
obéti v zasedaci sini: prezidenta a generalniho feditele Boeing Commercial Airplanes Stana Deala
s okamzZitou platnosti nahradila provozni feditelka Stephanie Popeova a i on se chysta odejit do
dichodu; zatimco pifedseda piedstavenstva Boeing Larry Kellner nebude kandidovat na
znovuzvoleni.

Pan Calhoun, ktery ptevzal Zezlo generalniho feditele poté, co manipulace kolem syst¢ému MCAS
na B737 Max vysly najevo po dvou havariich, které si vyZadaly Zivoty 346 lidi, nedokazal zménit
firemni kulturu bezpecnosti. Audit FAA tento mésic poukazal na 97 ptipadl, kdy Boeing a
dodavatel Spirit AeroSystems nesplnili poZadavky na kontrolu vyroby — podle jedné zpravy Boeing
neuspél ve 33 z 89 auditi. Na konferenci minulou stfedu finanéni feditel Boeing Brian West uznal,
ze ,,leta jsme uptfednostiiovali pohyb letadla tovarnou pfed jeho spravnym provedenim, a to se musi
zmeénit®.

Pozorovatelé a zasvéceni poznamenali, Ze odchod generéalniho feditele a predsedy predstavenstva
nebude nestacil ke zméné kultury u vyrobce letadel. ,,Problémy ve vykonné sadé Boeingu jsou
systémové. Nic se nezmeéni k lepSimu, aniz by vedeni spole¢nosti uznalo sva selhani a dikladné se
zavazalo k jejich naprave,” uvedla Spolec¢nost pro profesionalni inzenyrské zameéstnance v letectvi.
Jeji vykonny feditel Ray Goforth dodal: ,,Pfisti generalni feditel by mél byt letecky inzenyr. Tato
spole¢nost prosperovala pod inzenyrskym vedenim po cela desetileti, ale potacela se od krize ke
krizi s MBA, ktefi fidili spolecnost.*



Plany Boeingu na zvySeni vyroby 737 Max byly FAA omezeny na maximalné 38 mési¢né. Kromé
toho byla certifikace modelu Max 10 zpozdéna bez jasného ndznaku, kdy bude dokoncena, coz

pfim¢lo United Airlines, aby fekly Boeingu, aby pfestal pracovat na modelu a dodal misto toho Max
9. Podle pana Westa budou dopady bezpe€nostnich problému odrazet ,,zapornych 20 % ve vysledku Boeingu za prvni
&tvrtleti. Rekl, Ze spoleénost vynaloZi 4 az 4,5 miliardy dolart na feSeni bezpeénostnich a vyrobnich problémi. Nékteti
lidé oznadili pana Calhouna za "nejlepsiho generalniho feditele", jakého kdy mél Airbus, ale vedeni evropského
vyrobce letadel dalo diivod k obavam z nasledku strasti jeho rivala. Podle zpravy agentury Reuters se Boeing chysta
prerusit vyménu Spirit AeroSystem s Airbusem. Spirit Aero se oddé¢lilo od Boeingu pied dvéma desetiletimi, aby
odstranilo néklady z bilance Boeingu, ale nedavné boje dvojice na bezpecnostni fronté posilily uvahy o tom, Ze si jej
B vezme zpét do firmy. Spirit Aero vyrabi ¢ast trupu a nosniky kiidel pro A350 v Severni Karoling, kiidla pro A220 v
Severnim Irsku a dily kiidel ve Skotsku. V loniském roce tvofil Airbus 19 % jeho pfijmi. Navrat k Boeingu by znamenal
ponékud nepiijemné partnerstvi. Boeing a Airbus se k problému nevyjadrily.

Mezitim se obavy o bezpecnost letectvi ukazuji pro United Airlines po zpozdéné certifikaci B737 Max 10 jako
zlovéstné. Nékolik incidenttl v poslednich tydnech, véetné toho, Ze letadlo United v Houstonu sjelo z pojezdové drahy,
jeden z jeho B777 ztratil pneumatiku pfi startu ze San Francisca a nouzového pfistani poté, co z motoru letadla United
vyslehly plameny na cesté na Floridu. V sobotu FAA oznamila, Ze posiluje dohled nad dodrzovanim bezpe¢nostnich
predpisi ze strany letecké spole¢nosti. A to miiZe byt jen zacatek problému letecké spole¢nosti s itadem. Podle zpravy
s odkazem na zdroje s vnitinimi znalostmi FAA zvazuje opatfeni, ktera by zpomalila rist United tim, Ze zabrani
pridavani novych tras, na které jesté nezacala prodavat letenky. To by fakticky pozastavilo expanzi sité letecké
spolecnosti na blize nespecifikovanou dobu. Navic FAA tdajné¢ mize United zakazat pfepravovat platici cestujici v
nov¢ dodanych letadlech. Ve zpravé pro zaméstnance Sasha Johnson, viceprezident pro podnikovou bezpecnost
United, udajné uvedl, ze FAA planuje ,,pozastavit rizné certifikaéni ¢innosti“. Ufad ziejmé pozastavil schopnost
letecké spolecnosti certifikovat a podporovat piloty v pilotovani novych modeld letadel. Nebylo by viibec prekvapive,
kdyby se objevilo vice bezpecnostnich problémi zahrnujicich dalsi letecké spolecnosti, coz by vyvolalo vétsi regulacni
kontrolu a zbrzdilo plany rozsiteni.

EA&ET SSL Express 27-03-2024 Rejdari obvinéni z odirdni zakaznikd
prirdzkou ETS

Ctyii §pic¢kové prepravni linky — Maersk, MSC, Hapag-Lloyd a CMA CGM — jsou uvedeny v
prohlaSeni o ,,profiteeringu® Transport & Environment (T&E), podle néhoZ byly vygenerovany
miliony ptedrazenim EU ETS. VSechny ¢tyfi linky odmitly dne$ni pozvani (The Loadstar), aby
vyvratily tvrzeni o primérnych ,,ptiplatkovych ziscich* z plavby ve vy$i 60 000 EUR (65 000 USD)
pro Maersk, 23 000 EUR pro Hapag Lloyd, 25 000 EUR pro MSC a 14 000 EUR pro CMA CGM.
"Data byla dikladné ptfezkoumana," fekl mluvéi T&E Sam Hargreaves. "MizZeme pouze
predpokladat, na zdklad¢ diikaz, které mame, Ze jejich zamérem bylo (zdkaznika) okrast."

V nejhorsim piikladu jedné plavby, lodi Maersk cestujici z Ciny do Némecka, by dopravce mohl
vydélat 325 000 EUR na zisku z ptirazky, vypocitala T&E. ManaZer ptepravni politiky T&E Jacob
Armstrong, Ze dané piiplatky ETS byly podminény nadhodnocenim ceny emise uhliku dopravce
ve vy$i 90 EUR/tunu (nebo 80 EUR/tunu v ptipadé¢ CMA CGM), mnohem vyssi nez 60 EUR/tunu,
coz je aktualni aktudlni cena. "To je o tfetinu méng," fekl pan Armstrong. Prvni ozndmeni o
ptiplatcich ETS, které maji byt aplikovany, pfisla v roce 2022 od spole¢nosti MSC a Maersk.
"Védeli velmi dlouho, jak to dopadne," fekl pan Armstrong. ,,A to jsou nadnarodni spolecnosti,
které maji bohaté zkuSenosti s ptiplatky, nikoli malé rodinné firmy, které pocitaji Cisla na zadni
stran¢ ubrousku. S ETS je mozné nakupovat na spotovém trhu, kdykoli chcete. Obchodnici s
komoditami v ramci téchto spolecnosti pockaji, dokud nebude cena dostate¢né nizkd, aby mohli
nakoupit vice. VEédi, jak se zajistit, védi, jak fungovat v téchto slozitych finan¢nich scénarich. Na§
vzorek je reprezentativni. Analyzovali jsme 565 plaveb, 86 % z nich je ziskovych [ETS], takze
trend je jasny; nejde jen o odlehlé hodnoty."



Jedinym nejvétsim naruSitelem normalniho provozu lodi je letos krize v Rudém mofi, kterd
ovlivnila vypocty ETS tim, Ze zpusobila presmérovani vétsiny lodni dopravy kolem Mysu Dobré
nad¢je. Pan Armstrong tikd, Ze T&E zvazila, zda tuto skutecnost téz zahrnout do svého vyzkumu.
,Kdyz jsme to délali v lednu, ocekavali jsme docela brzké feSeni [krize], a proto jsme nebrali v
uvahu analyzu Rudého mote. Jde o to, ze az se plavby vrati k normalu, bude to tak. AvSak vSichni
[rejdafi] oznamili pfiplatky pro Rudé mote, které zohlednuji provozni néklady, naklady na palivo,
pojisténi — a také zohlediuji dodate¢né naklady ETS.*

Mluv¢i analytiky OceanScore Candice Buckle vSak dopravce hajila: ,,ETS zvySuje ndklady na
prepravu nakladu do Evropy, z Evropy a v rdmci Evropy. Zamérem je, aby majitelé pienesli tyto
naklady na provozovatele a aby je provozovatelé piidali k nakladiim na pfepravu nakladu. Vidime
mnoho riznych zplsobi, jak se tyto naklady pienaseji, a také vidime znacné rozdily. Ale také
vidime, ze piirazky (pokud jde o kontejnerovy obchod) se v pribéhu ¢asu ménily, coz odrazi
intenzivni konkurenci v tomto segmentu. Neni to ETS, co definuje cenu dopravy — je to kombinace
celkovych nakladt, poptavky a nabidky,* fekla (pro The Loadstar).
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zvysit sazby z Asie

Po tydnech poklesu cen v dopravé z Dalného vychodu do Evropy chtéji spolecnosti liniové
pfepravy nyni pfinést obrat na trhu. Na zacatek dubna planuje n¢kolik dopravcl obecné zvyseni
sazeb (GRI) pro rezervace FAK (Naklad vSeho druhu) . Nejvétsi svétovy prepravee MSC a Cislo
til, CMA CGM, si stanovili cil 3 800 americkych dolarl/FEU za zasilky z hlavnich pfistavli v Asii
do evropského severniho range.

Hapag-Lloyd nenastavuje latku tak vysoko a nastavuje novy tarif na 3 000 $/FEU. Ceny zahrnuji
zakladni pfepravné a palivové pfiplatky, avSak plus poplatky za terminidlovou manipulaci a dalsi
piiplatky. Ve srovnani s aktudlnimi spotovymi cenami, které jsou nékdy hluboko pod 3000
USD/FEU, pfedstavuji oznameni dopravcli vyrazné zvySeni. Hambursky namoini speditér
odhaduje zvyseni oproti sazbam, které obdrzel z linek za biezen, az na 50 procent.

Vzhledem k dal§imu obeplouvani Mysu Dobré nadéje a tomu odpovidajicimu vy§§imu tondznimu
pozadavku na tydenni odjezdy jsou dostupné kapacity sloti u dopravct zatim celkem dobfie
vyuzity. V agenturnich kruzich se hovoifi o zhruba 90procentnim vyuZiti kapacit z Dalného
vychodu smérem k Evropé€. Pokles sazeb se v minulém tydnu jiz zmirnil. Primérné sazba na trase
Sanghaj/Severni Evropa v indexu Shanghai SCFI v patek klesla pouze o 1,5 procenta na 1943
dolart/TEU. V predchozich tydnech se poklesy pohybovaly mezi minus 6 a minus 9 procenty.
Pokud jde o objem nékladu, v nésledujicich tydnech se ocekava dalsi zvySeni dovozu. Kromé
sezonnich faktori mohou dopravci doufat ve zvySeni dynamiky z cyklického hospodarského
oziveni. Index S&P Global Purchasing Managers' Index pro eurozénu se v bieznu vysplhal na
devitimési¢ni maximum a nyni vykazuje prakticky stabilni ekonomickou aktivitu na trovni 49,9
bodu. Od dubna se ocekdva mirné navyseni prostoru od dopravcd, jak je typické pro ro¢ni obdobi.
Zasvécenci trhu odhaduji primérnou kapacitu odjezdl za jeden tyden na trase Dalny vychod-
Evropa na pfiblizné 280 000 TEU — coz je narlst o pfiblizné 15 procent ve srovnani s aktudlnim
mésicem. Ohlasené pferuseni jedné ze sedmi dosavadnich sluzeb Ocean Alliance na trase by jiz
meélo byt zohlednéno.
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zUstane dlouhodobé pod 10 mio TEU

Studie identifikuje divody celoro¢ni ztraty objemu labského pfistavu a zduraznuje vyhody jeho
konkurentd Antverpy a Rotterdam. Podle studie bude ve stfednédobém horizontu na misté
pravdépodobné zpracovano méné¢ nez 10 milioni TEU ro¢né. Studie zadand hamburskou
obchodni komorou identifikuje diivody ro¢ni ztraty objemu labského ptistavu a zdlraziuje vyhody
jeho konkurentii Antverpy a Rotterdam. Zatimco hambursky pfistav ztratil v letech 2007 az 2022
v propustnosti kontejnerit dobrych 16 procent, Rotterdam ve stejném obdobi zvysil objem o 37
procent a Antverpy o 47 procent. V brémskych pfistavech byla ztrata témét 7 procent. Hamburk
pocituje zejména dynamicky rist pfistavi, jako je Gdansk, takze mésto ztratilo ¢ast své hlavni
funkce pro region Baltského mote.

Vyhled ptistavu je také vyrazné negativnéjsi ve srovnani s predchozimi prognézami. V pond¢li
zvetejnénd studie proto predpoklada, ze propustnost Hamburku se ve stfednédobém horizontu
vyrovna na méné¢ nez 10 milioni TEU. Aktudlné platna prognéza federdlni vlady o nadmoini
dopravé pocitd s 16,3 miliony TEU do roku 2030, studie ptistavni spravy HPA pocita s 11 az 14
miliony TEU do roku 2035. Loni byla propustnost 7,7 miliontt TEU. Studie Hospodatské komory
uvadi jako diivody pro pomérné€ pesimisticka ocekavani dalsi klesajici objemy piekladek a vysoky
stupenl automatizace ostatnich ptistavi. ,,Disledna automatizace terminali mize vyznamné piispét
ke kompenzaci soucasné cenové nevyhody ve srovnani s konkurenci v Rotterdamu a Antverpach a
k feSeni rostoucich problémil zpisobenych nedostatkem kvalifikovanych pracovnikl,* fika Jan
Ninnemann, profesor ndmoini logistiky HSBA (Hamburg School of Business Administration) a
autor studie. To vede k vyssi produktivité systémi a nabyvé na dilezitosti na pozadi rostoucich
osobnich nakladi a nedostatku kvalifikovanych pracovnikd. Vyssi produktivita vyplyva také z
investic prepravnich spolecnosti do termindlli, protoZze mohou ovliviiovat procesy a zvySovat tak
efektivitu. Podle studie se pfistavy s ruiznymi ucastmi lodnich spole¢nosti — jako je Rotterdam a
Antverpy — ukazaly jako odolnéjsi v dobé krize. Je tomu tak proto, Ze dopravci zpo€atku vyuZzivaji
své vlastni systémy do kapacity v dobé klesajicich objemi. Cisla ukazuji, Ze Hamburk b&éhem
finan¢ni krize a koronavirové pandemie ztratil nadprimérné mnoZstvi ndkladu ve srovnani se
svymi dvéma konkurenty.

Na rozdil od hanzovniho mésta jsou globalni operatofi terminali v Rotterdamu a Antverpach jiz
1éta aktivni. To zajiSt'uje intenzivni konkurenci v rdmci pfistavu a vyssi efektivitu. Tyto investice
jsou piitom nutné k pokryti vysokych investi¢nich ndkladi na vystavbu novych terminalt nebo
investic do automatizace, uvadi studie. Automatizace kotvisté lodi stoji kolem 500 miliond eur.
Studie oznacuje planovany vstup ndmotini spolecnosti MSC do provozovatele terminalu HHLA za
»zménu hry*, 1 kdyz disledky pro pfistav jsou stale nejasné.

Hospodaiskd komora vyuzZiva vysledky studie a vyzyvd k vybudovani nového, vysoce
automatizovaného kontejnerového terminalu ve stiednim pftistavu. Takovy projekt je snadnéji
realizovatelny neZ modernizace stavajicich terminadl za probihajiciho provozu, jak se Vv
soucasnosti déje na Burchardkai. Novy terminal by také vedl k vEétsi hospodarské soutézi, a tudiz
k vetsi efektivité v pristavu. Hospodaiskd komora v impulsnim dokumentu na zac¢atku mésice
kritizovala ,,malé* planovani oblasti ve Steinwerder Std.

b SSL Express 27-03-2024 Zpravodajka EP pro vahy a miry
obhajuje smeérnici EP



Spanélka Isabel Garcia Munoz (socialni demokraté) koordinuje diskuse v Evropském parlamentu
o smérnici o hmotnostech a mirach pro silni¢ni nakladni dopravu. Podle ptani Evropského
parlamentu by nékladni vozidla s nulovymi emisemi (ZEV) méla mit v EU povoleno vazit 44 tun.
Do roku 2035 by ale také méla existovat urcita privilegia v pieshrani¢nim provozu pro dieselova
nakladni vozidla s nosnosti 44 tun. Odpovédna zpravodajka EP Isabel Garcia Munozova (socidlni
demokraté) nepfijima kritiku tohoto rozhodnuti. ,,Neposkytujeme Zadné pobidky pro dieselova
nakladni vozidla! Cty#i tuny navic jsou pro vozidla s nulovymi emisemi, protoZe baterie a vodikové
nadrze jsou té¢zké a protoze ZEV jsou jinak vzhledem k soufasnym technickym normam mén¢
konkurenceschopné¢ nez dieselové néakladni vozy,“ zdiraziuje poslankyné (v rozhovoru pro
DVZ)."V zéasad¢ je to zamysleno jako kompenzace hmotnosti Cistych technologii a ¢im leh¢i se
stanou, tim vétSi hmotnost uziteCného zatizeni dopravni spolecnost vyuzivajici ZEV ziska."
Skutec¢nost, ze do roku 2035 budou moci naftou pohadnéna nakladni vozidla s maximalni hmotnosti
44 tun prekrocit hranici mezi dvéma cClenskymi staty, které tato vozidla povoli, bez nutnosti
bilateralni dohody, nema nic spolecného s politikou ochrany klimatu. Cilem je zajistit spravedlivou
hospodéiskou soutéz na vnitinim trhu. Clenskym statiim, které povoluji takovéa vozidla na svém
tizemi, by nemélo byt dovoleno je blokovat, pokud pochazeji z jiného ¢lenského statu. Zadny
¢lensky stat viak soucasné nebude nucen povolit 44tunové dieselové nakladni vozy. Spanélka fika,
ze se pokusila omezit regulaci do roku 2032, ale neziskala vétSinu. Dalsi zastupitelé zadali, aby se
termin je$té posunul nebo vyskrtl.

Garcia Munoz také argumentuje spravedlivou hospodaiskou soutézi, pokud jde o obvinéni, ze
usnadnéni preshrani¢ni dopravy pomoci dlouhych kamiont bude stat Zelezni¢ni a intermodalni
pfepravu objemy nakladu. ,,Soucasna situace je neudrZitelnd; existuji rizna pravidla v zavislosti na
zemi a bilaterdlnich dohodach," fikd. V budoucnu se kazdy clensky stit mize svobodné
rozhodnout, zda chce na svych silnicich povolit dlouhé ndkladni automobily vyrobené ze
standardnich modulti evropského modulérniho systému (EMS). Pokud to ud¢€la, nemél by odeptit
piistup ke stejnému EMS z jinych zemi. Pokud se zem¢é dobrovolné rozhodnou povolit pohyb
téchto kamionti, musi pfedem urcit trasy, na kterych je mohou provozovat, aby byla zajisténa
bezpecnost provozu, odolnost infrastruktury a schopnost interakce s jinymi druhy dopravy. ProtoZe
souprava vozidel EMS stale sestava ze standardnich modult, je zarucena pouzitelnost dlouhych
modulli nékladnich vozidel v intermodalni dopravé, zejména moznost naloZeni na Zeleznici.
Evropsky parlament chce také z prodlouzeného néavésu (Typ 1), ktery je docCasné schvalen v
Némecku, udélat standardni modul EMS, ktery 1ze pouZivat ve v§ech zemich EU. To znamena, Ze
navésy budou v budoucnu dlouhé 18 metrli. Aktualni limit pro standardni navésy je 16,50 metru.
Prodlouzeny navés by se vSak podle EP mél stat pouze variantou EMS v intermodalni doprave.

Na otazku, jaka je dal$i vyhoda pro pfepravni spole€nosti, pokud mohou prodlouzené néavésy
pouzivat pouze mezinarodné v intermodalni doprave, ale tyto navésy nelze technicky vzdy nalozit
na koleje, Garcia Munoz odpovida: ,,Neméli byste pouZzivat pouze koleje; zde jde také o lodni
dopravu, naptiklad pobiezni plavbu. Kontejnery 45 stop a 48 stop, které dorazi lodi, se vejdou na
delsi navésy." Pro 48stopé kontejnery, které jesté nejsou tak rozsifené, je tieba najit feSeni pro
pozemni dopravu. Spanélka odmita argument, Ze by prodlouzené navésy motivovaly speditéry k
pfepravé delSich kontejnerti kamiony misto jejich nakladani na Zelezni¢ni nebo vnitrozemska
plavidla: ,,Skutecnost je takova, Ze kapacita Zeleznice bohuzZel nestaci pokryt aktualni a uspokojit
budouci poptavku po nakladni dopravé. Celé revize smérnice o vahach a mirach je o tom, aby byla

silni¢ni ndkladni doprava udrzitelngjsi. Je obtizné kvantifikovat, jak jsou dlouhd nékladni vozidla dobra
pro zivotni prostedi a klima, protoze pouzivani EMS zistava dobrovolné. Mohu vam ale fici, Zze Evropska komise
spocitala, Ze opatfeni stanovena v revidované smérnici kumulativné snizi emise CO2 0 27,8 milionu tun v letech 2025
az 2050, coz bude stat pfiblizn¢ 2,1 miliardy eur za emise latek znecist'ujicich ovzdusi a pfiblizn€ 0,7 miliardy eur v
nakladech na emise hluku,” ik Garcia Munoz.



Evropsky parlament chce od stati EU pozadovat, aby do roku 2040 instalovaly certifikované
systémy pro hmotnost v pohybu (WIMS) na hlavnich trasach transevropské dopravni sit¢ (TEN-
T), aby bylo mozné kontrolovat hmotnostni limity pfi jizdé kolem. Naklady budou rychle
amortizovany, fika Garcia Munoz. Vyhody plynou z nizsich nédklada na udrzbu testovacich zatizeni
a eliminace silni¢nich kontrol. Parkovaci mista nebo urcité oblasti u silnic, kde v sou¢asnosti musi
nakladni auta zastavovat kvili kontrole hmotnosti, jiz nejsou potieba. To také zvysi bezpecnost
silnicniho provozu. Evropsky parlament, nové zvoleny na zacatku cervna, musi konecné znéni
zdkona vyjednat s &lenskymi staty. Sance, Ze se ministfi dopravy EU dokaZou dohodnout na
spolecném postoji do pristiho zasedani Rady 18. Cervna, se vSak zmensSuji. Podle diplomatt
belgické piredsednictvi dosud zanedbavalo diskuse na expertni Urovni. V Bruselu panuji
pochybnosti, zda bude po Velikonocich jest¢ dost ¢asu na nalezeni spolecného jmenovatele
kontroverzniho tématu.

» SEHMI SSL Express 28-03-2024 Freightos Baltic Index
Asia - NWC Europe pokles 18% na USD 3189/FEU
Asia - EastMed narast 9% na USD 4532/FE

Freightos Air Index
China - N. Europe pokles na USD 3,52/kg
N. Europe - N.America pokles 4% na USD 2,06/kg

¢ fE & SSL Express 28-03-2024 Poslanci EP jsou skepticti k

navrhované definici KD

Otazka , jak daleko lze ptepravit zboZi po silnici v kombinované doprave, €asto vyvolava spory
mezi ufady a prepravci. Evropska komise chce predpisy reformovat, ale navrhovanou definici KD
kritizuje odvétvi 1 Evropsky parlament.

Stejné jako mnoho provozovateli kombinované dopravy (KD) maji i europoslanci napfi¢ stranami
pochybnosti o tom, zda nova definice intermodalni dopravy navrzena Komisi EU je prakticka.
Vyplynulo to z tvodni debaty o navrhu smérnice KD v dopravnim vyboru Evropského parlamentu.
Neni jim jasné, jak Komise dospéla k zavéru, Ze v budoucnu mohou byt klasifikovany a
financovany pouze ty piepravy, které zpiisobi alespoit o 40 procent nizsi externi naklady —
naptiklad na klima, Zivotni prostiedi a zdravi — neZz preprava nakladnimi automobily, ekl
Massimiliano Salini z kfestanskodemokratické skupiny EPP. Jako zpravodaj EP pro toto téma
koordinuje diskuse o navrhované smérnici v Parlamentu. ,,Metody vypoctu externich nakladi mi také
nejsou jasné,“ tekl Ital. Je zde ,,pfili§ mnoho nejistoty*. Sdilel obavy z odvétvi, Ze vypocet a
prokazovani sniZeni emisi na trase by se mohlo zkomplikovat, zeyména pokud platforma EU pro
elektronické nakladni doklady (eFTT) urcend pro tento ucel nezafunguje vcas. Dopravni priamysl
by nemél byt zatiZzen dalsi byrokracii. "Nesmime ud¢lat stejnou chybu jako v zemédélstvi," fekl
Salini. Thomas Rudner (SPD) a Tilly Metz (Zeleni) rovnéz vyjadiili pochybnosti o navrhované
definici. Rudner se zeptal, co by se stalo, kdyby napiiklad nebylo mozné realizovat vypocitanou
usporu CO2 béhem ptepravy, protoze byla uzaviena trasa nebo kvili dopravni zacpé. Metz si
stézoval, Zze Komise nechtéla objasnit metodu vypoctu externich nékladd, a tim i1 definici v samotné
smérnici, ale stanovila ji azZ pozdéji v aktu v pfenesené pravomoci. Salini uvedl, Ze EP by mohl byt
nucen pouzit revidovanou verzi soucasné¢ho kritéria pro definici KD, podle kterého je provoz
nékladnich vozidel pfed a po (Zelezni¢ni ¢asti) omezen na urcitou vzdalenost. Rudner také fekl:
»-Mozna je lepsi kombinace s pfistupem zaloZenym na vzdalenosti.* Politik SPD pfiiSel s
myslenkou, Ze minimaln€ polovinu piepravni cesty bude nutné absolvovat po Zeleznici. To je v



souladu s Evropskou asociaci pro kombinovanou dopravu (UIRR). Navrhuje se prechodné feseni:
Za intermodalni dopravu je tieba zpocatku povazovat dopravu, kterd je minimaln¢ z 50 procent —
od roku 2035 minimaln¢ ze 60 procent — na zeleznici nebo vodnich cestach. Annika Kroon, ktera
na navrhu zakona pracovala jako vedouci oddé€leni v Evropské komisi, obhajovala navrhovanou
definici jako ,,inovativni* a spravedlivou pro v§echny aktéry. Dopadova studie ukazala, ze doprava
s vice nez 50procentnim podilem silnic nebude zpiisobild pro financovani jako kombinovana
doprava. Podle soucasné definice by vSak doprava mohla byt financovana, pokud by se jedna
¢tvrtina uskutecnovala po mofi a tfi ¢tvrtiny kamiony.

Digitalizace nabizi moznost vyhnout se byrokratickému usili pfi vypoctech. Kromé standardnich
informaci by tak provozovatelé museli do portali eFTI zadavat pouze tidaje o pouzitém vozidle a
palivu. Platforma eFTI vSak musi byt pfipravena vcas, ptipustila Kroon. V Rad¢ ministra jiz
Komise spolupracuje s ¢lenskymi staty na zahrnuti parametri vypoctu externich nakladt do ptilohy
planované smérnice. Soucasny manudl pro stanoveni externich nakladu je jiz také revidovan.

V parlamentu vSak vyvstala dalsi kritika navrhovaného zakona. Salini uvedl, Ze n¢které ¢lenské
staty by urcité nebyly schopny splnit planovany cil sniZeni ndkladii na KD alespoii o 10 procent do
sedmi let. Rudner upozornil, ze chystané vyjimky pro silni¢ni dopravu v KD ze zakazli ned€lnich,
statné-svatecnich a nocnich jizd by nemély narusovat predpisy o dobé fizeni a odpoc€inku. Metz
oznamil, ze Zeleni se podrobn¢ zaméii na navrhované vyjimky pro kamiony provozované v
intermodalni dopravé. ,,Chceme eliminovat jakékoli riziko pfesunu ndkladni dopravy zpét na
silnice,” fekla. Na konci rozpravy doslo k vyméné argumentli mezi zpravodajem EP Salinim a
predsedkyni vyboru Karimou Delli (Zeleni). ,,U¢elem intermodalni dopravy neni snizovat emise,
ale pfesouvat zbozi na vnitinim trhu EU tak, aby se evropskd ekonomika stala
konkurenceschopnéjsi a udrzitelngj$i,” uvedl kiestansky demokrat. Dopravni systém EU je jiz
nejudrzitelnéj$i na svété, nyni je tfeba vénovat vétsi pozornost konkurenceschopnosti. "Musime
respektovat Zelenou dohodu," odpovédéla Delli. Snizeni emisi z dopravy se nehleda ,.,k obtézovani
lidi*, ale ,,protoze planeta hofti,* fekla.

& ¢ @ SSL Express 28-03-2024 Kritika osvobozeni z dané z prodeje

U Deutsche Post

Casti chystané novely (némeckého) postovniho zakona se setkaly s kritikou ze strany monopolni
komise, jak se ukézalo na slySeni hospodafského vyboru ve Spolkovém snému. Odvétvové
sdruzeni BIEK vidi konkurenci ohrozenou kfizovym subvencovanim v ramci postovni skupiny.
Odbory pozaduji zdkaz subdodavek.

Predseda Komise pro monopoly Jiirgen Kiihling zjistil, Ze na trhu balikd soukromych zékazniki
,heexistuje dostatecna konkurence* . Pozadim je privilegium na dan z prodeje, z né¢hoz tézi pouze
Deutsche Post. "To také ukazuje, jak dulezity je jediny, Spatné nastaveny regulacni néstroj," fekl
Kiihling. ProdlouZeni osvobozeni od dané z obratu by mohlo mit dramatické dusledky pro
konkuren¢ni situaci, varoval. Zastupci odbortl se na jednani vyslovili proti moznosti povérovat
doruovanim subdodavatele v listovni a balikové sluzbé. Hlavnim argumentem bylo, Ze
subdodavatelské struktury snizuji mzdy a socidlni davky, coZ znamend, Ze se zhorSuji pracovni
podminky. Zastupce Verdi Andrea Kocsis vidi jediné efektivni feSeni v prostém zékazu pracovnich
smluv — ,,a jejich zneuzivani“ — a zavedeni pfimého pozadavku na zaméstnani jako v masném
prumyslu.



Pozadavek svazu podporuje Spolkova rada, kterd ve svém prohlaseni k vladnimu navrhu zédkona
pozaduje ,,zakaz vyuzivani externich pracovnikii“. Vlada vSak podle svého protivyjadieni takové
opatfeni odmité ,,s velmi vysokou mirou zasahu do zakladnich prav spole¢nosti*. Na toto téma je
ziejmé dalsi spor v tiibarevné koalici. Poslanec Zelenych a byvaly $éf Verdi Frank Bsirske se
nedavno vetejné vyslovil pro zdkaz. Vetejné to odmitl poslanec FDP Reinhard Houben. Z pohledu
ekonoma profesora Justuse Haucapa z Univerzity Heinricha Heineho v Diisseldorfu takovy zakaz
neni nutny. VSechny firmy v oboru podle néj zoufale hledaji zaméstnance. Pokud jsou zaméstnanci
dostatecn¢ informovani, mohou v piipadé nespokojenosti s pracovnimi podminkami snadno ptejit
od jednoho poskytovatele balikovych sluzeb k jinému. Haucap, ktery byl do roku 2012 piedsedou
monopolni komise, je dokonce skepticky k povinnosti poskytovateli postovnich sluzeb ze zakona
kontrolovat, zda jejich subdodavatelé¢ dodrzuji pravni ptedpisy. To nejen zptisobuje zna¢né naklady
pro spolec¢nosti, ale také ptisobi proti délbé prace v ekonomice a podporuje procesy koncentrace
tim, Ze ,,zvyhodnuje korporace na tikor stiednich a malych podniki.

Marten Bosselmann, ptedseda Federal Parcel and Express Logistics Association, vyzval k
ucinnému vylouceni kiizovych dotaci. To vyzaduje konzistentni odd€leni segmenti dopisi a
balikli. Bosselmann také odmitl zdkaz subdodavatell. "Samoziejmé, ze pracovni podminky musi
byt spravné," fekl. Ale prave to se kontroluje. ,,Pfivadime do prace lidi, ktefi by jinak nemé¢li Sanci,*
ekl predseda BIEK. 85 procent zaméstnanci nema zadnou Skolni ani odbornou kvalifikaci. S
ohledem na to zjistil, ze 2 500 eur jako vychozi hruba mzda pro dorucovatele neni neslusna. Trh
zde reguluje (mzdové) ceny. Je také jasné, jak fikd Bosselmann, Ze podnikatelé, ktefi porusuji
pravidla, ,,musi byt vyfazeni z podnikani*. Modernizace, ktera ptichazi 25 let po vstupu postovniho
zakona v platnost, rovnéz pocita s reformou mechanismu univerzalni sluzby s ohledem na ménici
se vyznam posty. Konkrétn¢ to znamend, ze v budoucnu musi 95 procent standardnich dopist
dorazit pfijemci tieti pracovni den po odeslani a 99 procent ¢tvrty pracovni den. V soucasnosti musi
byt minimaln¢ 80 procent dopisti v Némecku doruceno nasledujici pracovni den a 95 procent musi
dorazit k ptijemci po dvou pracovnich dnech. Kromé toho by Federalni sitova agentura méla dostat

vice pravomoci k u¢innému dohledu a regulaci postovniho sektoru.

P.S. S ohledem na posledni odstavec myslim, Ze posta jako instituce ztratila smysl...jenom kasicka
na statni dotace
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sveta

Stfedomotsky rejdai bohaty na hotovost (MSC) jde ve stopach CMA CGM tim, ze se dostal do medialniho byznysu.
Spole¢nost zalozena Gianluigim Apontem kupuje janovskou novinovou skupinu Il Secolo XIX, kterd zahrnuje také
expedi¢ni tituly The MediTelegraph, L’ Avvisatore Marittimo, 1l Giornale del Ponente Ligure a TTM — Tecnologie
Trasporti Mare.

Mnoho italskych rejdafl ma investice do mistnich mediélnich subjektl. Grimaldiové maji
napriklad podil v mési¢nim titulu Economy Magazine. Nicméng, pokud jde o nejvétsi medialni
investice magnatd do prepravy v poslednich letech, Apontelv kolega v Marseille, Rodolphe
Saadé, se hlasi do titulk{ vice neZ ¢ty novin, fady digitélnich platforem a neddvno se uchazel
o prevzeti nejlepsiho francouzského zpravodajského kanalu a rozhlasové stanice.






