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Digitalni automatické spiahlo (DAK) ma pfinést revoluci v evropské Zelezni¢ni nakladni dopravé.
Vzhledem k tomu, Ze odpada pracné a n¢kdy nebezpecné sprazeni nakladnich vagonii rucne, 1ze
vlaky skladat rychleji. Doprava by tak méla byt efektivnéjsi a levnéjsi. Dvouleta testovaci faze
nekolika evropskych zelezni¢nich spole¢nosti je nyni u konce. Ale z pohledu spolecnosti a federalni
vlady ziistavaji dilezité otazky nevytesené, zejména pokud jde o financovani.

Pfiblizn¢ pied dvéma lety byl prvni zkuSebni vlak vybaven novym spifahlem a se zvlastnim
schvalenim byl odeslan po Evropé¢. Nikutta zdaraznila, Ze vlak uspésné dokoncil testy. Nyni maji
nasledovat dalsi testovaci faze, a to i v redlném provozu. Velky zdjem uz nyni projevuje mimo jiné
ocelatsky primysl. Pokud DAK pfijde jako novy systémovy standard, bude muset byt v Evropé
odpovidajicim zptisobem piestavéno ptiblizné pil milionu nakladnich vagonii. Evropskéa komise
odhaduje naklady jen na to kolem 13 miliard eur, jak uvedl mluvéi na zZadost. Kromé toho bude
tieba kolem 230 milionti eur na provoz testovacich vozidel pro zakazniky a na zfizeni fidici
jednotky, ktera provoz monitoruje. Podle Komise je DAK prospé$ny i pro spole¢nost, napiiklad
kvuli niz§im nakladiim na zivotni prostiedi, protoze spojka podporuje piesun nakladni dopravy na
Zeleznici. ,,Je vSak velmi obtizné poskytnout nové financni prosttedky EU pro DAK v ramci
soucasného viceletého finan¢niho ramce,* uvedla Komise s odkazem na sektor a zemé. "Vzhledem
k rozsahu pozadované podpory bude jisté zapotiebi vyznamny ptispévek jednotlivych ¢lenskych
statt a odvétvi, kde to bude mozné."

Kromé¢ financovani je nejasna i otdzka celoevropského schvaleni technologie. Podle Evropské
komise byly technické poZadavky na standardizovany DAC z velké ¢asti definovany. ,,Jesté je vSak
tteba vykonat praci na dokonceni elektrickych a komunika¢nich rozhrani a na vyvoji
harmonizovanych provoznich postupi pro pouziti DAK,* uvedlo. Stale je oteviené schvaleni
zhruba 100 planovanych zkuSebnich vlakli do redlného provozu a také technické dovybaveni
stavajiciho vozového parku nakladnich vozii. Komise odhaduje, Ze schvalovaci proces potrva do
konce roku 2025.
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krachuje vlivem e-commerce
Bankrot jedné obuvnické spolecnosti v USA odhalil zajimavy snimek véfitell, pfi¢emz ndkladni
doprava a logistika tvoii 41 % celkového dluhu.

Shoes for Crews, spolecnost zabyvajici se vyrobou a prodejem protiskluzové obuvi pro pracovni
odévy, podala 1. dubna zadost o uplatnéni kapitoly 11. Podle podéani byla ovlivnéna ,,neptiznivymi
makrotrendy, v€etné zvySené konkurence mezi online maloobchodniky, kteti maji méné zadluZzené
kapitalové struktury a vétsi uspory z rozsahu. K témto neptiznivym vliviim se pfidalo naruSeni
zpiisobené Covidem-19, ktery otfasl odvétvim pohostinstvi a prakticky ptfes noc zménil chovani
spottebiteli a podniki pii utraceni. Dluznici v posledni dobé ¢elili extrémnimu inflaénimu tlaku na




cenu zboZi a prace. Covid byl obzvlasté naro¢ny, protoze 95 ze 100 nejlepSich znacek restauraci v
USA bylo zakazniky spole¢nosti, ktera prodala ptiblizné 4 miliony part bot ro¢n¢.

Ale je to seznam véfitell, ktery odhaluje nejvice informaci. Nejvétsim véfitelem, kterému dluzi 8,2
milionu dolarti, je Ceva Logistics. Vandegrift, celni makléi z New Jersey, ktery Maersk ziskal v
roce 2019, je ¢tvrtym nejvétsim vetitelem, kterému dluzi ptiblizné 1,5 milionu dolarG. Mezi dalsi
vetitele patit VCW Logistics, s pohledavkou 91 255 USD, Purolator (63 560 USD) a FedEx (26
865 USD), stejné jako Project44, s pohledavkou 102 800 USD. Provozovatelé nakladni dopravy a
logistiky se na celkovém dluhu podileji 41 %, pfi¢emzZ narokuji necelych 10 milionii dolari.
Dalsich 41 % dluzi firma vyrobciim, vétSinou v Hongkongu, zatimco ostatni véfitelé, marketing,
IT, finanéni sluzby a podobné, tvoii zbyvajici dluhy ve vysi 3,7 milionu dolari. Shoes for Crews
obviiluje své financni problémy z ,,odklonu od kamennych maloobchodnich nakupti a posunu k
online maloobchodnimu nakupovéni, coz vedlo ke zvySené konkurenci ze strany spolecnosti s
online pfitomnosti“. Takze jeden ptiklad, kdy elektronicky obchod nefunguje ve prospéch nakladni
dopravy a americk4 znacka je podkopavédna levnym dovozem z elektronického obchodu. Také
zajimavé: podle tohoto snimku doprava piedstavuje stejnou ¢astku nakladi jako samotna vyroba.
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podnik pro intermodalni prepravy

Francouzskd dopravni spole€nost CMA CGM a italsky poskytovatel intermodélnich sluzeb GTS
Logistic oznamili vytvotfeni spole¢ného podniku. Nova spole¢nost bude nabizet dopravni a
logistické sluzby Setrné k Zivotnimu prostiedi, zejména s nizkymi emisemi CO.. Spole¢ny podnik
s nazvem European Container Network si klade za cil spojit know-how a zdroje obou spolecnosti
za Uucelem vyvoje inovativnich a udrzitelnych ptepravnich feSeni pro jakoukoli kontejnerovou
prepravu v Itélii a Evrop€. Na jedné stran¢ bude spolecny podnik tézit z vyuziti zafizeni, znalosti a
stavajici sit€¢ GTS v Italii a v budoucnu i v dalSich evropskych zemich. Na druhé stran€é ma CMA
CGM v umyslu pfispét svymi globalnimi piepravnimi kapacitami a vyslednym objemem
kontejnerti ve vnitrozemi. European Container Network si klade za cil stat se poskytovatelem
integrovanych ptepravnich sluzeb od dvefti ke dvetim. Spole¢ny podnik se zaméii na rozSifeni
moznosti multimodalni dopravy, optimalizaci dodavatelského fetézce a podporu inovaci v
dopravnim primyslu. Oba aktéfi se zavazali k postupim a technologiim Setrnym k Zivotnimu
prostiedi, aby minimalizovali dopad své Cinnosti na Zivotni prostfedi. Zpocatku se European
Container Network zaméfi na italsky trh. Cilem je vSak dosdhnout rychlého rastu v celé Evropé.
Ob¢ spolec¢nosti tvrdi, Ze maji v imyslu spole¢né poskytovat sluzby s ptidanou hodnotou, "které
nastavi nové standardy v tomto odvétvi".

"V partnerstvi s GTS vidime obrovsky potencial. Spole¢né otevieme nové pfileZitosti pro nase
zakazniky tim, Ze jim poskytneme nizkouhlikova feSeni pfi pfechodu na Zeleznici," fekla Christine
Cabau Woehrel, vykonna viceprezidentka pro aktiva a provoz spolecnosti CMA CGM. Spolec¢nost
GTS byla zaloZena v roce 1997. Spolecnost disponuje vozovym parkem c¢itajicim 34 lokomotiv,
650 Zelezni¢nich vagontl, 3 600 kontejnerii a 19 vnitrostatnich a mezinarodnich terminald. Do roku
2025 spolecnost planuje zvysit pocet lokomotiv na 48. Spole¢nost nabizi 118 spojti tydné a prepravi
166 000 zasilek rocné. Podle vlastnich informaci zasobuje skupina CMA-CGM vice nez 420
pfistavil na péti kontinentech po celém svété s flotilou ptiblizn€ 620 lodi. V roce 2023 piepravila
celkem 21,8 milionu TEU (jednotek ekvivalentu dvaceti stop). CMA CGM také vlastni svou
dcefinou spole¢nost Ceva Logistics, globalniho poskytovatele logistickych sluzeb, ktery rocné
prepravi 522 000 tun letecké piepravy a vice nez 22 miliont tun po zemi.



Francouzskd lodni spolecnost tak jde cestou svého konkurenta MSC, ktery se jiz intenzivné
angazuje v evropské zelezni¢ni ndkladni dopraveé. Zda se, ze naptiklad Metrans, dcefina spolecnost
HHLA pro zelezni¢ni nakladni dopravu, hraje dilezitou roli v iniciovanych investicich do HHLA.
V 1éte€ 2023 podepsala dcefina spolecnost MSC Medlog dopis o zaméru se spole¢nosti Mercitalia
ziskat podil ve spolecnosti TX Logistik. A na Pyrenejském poloostrové je MSC zastoupena
spolecnosti Medway — Transportes e Logistica, byvalou dcefinou spolecnosti Portugalskych
statnich drah pro nakladni dopravu. V zafi 2023 si navic pfedstavenstvo Spanélskych Zeleznic Renfe
vybralo Medlog jako strategického partnera pro svou dcefinou spolecnost Renfe Mercancias (Renfe
Freight). Podle zprav v médiich projevila o tuto roli zdjem i CMA CGM.
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internetu véci pro elekiromobily EcoG)

Zakladnim pilifem pfechodu na elektrickd nékladni vozidla je nabijeci infrastruktura. Aby bylo
mozné nastavit spravny smer, je tfeba pfi planovani vzit v ivahu vice nez jen fyzickou strukturu. |
za konzervativnich ptfedpokladt dospély rizné studie k zavéru, Ze budoucnost patii elektrickému
nakladnimu vozidlu. Jadrem transformace nakladni dopravy smérem k bezemisni jizd¢ je nabijeci
infrastruktura. Na rozdil od konceptu cerpacich stanic pro dieselové vozové parky je tfeba na to
myslet jinak: podle studie Oeko-Institutu bude v budoucnu zna¢na ¢ast potiebné energie nabijena
nizkou spotiebou energie v depu pted zahajenim jizdy. Podobné situace nastane, pokud jsou baterie
elektrickych nékladnich vozidel pfipojeny k pfislusSnym vefejnym nabijecim stanicim pies noc.
Pokud vozidla stoji ptiblizn€ osm hodin, jsou nabijeci stanice s vykonem 50 az 150 kilowattli zcela
dostacujici. Jina situace je vSak u elektrickych nakladnich vozidel, kterd se maji nabijet béhem dne
behem piestavky fidi€e. Aby bylo mozné behem 30 az 45 minut pfenést baterii s akumulacni
kapacitou 600 kilowatthodin z 20 procent (120 kW/h) na 80 procent (480 kW/h), jsou nutné nabijeci
stanice s kapacitou nejméné 700 kilowattd. S jeSte¢ vykonngj$imi megawattovymi nabijeckami v
rychlonabijecich centrech Ize potfebny Cas dale zkratit, ale vZdy je tfeba pocitat s tim, Ze fidi¢ nesmi
béhem zdkonem stanovené piestdvky sam pohybovat ndkladnim vozidlem. Rozmanitost
"tankovych" scénaii se tedy zvySuje. Aby se zajistilo, Ze se jedna o prilezitost, a nikoli o riziko, je
nesmirng dulezity vybér spravné technologie pro nabijeci systémy. V zavislosti na scénafi nabijeni
— v depu, v noci nebo na trase — jsou zapotiebi rtizna hardwarova feSeni. VSechny scénare maji
spole¢né to, Ze pfizplsobeni procesu nabijeni mistnim podminkdm muZe ptfinést vyhody. Pfi
navrhovani nabijeci infrastruktury pro vozové parky ndkladnich vozidel je tfeba vZdy zohlednit
nasledujicich sedm aspekti.

1. Misto nabijeni a nabijeci vykon

Nabijeni probiha tam, kde zaparkujete. Rychlost nabijeni zavisi na dobé necinnosti vozidel na
prislusném misté. Na cesté je proces nabijeni omezen predepsanou dobou pfestavky 45 minut, v
depu je dostupny Cas ur¢en dobou nakladky a vykladky a také planovanym ¢asem odjezdu na dalsi
trasy. Na vefejném nocnim parkovisti ur¢uje no¢ni odpocinek dobu stani. V zavislosti na scénati
nabijeni jsou pak zapotiebi riizné feSeni: Od nabijeciho kabelu visiciho ze stropu ve vozovém parku
ptes pozemni vydejni stojany se sttednim stupném vykonu na no¢nich odpocivadlech aZ po nabijeci
stanice HPC nebo MCS s vodou chlazenymi kabely podél trasy.

2. Skalovatelnost


https://www.dvz.de/unternehmen/strasse/detail/news/studie-e-lkw-gehoert-die-zukunft.html

Architektura vydejniho stojanu Powerblock umozniuje elektrifikovat vSechna parkovaci mista v
depu nebo na parkovisti jednim tahem s relativné malymi dodate¢nymi investicemi. Vykon pak
mize byt zvySen pifidavnymi napdjecimi bloky nebo piidavnymi moduly v rdmci vykonového
bloku, takze stale vice vozidel mlze byt napajeno vysokym vykonem soucasné.

3. Integrace do provozu vozového parku

Prostfednictvim feSeni pro spravu vozového parku je planovana trasa elektrickych nakladnich
vozidel a data jsou k dispozici vS§em zucastnénym stranam v realném case, aby s nimi mohly
porovnat sva vlastni planovaci data. V budoucnu budou tato feseni schopna automaticky rezervovat
nabijeci stanice na trase nebo v (mezicasném) cili. Pouzivaji se napiiklad Casy piijezdu, stav nabiti,
dalsi planovani trasy vozidla nebo vybér konkrétnich parkovacich mist pro urcita vozidla pro
nakladku a vykladku ze systému spravy vozového parku.

4. Snadnost pouziti

Aby ftidi¢i systém pftijali k dispozici, musi byt snadno ovladatelny. To plati i pro nabijeci feseni,
kterd mohou fidi¢lim pomoci zorientovat se a napiiklad naznacit, na které vozidlo nabijeci stanice
pravée ceka. To je mozné napiiklad zobrazenim registracni znacky. Nebo sloupek signalizuje svou
polohu pomoci blikajicich LED diod, kdyZ je bliZici se vozidlo detekovano ptes Bluetooth. Dalsi
vyhody mize pfinést integrace dat z mistni nabijeci infrastruktury do spravy ptistupu na parkovisté
a integrované vyuctovani parkovného a poplatkti. Diky Zivym informacim o relaci fidi¢ vi, kdy je
vozidlo nabité, i kdyz vozidlo delsi dobu stoji. U nabijecky lze aktualni stav nabiti sledovat na
mobilnim telefonu pomoci naskenovani QR kodu, a to i v ptipad¢, Ze se fidi¢ vzdali od vozidla,
napftiklad na nékup.

5. Integrace do fakturacnich procest

Inteligentni integrace nabijeci infrastruktury do fakturacnich procesti, véetné automatizovaného
rozpoznavani vozidel a fakturace mezi spedi¢nimi spolecnostmi, pfinasi vyznamné vyhody. To by
také umoznilo nakladnim vozidlim tfetich stran nakladat v depech, kterd nejsou provozovana
vlastni spole¢nosti spolecnosti. Z divodu pohodli, ale také z divodu spolehlivosti procesu a
automatizované¢ho vyuctovani elektfiny u provozovateld dodéavajicich vozovych parki ma
automatické rozpoznavani vozidel smysl. To mize byt zaloZeno na riznych feSenich, vcetné
proprietarnich, jako je Bluetooth, rozpoznavéani technologie hardwarového kli¢e vozidla nebo
dokonce MAC adresy. Individudlni feSeni jsou k dispozici jiz dnes. Do tankovaci karty lze
napiiklad integrovat platebni funkci — a v budoucnu by bylo dokonce mozné, aby se nakladni
vozidla nabijela na dobijecich stanicich tietich stran za podminek, na kterych se provozovatel
vozového parku dohodl se svym vlastnim dodavatelem energie.

6. Integrace s energetickym managementem

Depa vozového parku se mohou stat aktivy na energetickém trhu. Napftiklad pokud jsou stfechy
vybaveny fotovoltaickymi systémy. V zavislosti na mistnich podminkach jej 1ze pouzit k napajeni
docasnych bateriovych uloznych systémi, které lze pouzit k dobijeni vlastnich elektrickych
nakladnich vozidel spole¢nosti a nakladnich vozidel tfetich stran. Tyto struktury musi byt také
vzéjemn¢ propojeny, aby bylo mozné inteligentné tidit distribuci nabijeciho vykonu do aktualné
obsazenych nabijecich bodl. V zavislosti na stavu nabiti, Case odjezdu a planované dalsi trase miize
jedno vozidlo vyzadovat vice energie nez jiné. Zde musi byt nabijeci infrastruktura integrovana do



nastroje pro spravu vozového parku, ktery je Casto jiz zaveden, spolu s daty z inteligentniho
systému fizeni energie. Variabilni cenové modely usnadnuji kontrolu vyuziti kapacity.

7. Oteviena rozhrani a moznost aktualizace:

Nabijeci stanice musi byt udrzovatelné a upgradovatelné — a to po celou dobu Zivotnosti produktu
— aby 1 u vozidel, ktera nebudou na trhu dalSich pét let, nedoslo na stanicich k pferuSeni nabijeni.
Soucasné je dulezitd integracni schopnost — rozhodujici je nejen vybér backendu, ale také vybér
spravného hardwaru v terénu. To, co potfebujeme, je otevieny operacni systém, ve kterém Ize riizna
data implementovat prostfednictvim otevienych programovacich rozhrani, aby bylo mozné
individualizovat a integrovat procesy.

Secteno a podtrzeno, informacni propojeni nabijeci infrastruktury je stejné dulezité — ne-li vyssi —
nez fyzicka zafizeni. Je vSak také zasadni, aby procesy od pocatku podléhaly standardizaci, aby
bylo mozné vytvorit systém, ktery funguje bez preruSeni médii napii¢ hranicemi spolecnosti a
statl.

P.S. Secteno a podtrzeno - méné greenwashingu, vice rozumu a hlavné zajistit tu energii,
megawattova nabijecka uz je zafizenim o kapacit€¢ mensi obce
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zavaznych podilech prepravy na zeleznici

Zakonodarci EU by méli stanovit minimdlni podil zboZi a cestujicich v transevropské dopravni siti
(TEN-T), ktefi musi byt pifepravovani po zeleznici. To pozaduji ministii dopravy EU. Soucasna
Evropska komise se vSak touto myslenkou nehodla zabyvat. Ministfi dopravy EU k tomu vyzyvaji
v "bruselském prohlaseni", které ptijali po konferenci o Zelezni¢ni ndkladni dopraveé a neformalnim
zasedani Rady. Komisatka EU pro dopravu Adina Valeanova to vSak pfimo odmitla. "UZ mame
tolik zavaznych cili," fekla novinafim. Rada ministrii a Evropsky parlament by mély nejprve
rozhodnout o legislativnich navrzich, které jsou v soucasné dob¢ projednavany, jako je ucinné&jsi
fizeni kapacit v Zelezni¢ni dopravée a podpora kombinované dopravy. Pak uvidime, jak se modalni
rozdéleni vyvine. Vétsiho prechodu na Zeleznici by bylo moZzné dosédhnout i bez zavazného
poZzadavku, "pokud budeme mit politickou vili". Je vSak nepravdépodobné, Ze by Valeanova
zlstala komisafem pro dopravu i po evropskych volbéach, a teprve se uvidi, jak se k této otazce
postavi nova Evropské komise.

Soucasny predseda Rady EU, belgicky ministr dopravy Georges Gilkinet (Zeleni), na dotaz
nezopakoval vyzvu k zdvaznému cili pro podil na riznych druzich. Poukézal pouze na to, Ze EU v
roce 2020 formulovala strategicky cil zdvojnéasobit objem Zelezni¢ni nékladni dopravy do roku
2050. V poslednich letech vSak doslo pouze k nartstu o 0,3 procenta a podil Zeleznice na evropské
nakladni doprave se dokonce snizil, uvedl Gilkinet.

Cil zdvojnasobit objem Zelezni¢ni ndkladni dopravy do roku 2050 je znovu potvrzen v "Bruselské
deklaraci". Za timto c¢elem by mél byt vypracovan "hlavni plan" a Evropska komise musi zajistit,
aby vSechna politicka rozhodnuti EU podporovala pfechod na Zeleznici, pozaduji ministfi dopravy.
K mobilizaci vét§iho mnozstvi finan¢nich prosttedki pro zelezni¢ni dopravu by mély byt vyuzity
"v§echny dostupné finan¢ni néstroje". Mezi dalsi pozadavky deklarace patfi:



e Posilit konkurenceschopnost zeleznic prostfednictvim legislativy a zarucit "spravedlivou
hospodaiskou soutéz" s ostatnimi druhy dopravy, zejména pokud jde o zdanéni energii a
paliv a statni podporu.

e Prosazujte zasadu "znecistovatel plati". Ceny vSech druhti dopravy by mély rovnéz
odrazet externi naklady, které zptisobuji, jako je znecisténi, emise CO2 nebo dopravni
Zacpy.

e Bude analyzovana celounijni potfeba intermodélnich ptekladkovych terminalli a ¢lenské
staty budou podporovany pfi jejich napliovani.

e Zelezniéni odvétvi EU ma byt chranén pred "nekalou konkurenci ze tietich zemi" bez
ohledu na to, zda jsou konkurenti zvyhodnéni pfiznivéjSimi danovymi, socidlnimi nebo
environmentalnimi pravidly.

P.S. No japatototo, Ze nas svazacky zavazek skomira jiz v pocatcich? A koho vytahdme v roce
2050 za usi, kdyZ to nedopadne??
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vrub nedostatku Zelezni¢ni kapacity

Prudky narist dovozu, ktery se setkal s napjatou Zelezni¢ni kapacitou, prodlouzil dobu postoje
kontejnert v pfistavech na zapadnim pobtezi Severni Ameriky, zejména ve Vancouveru. A dovozci
celi dalSimu naruSeni, protoze kanadsti Zeleznicni dé€lnici budou pfi vyjedndvani o smlouvée s
zeleznicemi hlasovat o protestnich akcich.

V¢era panel Vancouver Fraser Port Authority pro Zelezni¢ni toky ukazoval doby zdrzeni kontejnert
vice nez sedm dni v kontejnerovém zafizeni Centerm, zatimco Vanterm a Deltaport zaznamenaly
pobyty pét az sedm dni. Primérna doba prodleni se vysplhala ze 4,3 dne v prosinci na 5,2 dne v
lednu, 6,7 v tnoru a 7,3 v bfeznu.

PtetiZeni zplisobil dvouciferny nartist dovozu. Za biezen port vykazal 10% nartst kontejnerti oproti
unoru, o 51,7% vice nez pred 12 mésici. Vyuziti terminali dosahlo 91 % na Deltaport a 96 % na
Centerm.

Hapag-Lloyd varoval zadkazniky, ze vS§echny ndmoini terminaly v pfistavu jsou siln¢ pietizené kvili
nedostate¢né nabidce Zelezni¢nich vozu. Oba kanadsti Zelezni¢ni dopravci tfidy I nahnali do
pfistavu dalsi vozy a prodlouZili vlaky, ale pfistavni Gifad naznacil, Ze bude néjakou dobu trvat, nez
se nevytizené polozky odstrani. Mezitim Teamsters Canada Rail Conference oznamila svym
¢leniim, Ze nastavila hlasovani pro stavku, které se bude konat od 8. dubna do 1. kvétna, coz
a dispecery zameéstnané v Canadian National a CPKC, jednal s dopravci o nové pracovni smlouvé,
ktera nahradi smlouvu, ktera platila do konce lofiského roku. Rozhovory zacaly loni na podzim, ale
brzy uvizly na rozdilech v platech a dobé odpocinku. Unie odmitla navrhy dopravci a tvrdila, ze
by to znamenalo sniZeni platl pro zhruba polovinu jejich ¢lenti a eliminaci ,,vSech zaruk kvality
zivota dosazen¢ho roky boji*. Zapojeni federdlnich smircich soudcii od 1. bfezna nedokéazalo
posunout jednani. Podle spolec¢nosti RailState, kterd monitoruje zelezni¢ni dopravu, by stavka
ovlivnila pohyb zboZi v hodnoté 1 miliardy dolarti denné¢.

Podobné jako ve Vancouveru zaznamenaly piistavy v Kalifornii také silny rlist propustnosti tazeny
prudkym narastem dovozu. V Los Angeles vzrostla propustnost kontejnera za prvni dva mésice o
35 %, Long Beach ohlasila narist o 20,7 % a objem TEU v Oaklandu vzrostl o 18,1 %. Podobn¢
nedostatek Zelezni€nich vagonl zhorsil tlak v désledku prudkého narstu dovozu, coz piimélo
BNSF a Union Pacific k tomu, aby pfivezly vice zatfizeni, aby omezily nedodélky. Prudky narast
na zapadnim pobtezi USA vSak nezpusobil zddné vazné dopravni zacpy, fekl Weston LaBar, SVP
pro primyslové vztahy v Cargomatic. V reakci na zkuSenosti z pretizeni v letech 2021 a 2022



zucastnéné strany hodné investovaly do infrastruktury a vybaveni, takze pfistavy mély lep$i pozici,
aby zvladly nartst objemu. Navic lepsi viditelnost pfichoziho provozu poskytla zicastnénym
strandm c¢as pripravit se na zvySeny objem, vysvétlil. "Nejvétsi, co je tieba sledovat, je zeleznice,"
dodal. ,,V tnoru se doba setrvani na kolejich zna¢né prodlouzila, ze 4,7 na 6,26 dne. To znamena,
ze to muze ovlivnit provoz nakladnich vozidel.“ Celkové vsak zkuSenosti ukdzaly, ze brany na
zépadnim pobfezi jsou ptizpiisobeny tak, aby zvladly vétsi objemy, aniz by vznikly piekazky, které
by mohly piimét majitele nakladu pfesunout dopravu jinam.

EA 3 @ SSL Express 09-04-2024 Baltimore: A lod pluje (to je taky

filmovd hddanka)

Zachranné posadky v nedé¢li zacaly odstraniovat kontejnery z paluby kontejnerové lodi, ktera
narazila a zni¢ila most Francis Scott Key Bridge v Baltimoru. Odstraiovani kontejnert z paluby
Dali bude pokracovat tento tyden, jak to pocasi dovoli, zni prohlaseni sjednoceného velitelstvi Key
Bridge Response Unified Command. Posadky postupovaly smérem k odstranéni ¢asti mostu, které
lezi pies piid’ lodi, aby se nakonec mohla pohnout. Docasnymi kandly na obou stranach vraku
proslo celkem 32 plavidel.

"Sjednocené veleni soubézné postupuje ve svych hlavnich liniich Gsili o odstranéni dostatecného
mnozstvi trosek k otevieni kandlu vétSimu komerénimu provozu," fekl kapitan americké pobiezni
straze David O'Connell.

M/s Dali, spravovana spolecnosti Synergy a pronajatd Maersku, byla uvéznéna pod zhroucenou
oceli v fece Patapsco od chvile, kdy 26. bfezna narazila do mostu a zabila Sest pracovniktl udrzby
silnic. Prezident Joe Biden v patek navstivil Baltimore a slibil, ze ,,pohne nebem a zemi*, aby
pomohl méstskému pfistavu obnovit se.

Amazon, Home Depot...a dalsi spolecnosti v§echny spoléhaji na tento port a zavazaly se, Ze budou
drzet zaméstnance na vyplatnich listinach. Ufednici doufaji, ze do konce dubna oteviou omezeny
ptistupovy kandl Siroky 280 stop (80 m) Siroky a 35 stop (10 m) hluboky, aby umoznil jednosmérny
provoz pro kontejnerové lodi a nékteré dopravce automobilti. Oc¢ekava se, ze cely trvaly kanal bude
Cisty a pfipraveny k pouziti do konce kvétna.

Dalsi kontejnerova lod’, ktera se dostala do potiZi pobliZ amerického mostu, se o vikendu dostala
do novin. V roce 2012 postavend, 10 106 TEU m/s APL Qingdao ztratila ¢ast obsluzného systému
patek vecer pobliz newyorského mostu Verrazzano-Narrows Bridge. Plavidlo dlouhé 349 m
pozdéji znovu ziskalo pohon, ale poméhaly mu tfi vlecné lod€ bezpecné zakotvit t€sné severné od
4,1 km dlouhého visutého mostu. Byly provedeny opravy a lodni systém byl opét pln€ funkénd,
kdyz v ned¢li rano bezpetné opustila New York.

3% (% SSL Express 10-04-2024 HMM a ZIM agresivni v budovani flotil

Konzervativni rozsitovani flotily kontejnerovych lodi spole¢nosti Yang Ming zpusobilo, ze se
tchajwansky provozovatel propadl na Zebticku linkovych lodi. V roce 2020, na zacatku boomu
pohanéného pandemii Covid, byla Yang Ming osmou nejvétsi boxship linkou. Nyni je ve stinu
konkurentti, kteti zahdjili agresivni programy objednavek novych lodi a nakupti z druhé ruky, a je
az na desatém misté.

Yang Ming si s objednavanim novych lodi dala na ¢as, coZ pozorovatelé pticitaji byrokratickému
rozhodovani, nebot’ ve spole¢nosti ma vyznamny podil tchajwansky stat. Tchajwanské ministerstvo
dopravy a komunikaci a Narodni rozvojovy fond drzi piislusné podily ve vysi 13,39 % a 13,17 %.

Mezitim jihokorejsky vlajkovy dopravce HMM a izraelska spole¢nost Zim Line, které se umistily
pod Yang Ming, zacali budovat své flotily. Od roku 2021 si HMM objednala tucet lodi o kapacité
13 600 teu, devét lodi o kapaciteé 9 000 teu a ti lodé o kapacité 1 800 teu; v Cervnu 2022 se dohodla



na prondjmu dvojice lodi o kapacité¢ 7 700 teu od spolecnosti Navios Maritime Partners na 14 let,
které maji byt dodany koncem tohoto roku. Tato navysSeni kapacity umoznila spole¢nosti HMM,
jejiz kapacita nyni ¢ini 801 308 teu, predstihnout spolecnost Yang Ming. Spolecnost Zim, ktera
piijala strategii snizovani objemu aktiv, si od pandemie pronajala vice nez 100 lodi, v¢etné deseti
lodi o kapacite 15 000 teu, které spole¢nost Seaspan Corp objednala u spole¢nosti Samsung Heavy
Industries, 15 novostaveb o kapacité 7 000 teu, které spole¢nost Seaspan objednala u spole¢nosti
Yangzijiang Shipbuilding, a Sesti lodi o kapacité 5 300 teu, které spolecnost Navios Maritime
Partners objednala u lodénice Zhoushan Changhong International Shipyard. Dopravce se sidlem v
Haif¢ pievzal 3. dubna posledni plavidlo s kapacitou 15 000 TEU, Zim Mount Vinson. Zim se
zavazal k lodim Seaspan na 12 let a k lodim Navios na pét let. A v letech 2022-2023 se Zim dohod|
na prondjmu dvojice lodi s kapacitou 12 000 teu od spolecnosti Regional Container Lines na pét
let. Diky tomu dosahla celkové provozovana kapacita 714 800 teu, ¢imz se spolecnost Zim dostala
na devaté misto v celosvétovém zebiicku dopravci pied spolecnost Yang Ming.

Pro srovnani, kapacita spole¢nosti Yang Ming, ktera si loni v kvétnu objednala pét lodi o kapacité
15 500 teu u spole¢nosti Hyundai Heavy Industries, se zastavila na 705 816 teu.

& & 0 00 SSL Express 10-04-2024 Belgickd Bpost rozsifuje své

portfolio akvizici

Belgicky poskytovatel poStovnich sluzeb Bpost planuje akvizici francouzské logistické spolecnosti
Staci v hodnot¢ 1,3 miliardy eur (1,41 miliardy dolart), aby se vyrovnal s "ménici se dynamikou
dorucovani na posledni mili". Spole¢nost Bpost vCera ptiznala, Ze se v poslednich letech potykala
se strukturalnimi problémy a ze se snazi transformovat sviij obchodni model. V letech 2010-2016
vykazovala ziskovou marzi 20-25 % s ebitem kolem 450-500 milioni eur, ale od roku 2017 se jeji
marze snizila na 6-8 % s ebitem 250-350 milionti eur. Spole¢nost Bpost vini "strukturalni pokles
postovnich ¢innosti, ktery nebyl pln€ kompenzovan silnym riistem v oblasti balikovych sluzeb", a
to navzdory jejimu stale silnému postaveni na belgickém trhu. Spolecnost se obavala, Ze volatilni
trh a omezena integrace by mohly ovlivnit budouci vykonnost, zejména na konsolidujicim se trhu,
a akvizice spole¢nosti Staci by predstavovala vyznamnou diverzifikaci jejiho portfolia.

Francouzsky smluvni logisticky operator piisobi v oblasti skladovani, distribuce, spedice a sluzeb
s ptidanou hodnotou pro B2B, B2C, D2C a e-commerce. V roce 2023 vykazal trzby ve vysi 771
milionti eur s marzi 14 %. Jeho vétSinovym vlastnikem je francouzsky investi¢ni dim Ardian, ktery
podle udaji S&P Global Market Intelligence ziskal sviij podil za 600 miliont eur v transakci z roku
2019, v niz vedeni spole¢nosti Staci ziskalo mensinovy podil s podporou francouzské banky
Societe Generale.

Bpost chce podil spolecnosti Ardian odkoupit v rdmci dohody, kterd by znamenala, Ze vedeni
spolecnosti Staci v Cele s generalnim feditelem Thomasem Mortierem bude "reinvestovat spole¢né
s Bpost" a zistane ve spolecnosti. "Akvizice spolecnosti Staci je vyznamnym krokem na cesté
transformace spoleCnosti Bpost, ktera se z postovniho hrace stdva mezinarodnim poskytovatelem
logistickych sluzeb tietich stran se silnym zaméfenim na flexibilni logistiku s vysokou pfidanou
hodnotou," uvedla spolecnost Bpost. Dohoda podléh4d schvéleni regulacnich orgént a jeji
dokonceni se ocekava v fijnu. Spole¢nost Bpost mezitim uvedla, ze hleda dalsi cile prevzeti.
Skupina neni v oblasti fuzi a akvizic novaCkem, naposledy v roce 2021 ziskala francouzskou
dorucovaci spolec¢nost IMX. Od roku 2010 spole¢nost Bpost ziskala takové logistické hrace, jako
jsou Landmark Global, Dynagroup, FDM, Apple Express, Radical, Leen Menken a Active Ants.



Belgicka vlada ma ve firm¢ vétSinovy podil 51 %

P.S. A co na to chlapci v Jindiisské?

L 33 SSL Express 10-04-2024 U kyberzlo&inu je dobré védét, co

nastane po Utoku
Tercem a obéti kybernetickych utoki se stale Castéji stavaji i poskytovatelé logistickych sluzeb.
Proto ma evropska smérnice o bezpec¢nosti informaci NIS-2 zajistit lepsi ochranu a odolnost.

Kyberkriminalita stoji némeckou ekonomiku draho: od roku 2021 dosahuji celkové skody
zpusobené kradezemi dat, Spionazi nebo sabotazi ve Spolkové republice rocné vice nez 200 miliard
eur, zjistila digitalni asociace Bitkom prostfednictvim prizkumi. Incidenty jako ten nedavny i 4PL
logistického providera Forto nejsou vyjimkou, obéti se podle expertii Bitkomu potencidlné stane
devét z deseti spolecnosti. Ocekava se vsak, Ze tato znepokojiva Cisla se brzy zlepsi. S novou
smérnici o bezpecnosti siti a informaci (NIS-2) chce EU zajistit vysokou spolecnou uroven
kybernetické bezpecnosti v celé Evropé. Natizeni definuje konkrétni oblasti ¢innosti a vyzaduje
systematické fizeni bezpecnosti informaci. Kazdy, kdo nepodnikne zZadné kroky, musi pocitat s
vysokymi pokutami: pokud nebudou splnény pozadavky nebo dojde k bezpecnostnim incidentim,
bude splatnd nejméné 10 miliont eur nebo 2 procenta ro¢niho obratu. Za tuto ¢astku je osobné
odpovédny prislusny management. Smérnice musi byt transponovana do némeckého prava az 17.
fijna. Tyka se to pak spolecnosti s 50 a vice zaméstnanci a obratem alesponi 10 miliont eur. DVZ
se dotazovalo auditorti, konzultantli, poskytovateli softwaru a poskytovateli logistickych sluzeb
na aktualni stav pfiprav; nereprezentativni prizkum na platformé socidlnich siti LinkedIn dospél k
zavéru, ze téméf polovina ucastnikl nafizeni stale nezna.

Smérnice EU zduraznuje, Ze oblast dopravy a dopravy je poprvé jednim ze zékladnich zafizeni,
které ma nejvyssi prioritu. ,,V pfipad€ vypadkl nebo naruSeni dodavatelskych fetézct 1ze ocekavat
znaéné ekonomickeé Skody, a proto je dobré a spravné, Ze tato klasifikace vznikla,* hodnoti Michael
Falk, ktery jako partner auditorské firmy KPMG se specializuje na optimalizaci fidicich struktur,
procesti a pouzivanych technologickych dovednosti v oblasti fizeni kybernetickych rizik.
Pozadavky nafizeni nejsou nové ani pfehnané. Spole¢nosti nyni dostaly za kol ur¢it svou pozici a
stanovit minimalni standardy. Dodavatelsky fetézec je také jednou z nejzranitelngjSich oblasti v
jinych primyslovych odvétvich, naptiklad pro farmaceutické vyrobce a vyrobce potravin.

V tuto chvili ale stale neni jasné, co konkrétn¢ spole¢nosti ocekavaji a zda se to pfimo dotkne
kamionovych pfepravci, kritizuje Nikolja Grabowski, ¢lenka pfedstavenstva Cargo Association
Elvis. Spoluprace nahlizi na téma IT bezpecnosti predev§im z pohledu ptidruzenych speditért a
podporuje je prostfednictvim Skoleni, v odvraceni nebezpeci nebo pii vybéru kybernetického
pojisténi. Spolecné se svym dlouholetym konzultatnim partnerem SBCF pftipravuje Elvis také
manudl kybernetické obrany, ktery bude slouzit jako ndvod pro piepravni spole¢nosti pti obrané
proti typickym scénaiim tutoku. Pro pfipad nouze si spolecnosti ponechaly i notebooky s
kratké dobé aktivovat domovskou stranku pro krizovou komunikaci. Kromé kritickych podtexti
tykajicich se legislativniho procesu se NIS-2 t&é§i vysoké trovni schvaleni v tomto odvétvi. ,,Je
dulezité, aby smérnice byla snadno implementovatelna pro spole¢nosti vSech velikosti,” ¥ika Sami
Awad-Hartmann, Chief Information Officer ve spole¢nosti Hellmann Worldwide Logistics. Jen tak
vytvoii jednotnou uroven ochrany pro kritické sitové systémy a zlepsi odolnost. Poskytovatel



sluzeb byl na konci roku 2021 postizen kybernetickym utokem a od té doby dale zvysuje investice
do bezpecnostnich opatieni IT: Situace ohrozeni se v poslednich letech extrémné zvysila a zaddna
spole¢nost nebude nikdy zcela bezpecna.

Sebastian Kremer, specialista na problematiku bezpec¢nosti IT u poskytovatele IT sluzeb Eikona,
doporucuje spolecnostem, které se na NIS-2 jesté nepfipravily, nejprve ujasnit, zda jsou soucasti
cilové skupiny smérnice. DalSim krokem musi byt posouzeni rizik, po kterém nasleduje vyvoj
nastroje fizeni rizik v€etn¢ analyzy zranitelnosti. Na organizacni urovni vytvofil ISMS v kombinaci
s bezpec¢nostnim operac¢nim stiediskem (SOC) potfebné struktury. ,,SOC je specializovana jednotka
v rdmci organizace, jejimz primarnim ukolem je analyzovat, monitorovat a chranit informacéni
bezpecnost, vysvétluje Kremer; okamzité fesi hrozby. Vzhledem k Cetnosti titokt prostfednictvim
e-mailovych pfiloh Dietmar Haveloh, manazer kli¢ovych ucti a koordinator ochrany dat u
poskytovatele TMS Anaxco, doporucuje nechat e-maily ¢ist pomoci softwaru a zpracovavat
informace automaticky. Vymeéna dat mezi spole¢nostmi musi byt také disledné Sifrovana. ,,Kazdy,
kdo pouziva software, jako je ERP nebo TMS z cloudu, téZi nejen z vysoké dostupnosti
prostfednictvim redundantnich systému a pripojeni k internetu, ale také z centralniho zalohovani
dat a nacvicenych postupli obnovy,* zdiraziiuje. To nabizi vysoké bezpecnostni standardy za
zvladnutelné naklady a umoziuje poskytovatelim logistickych sluzeb pokracovat v praci mnohem
rychleji po ttocich.

&) & SSL Express 11-04-2024 DHL sdzi na e-commerce v Indii a
Ciné

Spole¢nost DHL Express t&Zi z diverzifikace dodavatelskych fetézcti mnoha svych zakaznikt. V poloving bfezna
predstavil John Pearson, generdlni feditel spolecnosti DHL Express, spolecné s autorem studie a
profesorem Stevenem Altmanem v indickém hlavnim mést¢ Dilli zpravu DHL Global
Connectedness Report. Pearson tuto studii nepotiebuje, aby védél, Ze Indie je v souc¢asné dobé pro
jeho spolecnost jednim z nejatraktivnéjSich trhi. Od lonského roku je jihoasijska zemé s vice nez
1,4 miliardami obyvatel nejlidnatéjsi na svété. A s 6,3 procent ma jedno z nejvysSich
predpokladanych temp hospodarského rastu pro rok 2024. Expresni divize skupiny se sidlem v
Bonnu v soucasné dobé investuje do svych pobocek v zemi ptiblizn¢ 200 miliont eur. Nedavno
byl na letiSti v Dilli uveden do provozu novy automatizovany tfidici systém. V duasledku toho
logistické spolecnost zvysSila svou kapacitu v Dilli Sestindsobné od doby, kdy pted 20 lety oteviela
své prvni zatizeni pro manipulaci s leteckou pfepravou v metropoli.

Dalsi zemé s atraktivnimi vyhlidkami jsou také nedaleko. "Zamétfujeme se také na zemé jako
Indonésie, Malajsie, Filipiny a Vietnam," fikd Brit. Zajimavé jsou také Mexiko a Turecko. Pro
DHL Express jsou dvojnasob dilezité. Na jedné strané tam zapadni globalni hraci zfizuji své
vyrobni zavody, aby diverzifikovali své dodavatelské fetézce v diisledku geopolitického napéti.
Cinské spoleénosti z riiznych primyslovych odvétvi, jako jsou technologie, spotiebni zbozi nebo
moda, zdroven premistuji své vyrobni zavody do téchto zemi, aby se piiblizily tamnim
spotiebitelim. "Tyto ¢inské spolecnosti jsou také na nasem seznamu potencialnich zdkaznikl a
nekteré z nich s nami budou v budoucnu dodavat své zbozi." DHL také sleduje trend geografické
diverzifikace mezi spole¢nostmi z jinych zemi. Podle Pearsona tento vyvoj ukazuje pozitivni
podobu strategie "Cina plus jedna" mnoha spole¢nosti, protoze nejde o to, aby jedna strana
prohravala, ale o to, aby vSichni hrac¢i diverzifikovali. A manaZer na dalSim piikladu ilustruje, co
pro jeho spoleénost znamena piemisténi vyrobnich zavodi z Ciny. DHL Express vysila ¢insky
mluvici zaméstnance mimo jiné do Mexika. Jak ukazuje posledni zprava, logisticka centra se zde
buduji vyslovné v zdymu cCinskych spolecnosti, které chtéji timto zpisobem ziskat piistup na



americky trh. Cinské spole&nosti jsou pro spoleénost Pearson hlavnim cilem, pokud jde o zajiténi
se objemy zasilek z online maloobchodu velmi silné rozvijeji a nyni tvoii polovinu objemu.
Skupina jiz spolupracuje s ¢inskymi maloobchodniky, jako jsou Temu a Shein, a to ve vSech
divizich, vysvétluje Pearson. Tito poskytovatelé jsou poptavani jak po expresni piepravé, tak po
feSenich dodavatelského fetézce a potiebuji doruovani balikii na posledni mili. Zaroven se v zemi
rychle rozviji e-commerce. Zejména v odvétvich se zaméfenim na B2C, jako je mdda a spotfebni
zbozi, vznikd mnoho novych spolecnosti, které by v budoucnu mohly pievzit dominantni roli ve
svych segmentech. "Proto velmi pozorn¢ sledujeme vyvoj, abychom zjistili, ktera spole¢nost bude
dalsim Sheinem nebo Temu. Koneckonct, chceme byt véas pfipraveni na spolupraci s témito
spole¢nostmi," ¥ika Pearson, aniz by jmenoval konkrétni jména. Pohled na grafy stahovani v Ciné
naptiklad ukazuje aplikaci Xiaohongshu na vrcholu seznamu. Lifestylova aplikace je v soucasné
dobé k dispozici pouze tam a Cifiané ji stale Gastdji pouZivaji k online nakuptim. Podle &lanku v
deniku "Handelsblatt" zde jiz pisobi némecké spole¢nosti jako Aldi a Rossmann.

Digitalni konzultant a odbornik na Cinu Bjérn Ognibeni v rozhovoru (pro DVZ) jmenoval tfi
kandidaty, u kterych ocekavéd zajimavy vyvoj. Naptiklad platforma socidlnich médii TikTok
planuje letos spustit svou funkci obchodu v Evropé. Tato sluzba jiz velmi dobie funguje v USA a
slibuje vzrusujici rozvoj 1 zde, vysvétluje Ognibeni. Spole€nost v souc¢asné dobé masivné buduje
personal pro marketing a logistiku v Evrop€ v ramci pfiprav na vstup na trh. Z jeho pohledu musi
dva hlavni €inSti hraci Alibaba a JD také jednat a expandovat do zahrani¢i. Ob& zemé se zatim
zamémé zaméfovaly pouze na Cinu, protoZe tam v pribéhu let zaznamenaly dostateény rist. Nyni
prodeje v domovské zemi stagnuji a zadroven si musi uvédomit, jak uspé&sni jsou Shein a Temu v
zahrani€i, zatimco zavedeni zipadni online prodejci maji podle jeho nazoru proti novym
konkurentliim jen malo co nabidnout.

Kromé piepravy zbozi ze sektoru B2C v3ak hraji dilezitou roli i objemy B2B. Je to proto, ze
zpravy. Podle zpravy byl podil objemli B2C a B2B v loiiském roce témé&f vyrovnany. Dobré tfi
ctvrtiny svych trzeb vSak DHL Express generoval B2B zésilkami.

V souladu s tim bude DHL pravdépodobné potéSena rostoucim trhem B2B e-commerce, ktery
odbornici na maloobchod ocekéavaji. Tento vyvoj vyrazné zvysi objem v expresnim segmentu,
protoZe objednavky maji tendenci se zmenSovat, jakmile spole¢nosti zaloZi tispéSny e-commerce
kandl pro své firemni zdkazniky, uvadi DHL. "'Mensi objednavky' dokonale zapadaji do nasi
expresni sité¢. Kromé toho také vidime, ze ocekdvani, kterad byla ve svété B2C nastavena z pohledu
spottebitele, si nyni nasla cestu do svéta B2B e-commerce a tito kupujici také ocekavaji své zbozi
stisknutim tlacitka." Kromé& e-commerce zmiiluje Pearson jako relevantni odvétvi pro svou divizi
také energeticky sektor, logistiku baterii a od pandemie také zdravotnictvi. Pandemie vedla k
novym feSenim dodavatelského fetézce, jako je ptiméa dodavka od vyrobce k pacientovi, bez okliky
pies odpovidajici farmaceutické sité. DHL ocekava, Ze trend pfimé piepravy pacientim bude
pokracovat, coz povede k riistu objemi B2C.

& M O SSL Express 11-04-2024 Ve Wilhelmshafenu planuji nejvétsi

némecky terminadl na prekladku zkapalnéného plynu

Dolnosaska statni spole¢nost NPorts, ktera se zabyva piistavni infrastrukturou, prosazuje plany na
vystavbu velkého mola pro dovoz zkapalnénych plynt ve Wilhelmshavenu. Podle soucasnych
pland ma vystavba 1,7 kilometru dlouhého mola na severu pfistavu zacit v roce 2026, oznamila ve



stfedu spolenost NPorts. S az Sesti kotvisti pro lodé ma byt vybudovan "nejvétsi termindl pro
dovoz plynu v Némecku". Kromé toho je investor s cilovym objemem investic kolem 600 milionii
eur dosud nejveétsim projektem vlastni pristavni infrastruktury, uvedla mluvci NPorts.

Takzvané molo pro zkapalnéné plyny (AVG) mé z Wilhelmshavenu ucinit dilezity uzel pro dovoz
plynt Setrnych ke klimatu pro celé Némecko. Piivodni plany pocitaji se tfemi kotvisti pro velké
tankery na vnéjsi strané mola a dalsi tii lodé mohou kotvit uvnitt. V pfipad¢ potteby by mélo byt
mozné i prodlouzeni. Podle NPorts v soucasné dob¢ probihaji Setieni pro planovani a schvaleni.
Patfi mezi n¢ napiiklad namoini simulace, hodnoceni pritoku a posuzovani vlivii na Zivotni

vvvvvv

piipraven do roku 2027.

Molo maji provozovat energetické spolec¢nosti Tree Energy Solutions (TES) a Uniper. Uniper
naptiklad planuje ptes Wilhelmshaven dovazet ¢pavek, ktery bude slouzit k vyrobé zeleného
vodiku pomoci takzvaného krakovaciho zafizeni.

Podle plani ma byt nové molo postaveno piimo na hluboké plavebni draze Jade - jizné od
stavajiciho ptekladisté Voslapper Groden, kde v soucasné¢ dob¢ kotvi prvni plovouci specialni
plavidlo pro dovoz zkapalnéného zemniho plynu (LNG) "Hoegh Esperanza". Bez ohledu na plany
na molo na zkapalnény plyn se v soucasné dob¢ stavi druhy plovouci terminél pro dovoz LNG
pobliz prvniho termindlu LNG, ktery by m¢l byt uveden do provozu v letoSnim roce.

(0) 3@ & SSL Express 11-04-2024 EP finiSuje v prijimdni eko norem,

neZ bude zvolen novy (a ten se snad nezakeca...)

Evropsky parlament ve sttedu schvalil pravidla vyjednana s ¢lenskymi staty o tom, o kolik musi
byt do roku 2040 sniZzeny emise CO: z téZkych nakladnich vozidel. Na potadu jednani byly 1 dalsi
legislativni navrhy tykajici se odvétvi dopravy. Od roku 2040 budou moci nakladni vozidla s
hmotnosti nad 7,5 tuny, ktera jsou nové registrovana v EU, vypoustét ve vozovém parku maximalné
10 procent mnozstvi CO: oproti stavu u vyrobce v roce 2019. Evropsky parlament ve stfedu piijal
pomérem hlast 341 (pro): 268 (proti): 14 (zdrzelo se hlasovani) odpovidajici natizeni o limitech
CO: pro tézka uzitkova vozidla, které bylo vyjednano s ¢lenskymi staty. Nafizeni znamenaji, Ze
vétSina vozovych parkt uzitkovych vozidel bude muset byt po roce 2040 pohanéna elektrickymi
nebo vodikovymi spalovacimi motory. Vzhledem k velkému mnozstvi spalovacich motort
pohanénych udrzitelnymi biopalivy nebo syntetickymi palivy (e-paliva) nelze limity splnit kvtli
jejich emisim CO: ve vyfukovych plynech. Nez zakon vstoupi v platnost, musi jej s konecnou
platnosti schvalit také Rada ministri EU. Velvyslanci ¢lenskych stati pti EU tak ucinili jiz na
zaCatku Unora. Aby zohlednili obavy némecké vlady — pfesnéji FDP — ptidali k textu novy tzv. bod
odtuvodnéni. Uvadi, ze rok poté, co nafizeni vstoupi v platnost, chce Evropska komise prozkoumat,
jak by mohla byt registrovana tézka nakladni vozidla, kterd jezdi vyhradné€ na klimaticky neutralni
paliva, a zda lze tato paliva zapocitat pomoci "uhlikového korekéniho faktoru", aby byly splnény
limity vozového parku CO.. Mandat k takovému auditu byl jiz obsazen v textu zakona. V souladu
s tim musi byt povinna nejpozdéji do roku 2027. Pokud se Evropska komise, ktera ma byt noveé
vytvofena po volbach do Evropského parlamentu, bude fidit novym pravné nezdvaznym bodem
odtivodnéni, mize pirezkum posunout na datum ptiblizn€ od poloviny roku 2025.



Evropsky parlament rovnéz s konecnou platnosti schvalil ¢tyfi pravni piedpisy tykajici se ndmoini
bezpecnosti a ochrany mofti pred znecisténim. Cilem je revidovat pravidla EU od roku 2005 do
roku 2009:

e Smérnice o statni piistavni inspekci
Smérnice o statni inspekcei vlajky
Smérnice o vysetfovani ndmotnich nehod
e smeérnice o znecist'ovani z lodi.

Cilem téchto zmén je jesté vice piiblizit pravidla EU mezinarodnim pravidliim, jako jsou pravidla
Mezinarodni namoini organizace (IMO). Revidované hlavni sméry nastoluji rovnovahu mezi
zajisténim vysoké kvality lodni dopravy a zajisténim konkurenceschopnosti evropského odvétvi
lodni dopravy, oznamila Rada ministri po dosazeni kompromisu vyjednané¢ho s Evropskym
parlamentem na konci unora. Soucasné¢ by byly zachovany pfiméfené ndklady pro provozovatele a
spravni organy spolkovych zemi.

Poslanci EP ve stfedu 349 hlasy pro, 243 (proti): 12 se zdrzelo hlasovani, pfijali sviij postoj k
navrhovanému natizeni o po€itdni emisi v EU. Planovany zédkon se ma vztahovat na v§echny druhy
dopravy. Obsahuje pravidla tykajici se toho, jak musi spolecnosti, které vykazuji emise
sklenikovych plynt zplsobené dopravou, tyto emise identifikovat. Zakladem ma byt norma ISO
14083:2023, ktera se pouziva ke stanoveni emisi "od zdroje energie ke kolu" (well-to-wheel).
Cilem nafizeni vSak neni ulozit povinnost k vypoctu emisi. Ve sttednédobém horizontu poslanci
také pozaduji, aby byly zohlednény emise vznikajici pti vyrobé, udrzbé a likvidaci nakladnich
vozidel, vlaki, lodi nebo letadel. Vyzyvaji Evropskou komisi, aby do dvou let od vstupu pravniho
ptedpisu v platnost vypracovala metodiku pro odpovidajici analyzu zivotniho cyklu.

Aby se malym a stiednim podnikiim usnadnilo pouzivani této metody vypoctu, vyzyva Evropsky
parlament rovnéZ k vytvoteni zjednoduseného a bezplatného vypocetniho néstroje. Ptistup k normé
by mél byt rovnéz bezplatny a ¢lenské staty by mély poskytovat finan¢ni podporu podnikim, aby
mohly mé&fit své emise, pokud je to mozné, a nespoléhat se na primery. Jednani s ¢lenskymi staty
o kone¢ném znéni legislativniho textu mohou zacit, jakmile bude Evropsky parlament po volbach
do Evropského parlamentu znovu ustaven.

> K SSL Express 11-04-2024 Dodavky novych B 777F vaznou

Boeing véera pfiznal, Ze se mu v prvnim ¢tvrtleti roku nepodatilo dodat jediny nakladni stroj 777F.
Problémovy vyrobce letadel jich sice podle analyzy Jefferiese vyrobil 11, ale jeSté nemaji
namontované motory a tyto takzvané ,kluzaky* jsou uloZeny v jeho zafizeni v Everettu.

Kromé¢ problémi s penéznimi toky, ktera zpozdéni jisté zptisobi Boeingu, bude také vyzvou pro
jeho zakazniky — a mohla by ovlivnit trh letecké pfepravy. Boeing ma u 777F splnit asi 55
objednavek. Loni dodala devét ve 4. Ctvrtleti, osm ve 3. Ctvrtleti, pét ve 2. Ctvrtleti a Ctyfi v 1.
ctvrtleti. Na 777F ceké asi 14 leteckych spolecnosti, v€etné Air China Cargo, Qatar, Lufthansa a
EVA Air. GE, vyrobce motort 777F, minuly mésic uvedl, Ze asi 80 % nedostatkl jeho dodavek
bylo zplisobeno omezenimi u subdodavatela.

Letecky pramysl byl vazné zasazen problémy dodavatelského fetézce. Airbus minuly mésic fekl
(deniku The Loadstar): ,,Po Covidu se vyskytlo mnoho problémti, vétSinou souvisejicich s irovni
dovednosti. Uz to za¢ina vypadat I1épe, ale stale existuji problémy a letadla jsou stale dodavana
pozdé. Nekterymi z chybéjicich ¢asti mohou byt vybaveni zafizené prodejcem pro nas nebo
vybaveni zafizené kupujicim pro leteckou spole¢nost, napiiklad sedadla. Cast problému byla



béhem Covidu, kdy zaméstnanci dodavatelli vyuzili vyhodu pfedcasného dichodu. TakZe to
znamena, Ze se musi najmout nové lidi a tito novi se musi naucit novou praci".

Zpozdéni u Boeingu v jeho zédvodé s Airbusem nepomohou. Mnoho leteckych spolec¢nosti se v
soucasné dob¢ snazi vybrat mezi A350F a 777-8F, pficemz mnoho rozhodnuti vychazi z moznych
harmonogramti dodavek. Cekani na dodavky 777F spolu s nékterymi neidentifikovanymi
leteckymi spole¢nostmi je nasledujici = Air China Cargo: 4 China Airlines: 3 DHL Auviation: 6
Emiraty: 5 Etiopsky: 4 FedEx: 2 Vzduch EVA: 1 Latam Brazilie: 1 Lufthansa: 1 Maersk: 2 Katar:
1 SilkWay: 3

P.S. A co vy? Uz mate svoje letadlo v hangaru?

{8 £~ & SSL Express 12-04-2024 Automatické spidhlo hudbou

vzddlené budoucnosti (?)

Digitalni automatické spiahlo (DAK) ma ucinit zelezni¢ni nékladni dopravu, zejména
jednovozovou, modernéjsi, efektivnéjsi a atraktivnéjsi. Spolu s evropskym systémem fizeni vlakl
ERTMS by DAK mohlo zvysit kapacitu Zelezni¢ni nakladni dopravy az o 15 procent, odhaduje
Sigrid Nikutta, $éfka DB Cargo. Odkud se ale vezmou penize na piestavbu celé evropské flotily
nakladnich vozu ¢itajici zhruba 500 000 vagéni, neni zatim jasné. Podle odhadd primyslu by to
stalo 13 miliard eur.

Pro spolecnosti jako DB Cargo je konverze nezbytnd, ale neexistuje pro ni zaddny obchodni model,
fekla Nikutta na Connecting Europe Days v Bruselu. Navic téméf vSechny nakladni Zeleznice jsou
v minusu. ,,Nemuzete fidit investice, pokud jste ve ztratové situaci,* fika Nikutta. Majitelé vozi se
také nevidi v pozici, aby to dokdzali. Jestlize se vyhody DAK maji rozsifit do celého Zelezni¢niho
systému, investice se vyplati az po dlouhé dobé, fekl David Zindo, prezident mezinarodni asociace
majiteld vozi UIP. 13 miliard eur pro DAK je také pfili§ mnoho pro rozpocet EU. ,,Nemohu vam
dnes fici, Ze penize jsou k dispozici a ¢ekaji na vas,* fekla Magda Kopczynska, generalni feditelka
Evropské komise pro dopravu. Domniva se, Ze by bylo jednodussi najit zptsoby, jak financovat
castecnou piestavbu vozového parku. Pak by se mohl ,,vyvinout obchodni ptipad, ktery prilaka
soukromé investory*.

Na Connecting Europe Days se diskutovalo o tom, Ze do roku 2026 bude zpoc¢atku uvedeno na trh
100 lokomotiv vybavenych DAK s pfiblizn€ 2 000 nakladnimi vozy DAK a do roku 2028 otestovat
jejich vyuziti. Spole¢ny podnik EU Europe's Rail v lednu vyzval Zelezni¢ni spolecnosti, aby se v
ptipadé zajmu ozvaly. Pozadavek na financovani vlaki pfed nasazenim se odhaduje na 200 milionti
eur. Ve skutecnosti existuji staity EU, ve kterych panuji pochybnosti o uZite¢nosti digitalni
automatické spojky. Spolecnosti z Polska upozoriuji, ze vy$s$i naklady na udrzbu a digitalni
technologie pro vyuZiti vyhod DAK by mohly zdvojnasobit cenu nékladnich vagonl. V zemich,
kde je relativné maly provoz jednim vagonem, ale stale existuje mnoho blokovych vlaka, naptiklad
pro piepravu uhli, to neni atraktivni obchodni model.

Ptiznivci DAK argumentuji, Ze vyhody lze plné realizovat pouze tehdy, budou-li mit vSechny
evropské vozy inteligentni spfazeni, které umozituje nové logistické sluzby a nepfetrzité napajeni
nakladnich vlaka. Vlaky s elektromagnetickymi brzdami by mohly byt delsi a t€z$i a jezdit
rychlosti 160 kilometri za hodinu misto 120. ,,Rychlejsi ndkladni vlaky Ize Iépe integrovat do
jizdnich tadd,” zdaraznil spolkovy ministr dopravy Volker Wissing (FDP). Nékladni zelezni¢ni
doprava ziska vétsi kapacitu také diky vyrazné€ zrychlenému spfaZeni a rozpojeni vlakd.



P.S. Mozna by pro zacatek stacilo namontovat pouze jedno DAK na vagon?? Hned by to bylo o
polovinu levnégjsi...

£ [ [ SSL Express 12-04-2024 Piratské Otoky na lodé opét na
vzestupu

Znepokojivy "novy normal" geopolitického napéti vytvotil nebezpecné zony pro mezinarodni lodni
dopravu a namotnici se ocitli v prvni linii. Mezindrodni namoini ufad (IMB) Mezindrodniho
trestniho soudu (ICC) vcera zveiejnil zpravu za 1. Ctvrtleti o namoinim piratstvi u somalského
pobftezi, kterd uvadi 33 zaznamenanych piipadl piratstvi a ozbrojenych loupezi proti lodim. To
predstavuje 18,2% nartist oproti 27 incidentiim za prvni tf1i mésice roku 2023. "Z 33 hlasenych
incidentd bylo 24 plavidel pfepadeno, u Sesti doslo k pokusu o ttok, dvé byla unesena a na jedno
bylo sttileno," uvadi se ve zpraveé. Pti téchto utocich bylo 35 ¢lent posadky zajato jako rukojmi,
devét uneseno a jednomu bylo vyhrozovéno.
Generalni tajemnik Mezindrodni obchodni komory (ICC) John Denton fekl: "Obnoveni ¢innosti
somalskych piratl je znepokojivé a nyni je vice nez kdy jindy dulezité chranit obchod, zabezpecit
trasy a bezpecnost namotnikil, ktefi zajist'uji obchod. Je tfeba ptijmout veskerd opatieni k zajisténi
nepferusené¢ho volného toku zbozi v ramci mezindrodnich dodavatelskych fetézci."
Indické ndmotnictvo a seychelskd pobfezni strdz vyvijeji usili o zachyceni unesenych plavidel a
zabezpeceni posadek v oblasti Somalska a plavidla byla pozadana o spolupraci tim, Ze budou piisné
hlidat proti piratstvi a loupezim a hlasit Gtoky a podezield pozorovani mistnim orgdniim. Mnoho
dopravci se také rozhodlo zménit trasu svych plavidel, aby se vyhnuli nebezpecnym zénam nebo
aby Siroce zakotvili u postizeného pobiezi.
Mezitim na Haiti - v zemi, ktera se od atentatu na demokraticky zvoleného prezidenta Jovenela
Moise v roce 2021 propada do anarchie - doSlo nedavno k tnosu lodi s generalnim nakladem, ktera
plula z Varreux do Cap-Haitien. Radio T¢élé¢ Métronome uvedlo, Ze 4. dubna ¢lenové gangu unesli
vSechny osoby na palub¢ lodi a ukradli asi 10 000 z 60 000 pytlt ryZe, které lod’ prevazela. Lod’
byla v pondé€li po pétihodinové prestfelce nalezena haitskou narodni policejni agenturou.
Zprava rovnéz zaznamenava hlaseni péti incidentl proti ¢tyfem velkym lodim pro pfepravu volné
loZeného nékladu a lodi pro piepravu bézného nakladu v Singapurském prilivu. Zatimco ohroZeni
nékladu je v této oblasti povazovano za nizké, ohrozeni posadek lodi zistava vysoké - v lednu bylo
pfi tiech riznych incidentech zajato pét namoiniku.

> K SSL Express 12-04-2024 Letisté Lutych (Liége) se obava ziraty
provozni licence

Soudni spor o provozni licenci leti§té Lutych, vyznamného evropského leteckého nakladniho uzlu,
by mohl vést k zastaveni letd. Informuji o tom belgické noviny. Jde o ekologické povoleni pro
letist&, které bylo obnoveno na konci ledna 2023 odpovédnou valonskou regionalni vladou. Zaloby
proti schvaleni ¢ekaji na belgickou Statni radu, soudni organ pro spravni pravo, protoze omezuje
ro¢ni pohyby letii v Lutychu na 55 000, ale odiivodnéni uvadi pouze 50 000. Valonské vladni
koalice socidlnich demokrata (PS), liberdlt (MR) a zelenych (Ecolo) pfi schvalovacim procesu
souhlasila na navyseni piivodné planovaného poctu 50 000 leti na naléhani vedenti letiste, které ve
skutec¢nosti chtélo horni limit 70 000 lett, piSe list ,,L'Echo®. V tnoru auditor Statni rady, jehoz
doporucenimi se tribundl ¢asto tidi, doporucil schvéleni, které plati do roku 2040, zrusit kvali
rozporam. Pokud se tak skuten¢ stane, aniz by existovalo pfechodné obdobi, ,,spravni rada letisté
v Lutychu bude nucena okamzité ukoncit provoz na letisti, cituje L'Echo z pravni zpravy letiste.
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spornou licenci valonskou vladou. Belgickd média ale ocekavaji problémy s ohledem na
parlamentni volby, které se konaji 9. ¢ervna. Béhem piedvolebni kampané by se Ecolo mohlo
nechat zlakat k pozadavku ptivodné planovaného stropu 50 000 letti. Podle L'Echo valonsky ministr
zodpovédny za letisté, rozpocet, finance a sportovni zafizeni Adrien Dolimont z liberalniho
koali¢niho partnera striktné odmita renegociace. ,,JJde o tisice pracovnich mist v Lutychu a
zachovani ekonomického nastroje, ktery je pro Valonsko zésadni,* fekl. Kdy Statni rada rozhodne,
neni znamo.S propustnosti 1 005 676 tun v roce 2023 (o 11,8 procenta méné nez v roce 2022) je
letisté Lutych nejvétsim leteckym nakladnim uzlem v Belgii a trvale patii mezi 10 nejlepSich v
Evropé. Pocet cestujicich vzrostl o 5,2 procenta na 175 606 v roce 2023.






