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SSL Express 11-03-2024 Namoini sazby klesaji

Spole¢nost Yang Ming se v poslednim ¢tvrtleti roku 2023 propadla do ¢ervenych ¢isel s Cistou
ztratou 43 miliont dolart po zisku 483 miliona dolarti ve 4. ¢tvrtleti roku 22, ale tchajwanskému
dopravci se podatilo udrzet celoro¢ni zisk ve vysi 153 miliond dolart. "Na pozadi inflace a
ekonomického zpomaleni v roce 2023 se celkova troven kontejnerové prepravy snizila ve
srovnani s rokem 2022, coz vedlo ke snizeni ro¢nich piijmu," uvedl dopravce.

Koneéné vysledky hospodateni za rok 2023 - od téch dopravci, kteti své finan¢ni vysledky
zvetejnuji - jsou dalsim dikazem neblahych vyhlidek kontejnerové linkové dopravy pied
naruSenim dodavatelského fetézce zpisobenym utoky husiti na komeréni lodni dopravu.
Kratkodobé sazby se koncem lofiského roku zjevné propadly na podekonomickou troven,
pficemz hrozilo nebezpeci, ze se nédkaza ptenese i na smluvni obchody dopravci. Od doby, kdy
zacaly byt lod¢ presmérovavany kolem mysu Dobré nadéje, se spotové sazby za prepravu
kontejnert na trasach Asie-Evropa a Transpacifik (pfestoze jsou méné zasazeny) ztrojnasobily v
disledku ptiplatkti za odklon a GRI. Nyni vSak zacinaji klesat, i kdyz zatim nikoliv na Groven
pred zacatkem krize v Rudém moti. Minuly tyden spot Xeneta XSI Asie-Severni Evropa klesl o 7
% na primeérnych 3 966 USD za 40 stop a od dosazeni maxima 22. ledna ztratil 18 %. Nékolik
dopravct z Asie a severni Evropy zacalo konsolidovat své ptfiplatky za odklon z Rudého mofe do
novych nabidek sazeb FAK (freight all kinds).

"To mé trochu znepokojuje," fekl feditel jedné britské spolecnosti NVOC, "protoZe pokud a az
bude bezpecné poslat jejich lod¢ zpét pres Suezsky pruplav, na piiplatkovou slozku sazby by se
mohlo pohodIné zapomenout." Znepokojilo ho také n€kolik malo plaveb, které proplouvaji
Rudym motem ad hoc, a to jak z hlediska ptiplatki za odklon, které se stale vybiraji, tak z
hlediska mozného problému s pojistovnami nakladu kvili valeénému riziku. "Nedostavame
informace o tom, které lod¢ Suezskym priplavem proplouvaji, a dozvidame se to az poté, co k
tomu dojde, a pak musime piiplatek odmitnout. Ale opravdu se obavam, co by se stalo z hlediska
pojisténi, kdyby doslo k nehodé¢," dodal.

Mezitim index Freightos Baltic Index (FBX) pro Asii a Sttedomofi klesl v pribéhu tydne o 5 %
na 4 972 USD za 40 stop, coz je ptiblizn€ o 21 % méné neZ v polovin€ ledna, kdy dosahl svého
maxima. Podle zdroje z fad dopravci byly rezervace po ¢inském Novém roce "horsi, nezZ se
ocekavalo", coZ potvrdil 1 komentat Ningbo Containerized Freight Index z tohoto tydne, ktery
uvadi, Ze "vétSina dopravelt ma nedostatek nakladu". To by mohlo vést k obdobi vyrazného
zleviiovani a zrychleni eroze spotového trhu na této trase. Na transatlantické obchodni draze se
nedavné zisky z GRI dopravcili nadale snizuji, pficemz komponenta XSI Severni Evropa -
vychodni pobtezi USA tento tyden klesla o dalsi 2 % na 2 047 USD za 40 stop a pomalu klesa
zpét k hranici rentability.

B SSL Express 11-03-2024 Airfreight vyhlizi dobry rok

Letecké spolecnosti zaznamenaly v lofiském roce pokles piijml svych dcefinych spolecnosti
zabyvajicich se nékladni dopravou, ale zainteresované strany jsou i nadale optimistické, pokud jde
o narast letecké ndkladni dopravy po neocekdvané¢ dobrém zacatku roku 2024.
Tento tyden zvefejnily spolecnosti Lufthansa a Etihad ro¢ni finanéni vysledky, které odrazeji
slabou poptavku po leteckém nakladu v roce 2023 v dtsledku pandemie Covid-19. Lufthansa Cargo




vykazala v lonském roce trzby ve vysi 2,98 miliardy eur (3,3 miliardy dolard), coZ je o 36 % mén¢é
nez v roce 2022, kdy Cinily 4,6 miliardy eur, a dosahla upravené ebitdy ve vysi 401 miliont eur,
coZ je 0 77 % méné nez v roce 2022, kdy &inily 1,7 miliardy eur. "Uctyhodny vysledek v obtizném
trznim prostiedi," uvedl finan¢ni feditel spolecnosti Lufthansa Remco Steenbergen. A generalni
feditel Carsten Spohr dodal, ze ¢isla odrazeji to, jak v uplynulém roce pokleslo celé odvétvi letecké
nakladni dopravy v disledku "zvlastni ekonomické situace zplsobené koronavirem".
Piijmy spolecnosti Etihad z nakladni dopravy se totiz v roce 2023 také meziro¢né propadly, a to o
38 % na 914 miliond dolard - spolecnost vSak uvedla, Ze v roce 2022 zaznamenala "vyjimecny
vynos" v disledku poptavky béhem Covidu. Navzdory ztraté piijmu piepravil dopravce se sidlem
v Abu Zabi v lofiském roce 371 milionli tun, coz je téméf stejny objem jako v roce 2022 (372
sazeb" nez poklesu poptavky.
Pan Steenbergen byl nicméné optimisticky, pokud jde o piisti rok. Rekl: "Je to pro nas velka vyzva:
Povzbudivé je, ze trh s leteckou nakladni dopravou ziejmé dosahl svého dna v druhé poloving roku
2023. Ve Ctvrtém Ctvrtleti se objemy mezirocné zvysily. Kromé toho se vynosy nadale stabilizuji
na urovni pfiblizn¢ 40 % oproti roku 2019." A dalsi pozitivni prognézy pro leteckou nakladni
dopravu do zna¢né miry vyplyvaji z obrovského ristu elektronického obchodu a nejistoty v
namotni pteprave, coz €ini leteckou nékladni dopravu atraktivngjsi, dodal. Pan Steenbergen uvedl,
ze spolecnost Lufthansa Cargo v posledni dob& zaznamenala "trochu vétsi vliv Rudého mote" a ze
némecky dopravce ma dobrou pozici, aby mohl tézit z rostouciho odvétvi elektronického obchodu.
Poznamenal vSak, Ze ackoli geopolitickd nejistota "v soufasné¢ dobé stimuluje kratkodobou
poptavku po letecké ndkladni dopravé spravnym smérem", prostfedi "zlstava v dohledné
budoucnosti narocné".

"Je tfeba poznamenat, Ze tento [pozitivni] odhad podléhd znacné nejistoté vzhledem k pocatecni
fazi roku a potencidlné vyznamnému vlivu geopolitického a makroekonomického vyvoje na ceny
komodit, kterému jsme i nadale vystaveni."

£ ull'? SSL Express 11-03-2024 Pro¢ Cina vyvaizi svou deflaci

(zajimava analyza DVZ)

Podle ¢inského 14. pétiletého planu, ktery plati do roku 2025, by se méla zavislost na exportu snizit
¢inské spolecnosti stale vice snizuji ceny a zaplavuji svétovée trhy svym levnym zbozim: At uz jde
o elektromobily, jednordzové obleceni nebo plastovy odpad — velké mnozstvi vyvazeného zbozi
stale vice bobtnd. Méfeno €istou hodnotou zboZi je tento postteh mylnym dojmem, protoZe hodnota
&inského vyvozu v tomto klesa. Napiiklad v roce 2023 se zahrani¢ni obchod Ciny ve srovnani s
piedchozim rokem poprvé od roku 2016 opét snizil. Tento vyvoj je vSak masivné vice nez
kompenzovan mnoZzstvim zbozi viditelného v kazdodennim Zivoté, které vyvazeji expanzivni hraci
v oblasti elektronického obchodovani, jako jsou Shein a Temu.

Nikde neni rozdil mezi hodnotou zboZi a mnoZstvim zboZi vétsi nez v preshrani¢nim elektronickém
obchodu; tato ¢ast ¢inské ekonomiky vzrostla v roce 2023 o 30 procent, ¢imz se vzepiela trznimu
trendu. Zda se, ze tento vyvoj jen povrchné sleduje hlavni plan ¢inské vlady. Opak je pravdou: 14.
petilety plan, ktery vstoupil v platnost v bieznu 2021 a je v soucasné dobé¢ platny, je zaloZen na
doktrin€ hospodarské politiky tzv. "dudlniho cyklu". Tento ekonomicky model pfedpoklada snizeni
exportné naro¢né povahy ¢inské ekonomiky ve prospech posileni obrovského domaciho trhu s 1,4
miliardami lidi. Cinské spoleénosti by nemély byt pracovnim stolem cizich zemi, ale pracovnim
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stolem samotnych Cifantl, zejména pokud jde o hodnotné produkty. Je stile ziejmé&jsi, Ze tento



projekt selze. Misto toho &inské spole¢nosti hledaji spasu mimo doméci trh. V samotné Ciné se
velké mnozstvi produktt prosté neda prodat. Misto toho lidé sedi na svych penézich. Hruba mira
tspor, ktera je v Cing jiz tak vysoka, se podle nejnovéjsich udaji za rok 2022 v priibdhu pandemie
zvysila na 47 procent. Pro srovnani, primérna hodnota v zemich OECD v roce 2022 byla podle
Svétové banky 22,2 procenta; v USA je to jen 17,1 procenta. Nic nenasvédcuje tomu, ze by Cinsky
domaci trh nabral na sile: index spotiebitelské divéry byl na konci roku 2023 hluboko v ¢ervenych
¢islech na urovni 87,6 bodu (100 bodi: neutralni); velka nejistota trva od ledna 2022, kdy se index
stale pohyboval nad 121 body. Neochotu Ciiianti nakupovat pfizivuje deflace, kterd dava
spotfebitelim dalSi motivaci Cekat na jesté nizsi ceny. Naposledy se mezirocné snizily o 0,8
procenta, coz je nejprudsi pokles od doby pted zhruba 15 lety v disledku globélni hospodaiské a
finan¢ni krize. Zemé navic Upi pod horou dluhi ve vysi ptiblizné 288 procent (2023) hrubého
domaciho produktu; pro srovnani, némecky statni dluh se v roce 2023 odhaduje na pfiblizn¢ 66
procent.
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praskla realitni bublina s miliony prazdnych bytq, a tedy blizici se konec slibu komunistické strany
o pokroku pro vlastni obyvatelstvo. Znaky na zdi jsou proto vice nez jasné a ucastnici trhu
obchodujici s Cinou by méli védét, jak je &ist — bud’te opatrni. To plati zejména pro mezinarodné
pusobici logistické spolecnosti, které za sviij rychly vzestup v poslednich letech vdé&ci z velké casti
Cing: diverzifikaci se nevyhneme.

¢ &[] SSL Express 11-03-2024 Cesta k systému nakladni

elekiromobility

Silni¢ni nékladni doprava v Evropé je na pokraji velkého evolu¢niho skoku. V nadchazejicich
letech maji byt konven¢ni ndkladni vozidla se vznétovym motorem postupné nahrazovéana
nakladnimi vozidly s alternativnimi systémy pohonu, aby se trvale snizily emise CO2 v celém
logistickém fetézci. Jednim z majakl nadéje je elektrické nakladni vozidlo. Aby vSak bylo mozné
pfipravit pidu pro jiZ technicky vyspéla vozidla s nulovymi emisemi, musi byt vytvofeny rizné
ptedpoklady. Vyrobce nakladnich automobili a autobusit MAN a infrastrukturni divize spolecnosti
Siemens shrnuly, co to je a kde lezi problematické body, v bilé knize. Vychozim bodem pro tento
dokument je nafizeni o rozvoji dobijeci infrastruktury (AFIR), které bylo pfedlozeno EU. Hlavni
diiraz je kladen na rozvoj hlavni dobijeci sit€¢ v EU podél hlavnich dopravnich tras. Rozhodnuti
pocitd s postupnym rozsifovanim nabijeci kapacity. Kromé& toho je regulovdna vzdalenost mezi
nabijecimi stanicemi v ¢lenskych statech EU. Do roku 2030 maji byt nabijeci parky s celkovou
kapacitou 3,6 megawattu na jedno misto instalovany kazdych 60 kilometrti. Autofi bilé knihy si
vSak stézuji, Ze chybi sankéni mechanismy, které by vstoupily v platnost, pokud ¢lensky stat EU
nesplni pozadavky. Kromé toho je tfeba urychlit a standardizovat schvalovaci postupy, pokud jde
o dostupnost a vyuziti ptidy, a musi byt vytvoieno ptipojeni k siti sttedniho a vysokého napéti.
Samotné piipojeni k siti v soucasné dob¢ piedstavuje nejvetsi vyzvu pro budouci provozovatele
dobijecich stanic (CPO), protoZe jsou zavisli na vykonech 25 az 35 megawattl pro velké nabijeci
uzly pro ndkladni automobily. Situaci jesté zhorSuje skutecnost, Ze podle autor konceptu bude s
nejvetsi pravdépodobnosti nutné takova zafizeni kompletné piepracovat, protoZe rozsifeni
stavajicich ploch ¢asto neni mozné. Instalace n¢kolika nabijecich stanic pro elektrickd nakladni
vozidla by byla na tkor jiz tak omezeného parkovaciho mista. Aby si dopravni spole¢nosti troufla
ptejit z dieselovych nakladnich vozidel na elektricka, musi se to na jedné strané vyplatit a na druhé
strané¢ musi byt mozné spolehlivé realizovat pfepravni zakazky. Aby toho bylo dosazeno, musi



existovat jednotné normy pro nabijeni v megawattech a aby byla zajiSténa bezpec¢nost planovani,
musi existovat rezervacni systém pro nabijeci stanice.

Bil4 kniha déle doporucuje vytvofit nabijeci infrastrukturu zaloZenou na tfech pilitich. Zakladem
je nabijeni v depu. Napiiklad velké mnozstvi vozidel mize byt pfes noc znovu uvedeno do provozu
s pomérné nizkym nabijecim vykonem mezi 22 a 150 kilowatty. Kromé toho by infrastruktura
mohla byt vyuzivana i béhem dne, pokud to provoz dovoli. Navic, pokud by nékteré z dobijecich
stanic mély byt zpfistupnény tietim strandm, musel by byt integrovan systém uctovani.

Nemén¢ dilezity je rozvoj nabijeci infrastruktury v logistickych centrech priimyslu a obchodu.
Pro toto nabijeni v cili jsou zapotiebi vyS$si nabijeci kapacity, které se pohybuji mezi 150 a 400
kilowatty, protoze prostoje v nabijecich boxech jsou vyrazné krat$i nez v depech, a proto by se
baterie musely nabijet rychleji.
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infrastruktura podél dalnic. Zde musi byt k dispozici nabijeci kapacity od 400 kilowattd do 1
megawattu nebo i vice, aby bylo mozné baterie elektrickych nakladnich vozidel nabit béhem
zakonem piedepsané prestavky 45 minut.

Autofi jsou pfesvédceni, Ze elektromobilita v ndkladni dopravé se vyviji z velké ¢asti podle téchto
scénafii. Primyslova asociace ACEA odhaduje, Ze do roku 2030 bude jen v Evropé zapotiebi
piiblizn€ 50 000 dobijecich stanic pro nédkladni vozidla, aby byly splnény cile CO-, z nichZ pfiblizné
35 000 by muselo byt v fadu megawattti. Otazka, zda lze tohoto cile dosdhnout s ohledem na
soucasné tempo expanze, je povazovana za kritickou. Jak by ale mély byt navrZzeny samotné
nabijeci parky? Na jedné stran¢ musi byt naklady na systémy udrZovany v mezich, na druhé stran¢
je dilezité vyuzit prostor co nejefektivnéji. Za timto ucelem by mohly byt instalovany bud’ velmi
uzké nabijeci stanice, nebo by mohla byt postavena stteSni nebo mostni konstrukce. Kromé toho
musi byt technicka infrastruktura (vysokonapétovy transformator, usmériiova¢, vykonova
elektronika) umisténa do prostoroveé usporného kontejnerového teseni. Velkou vyzvou bude téz
zajistit, aby nabijeci parky poskytovaly plny nabijeci vykon i pfi plné kapacité a souc¢asné vyuzivaly
rizné urovné energie. V zavislosti na technologii pohonu, kapacité baterie a technologii konektort
nakladniho vozidla jsou zapotiebi rlizna mnoZstvi energie. Dynamické fizeni zatiZeni nabijeciho
parku musi byt schopno tento pozadavek splnit. Odebrana energie musi byt spolehlivé a presné
méfena a uétovana. Spickové zatizeni by bylo mozné dolasné snizit pomoci inteligentnich
technologii, jako jsou bateriova tlozisté, fotovoltaika nebo kogenera¢ni jednotky. Podle bil¢ knihy
musi také byt ditllezitym prvkem nabijecich parkt to, aby fidi¢i mohli pohodlné€ a bezpecné travit
piestavky. Doporucuje se zafizeni oplotit, vybavit rekreaénimi mistnostmi a socialnim zatizenim a
nastavit kontrolu ptistupu. Jakmile si fidi¢ rezervuje misto pro sviij elektromobil, musi ho navadéci
systém navést ke spravné nabijeci stanici. Kromé toho musi mit fidic€i, ktefi se rozhodnou nabit své
vozidlo v kratké dobé, k dispozici n€kolik kolonek ad hoc. Ty mohou byt propojeny s platebnim
terminalem nebo registraci na misté. Vzdy je vSak tieba klast diraz na prakti¢nost a snadné pouziti.

P.S. Ta "Bila" kniha se mi zda pon€kud ¢erna

3 ¢ K SSL Express 11-03-2024 Na DB se bude opét stavkovat

Dnes vecer v 18:00 opét zacne 24hodinova vystrazna stdvka odborového svazu GDL v Zelezni¢ni
nakladni dopravé. V utery brzy rano ve 2:00 bude nésledovat osobni doprava. Ocekava se, ze tato
odstavka bude trvat 24 hodin. Ultimatum vedeni Deutsche Bahn vyprselo v ned€li vecer, jen néco
malo pfes dvé hodiny, kdyz GDL vyhlasila novou vystraznou stavku. Odborovy predédk Claus



Weselsky jiz diive pohrozil, ze v budoucnu poskytne zeleznici a cestujicim mnohem méné ¢asu na
piipravu, aby se na protestni akci pfipravili. Deutsche Bahn ostie kritizovala kratkodobé vyhlaseni
vystraznych stdvek. GDL plni svou hrozbu, ze jiz nebude vyhlaSovat stavky 48 hodin pfedem,
oznamila spoleCnost v nedéli veCer v Berling. Bude to naprostd zatéz pro miliony cestujicich v
zelezni¢ni dopravé a pro ekonomiku, stdvka bude mit opét masivni dopad na cely némecky
zelezni¢ni provoz.

Deutsche Bahn vyzvala GDL, aby v patek obnovila jednani. GDL vyjadfila svou piipravenost pod
podminkou, Ze ji drahy piedlozi novou nabidku do nedéIniho vecera do 18:00. Deutsche Bahn na
to nereagovala a pouze toto pondé¢li obnovila svou nabidku GDL na obnoveni kolektivniho
vyjednavani. Nabidky a feSeni by mohly byt predkladany a projednavéany piimo u jednaciho stolu.

Séf sdruzeni cestujicich Pro Bahn Detlef NeuB fekl v pondéli listu "Rheinische Post" o vystrazné
stavce: "GDL tim poskozuje pfijimani stdvek ve vefejném sektoru." NeuB zaroven vyzval
spolkovou vladu, aby jednala. "Podle naseho nazoru jsou politici jako vlastnici DB AG piili§
opatrni." Také nyni musi byt ucinéno vse pro dohodovaci fizeni. Ministr dopravy Volker Wissing
(FDP) tekl deniku Bild: "Stavkovat misto vyjednavani je nezodpovédné. GDL musi mluvit a hledat
kompromisy. Musi byt urychlen¢ zahdjeno formalni dohodovaci fizeni".

P.S. Zda se, Ze vicero odboril vyhlasilo némeckému statu otevienou valku. A stat ml¢i..

& & 4> SSOL Express 12-03-2024 Rotterdam postavi pobiezni

elektrarnu pro napdjeni lodi

Kontejnerovy terminal Rotterdam World Gateway (RWG) v Usti feky Maasvlakte v nejveétSim
evropském pfistavu zahajuje vystavbu pobiezni elektrarny. Ocekava se, Ze lodé pak budou moci
od roku 2026 ziskavat elektfinu pro zasobovani energii v kotvisti. Provozovatel terminélu se tak
pfipravuje na pravo EU. Spole¢nost planuje, financuje a stavi zavod ve vlastni rezii. Skupina RWG
podepsala memorandum o porozuméni s piistavnim Gfadem za ic¢elem vymény znalosti a idajii o
instalaci a vyuZivani pobfezni energie a nezbytnych stavebnich pracich na nabieznich zdech.

Naftizeni o infrastruktufe pro alternativni paliva (AFIR) stanovi, Ze od roku 2030 musi pfistavy
poskytovat vhodnou infrastrukturu pro dodavky energie z pevniny pro lod¢€ a lodé s vice nez 5 000
hrubymi registrovanymi tunami musi nakupovat pobiezni energii. V souladu s tim mnoho dalSich evropskych
pfistavil investuje miliony do rozvoje nezbytné pobiezni energetické infrastruktury. Od konce
lofiského roku jsou v hamburském piistavu v provozu prvni zafizeni pro zasobovani
kontejnerovych lodi elektfinou, a to 1 na terminalu Eurogate. V letoSnim roce zahdji sprava ptistavu
Hamburk vystavbu dalSich zatizeni, naptiklad v kontejnerovém terminalu Altenwerder.

B SSL Express 12-03-2024 DHL zdvojndsobila flotilu nakladdku

na vodik pro Formuli 1

DHL a Formule 1 oznémily na konci inora prodlouzeni svého dvacetiletého partnerstvi. S cilem doséhnout do
roku 2030 nulovych ¢istych emisi ve Formuli 1 se spoluprace v poslednich tfech letech zameérila na udrzitelna logisticka
feSeni. Pro evropskou ¢ast letosni zavodni sezony rozsifuje DHL pocet nakladnich vozidel pohanénych biopalivy z 18
na 37. V disledku toho se emise CO2 snizily v priméru o 83 procent ve srovnani s nakladnimi vozidly s dieselovym
pohonem.



Kromé zavedeni nakladnich vozidel pohanénych biopalivy v lonském roce nasadila spole¢nost

DHL také tsporna letadla Boeing 777, ktera poskytuji usporu 17 procent emisi CO2 ve srovnani s
konvenénimi letadly. V ramci této transformace byl také optimalizovan kalendaf, aby byl zajistén lepsi tok zavoda v
urcitych regionech a aby se omezily dopravni trasy mezi zavody.

DHL je zodpovédna za ptepravu az 1 400 tun nakladu na kazdy zavod, vcetné zédvodnich vozd,
pneumatik, ndhradnich dilt, paliva, pfevodového zafizeni a marketingového a pohostinského
vybaveni. Tym DHL Motorsports se sklada ze 100 logistickych expertt, z nichz ptiblizn€ polovina
pracuje lokalné€. Pro vybrané evropské zavody v sezon¢ 2024 bude tym vyuzivat novy obytny viiz
vybaveny solarnimi panely, nabijecimi a recykla¢nimi stanicemi jako fidici centrum, které bude
piepravovano kamionem na biopaliva.

"Kromé rozsiteni vozového parku nékladnich vozidel pohanénych biopalivy a dalSich planovanych
iniciativ v oblasti udrzitelnosti je uvedeni nového obytného vozu DHL dobrym ptikladem zévazku
naseho tymu k ekologicky Setrnému cestovani," fekl Paul Fowler, vedouci globalni logistiky
motoristického sportu ve spolecnosti DHL Global Forwarding.

P.S. A az vecer slunko zajde, plijdou experti do rozzatfené¢ho paddocku a daji si do nosu ... sodovku
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pocituji dopady slabého zahrani¢niho obchodu

Naésledky globalni krize a slabé ekonomiky se v lofiském roce podepsaly na némeckych ndmotnich
piistavech. Jejich nékladni propustnost klesla v roce 2023 o 4,1 procenta na 267,8 milionu tun,
oznamil v pondéli ve Wiesbadenu Spolkovy statisticky urfad. Je to disledek klesajiciho
zahrani¢niho obchodu Némecka, které v loiském roce zaznamenalo pokles vyvozu zbozi o 2,0
procenta a dovozu zbozi dokonce o 10,1 procenta. Pokles se v rizné mite dotkl vSech velkych
namotnich pfistavii. Vyjimkou je nejvétsi pristav v Baltském mofi Rostock, ktery podle statistikl
tézil zeyjména z prudkého nariistu tézby ropy. Stejné jako v ptfedchozim roce byl némeckym
namoinim pfistavem s nejvyssi propustnosti Hamburk s vykonem 99,6 milionu tun (pokles o 3,6
procenta oproti piedchozimu roku), nasledovany Bremerhavenem (39,2 milionu tun, pokles o 8,4
procenta), Wilhelmshavenem (29,8 milionu tun, pokles o 6,1 procenta) a Rostockem (23,9 milionu
tun, narust o 11,9 procenta).

Pro Ustfedni svaz némeckych provozovatelli namotnich piistavii (ZDS) je tento vyvoj také
dikazem, Ze infrastrukturu pfistavi je nal€éhavé nutné rozsifit. Pristavni priimysl a pobfezni staty
jiz delsi dobu volaji po nejméné desetinasobném zvyseni spolkovych dotaci pro spolkové zemé,
které dosud z Berlina obdrzely témé&f 40 miliont eur. "Aby bylo mozZné v piiStich né€kolika letech
opét zaznamenat rist nakladni propustnosti némeckych namotnich ptistavi, jsou zapotiebi masivni
investice do namotnich pfistavil a jejich propojeni s ekonomickymi oblastmi v celém Némecku a
sousednich evropskych zemich," uvedla prezidentka ZDS Angela Titzrath-ova. Sousedni staty
podle toho ziidily své ptistavy, ale v Némecku "se zatim zda, Ze chybi politickd vile pustit se do
nezbytnych opatieni a podpofit je dostatecnymi financnimi zdroji a dobrou regula¢ni politikou,"
kritizovala Titzrath. "Doufame, Ze Narodni pfistavni strategie, kterd ma byt zvefejnéna v
nadchazejicich dnech, bude prikopnikem."
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propustnosti 23,0 milionu tun zbozi, nasledované Cinou na 4. misté s 20,1 milionu tun," uvedla



spole¢nost. "Posuny v zebticku nejvyznamnéjsich partnerskych zemi ptispély ke zvyseni dodavek
fosilnich paliv ze strany USA v diisledku uto¢né valky Ruska proti Ukrajin€." V roce 2023 bylo do
némeckych ndmotnich pfistavl piijato celkem 38,0 milionu tun uhli, ropy a zemniho plynu ze
zahranici, coZ je 0 5,3 % vice nez v roce 2022, pfi€emz vSak import uhli vyrazné& klesl.

Podle udajii Cinila propustnost kontejnertt v némeckych namotnich ptistavech v roce 2023 12,7
milionu standardnich kontejnerti o délce 20 stop (TEU), coz je o 8,5 procenta méné nez v
predchozim roce. "Jednalo se o druhy pokles propustnosti kontejnerti v fadé. To znamena, ze
predkrizové Girovné 15,0 milionu TEU v roce 2019 jestd nebylo znovu dosazeno." Cina se v roce
2023 podilela na vice nez pétin€ (2,6 milionu TEU) na obratu némeckych kontejneri, nasledovana
USA s vice nez desetinou (1,4 milionu TEU). Ve srovnani s pfedchozim rokem klesla ptekladka
kontejnerd v piistavech z/do Ciny o nadprimérnych 12,2 procenta, zatimco z USA klesla jen mirné
(minus 3,2 procenta).

AP () 88 SSL express 12-063-2024 Od nasich zdmorskych
sousedu: jak se da vyhovét agrolobby ve prospéch nadmérné
tézkych vozidel

Propagovana legislativa, ktera dava statim vétsi flexibilitu pii upusténi od omezeni hmotnosti
nakladnich vozidel v ptipad€ nouze, by také dala statnim orgadnim Sirokou novou pravomoc zvysit

hmotnostni limity pro vSechny druhy nakladu, tvrdi lobbisticka skupina, kterd se stavi proti
nakladnim automobiliim s nadvahou.

Legislativa, zakon Modernizing Operations for Vehicles in Emergencies (MOVE), ktery minuly

mésic predstavily U.S. Zastupci. Dusty Johnson, R-S.D., a Jim Costa, D-Kalifornie, je podle sponzora
zakona zpusob, jak ,,odstranit zbytecné zatarasy a byrokracii®, aby se pfedeslo naruSeni dodavatelského fetézce, k
jakému doslo béhem pandemie a po ni.

Jmenovani zastupuji agrobyznysové prepravce. "V dobé nouze a pandemie byly zasazené komunity v mém okrese
nejvice zasazeny silnicnimi zatarasy do naSeho dodavatelského fetézce," ekl Costa, jehoz okres zahrnuje ¢asti
kalifornského San Joaquin Valley. "Tato dvoustranna legislativa odstrani bariéry, které nam brani poskytovat Zivotné
dualezitou pomoc, kdyZ ji komunity nejvice pottebuji."

Zakon MOVE rozsifuje okolnosti, za kterych by federalni vlada mohla povolit statu upustit od federalnich
hmotnostnich limitd na mezistatnich dalnicich pro néklady ,které lze snadno demontovat nebo rozd¢lit”, aby
zahrnovaly nejen pfirodni mimotadné udélosti zahrnujici poc€asi, nemoci, lesni pozary a dalsi pficiny, ale také pokud
jsou dodavatelské fetézce ,,podstatné naruSeny ve staté, at’ uz z hlediska celkového pomalého pohybu, pietizeni
nakladni dopravy nebo jinak®, podle znéni navrhu zakona. Legislativa by umozZnila, aby takové vyjimky zistaly v
platnosti po dobu 270 dntl, ve srovnani se 120dennim maximem podle soucasného zakona, s moznosti statt prodlouzit
vyjimky o dal$ich 90 dnd.

Kromé American Trucking Associations podporuje MOVE Act také Shippers Coalition, mezi jejiz Cleny patii
agropodniky, agregity, napojové spolecnosti a dalSi prepravci tézkého nakladu, ktefi nejvice té€zi z vysSich
hmotnostnich limitd. ,,Zadkon MOVE je nezbytnym krokem vpied k zajisténi toho, aby ¢lenové Shippers Coalition byli
schopni reagovat rychle a efektivné v dobach krize, fekl vykonny feditel Shippers Coalition Sean Joyce. "Rozsifenim
definice nouzového stavu legislativa zarucuje, Ze Americané po celé zemi budou mit i nadale pfistup k zakladnimu
zbozi v dob¢ potieby."

Coalition Against Bigger Trucks (CABT), kterd je proti snaham o uvolnéni pozadavkil na omezeni hmotnosti
nakladnich vozidel, vSak vidi zdkon MOVE jako zptisob, jak dale zmocnit staty ke zvySeni omezeni hmotnosti, coz
muze vést k vy$§imu pocétu nehod. Skupina poukazuje na rok 2016 U.S., kdy Ministerstvo dopravy hlasilo, ze t&8z8i
nakladni vozidla maji vys$si miru nehod ve srovnani s nakladnimi vozy s jednim pfivésem o hmotnosti 80 000 liber.

"Guvernéti stati by méli jednostrannou pravomoc nad ramec mimofadnych udalosti a pfirodnich katastrof svévolné



zvySovat hmotnost nakladnich vozidel na zakladé nedefinovanych definic naruseni dodavatelského fetézce nebo
pretizeni nakladni dopravy," ekl prezident CABT Brad Roseberry FreightWaves.

R ET< SSL Express 13-03-2024 Stavky GDL nic¢i dovéru v Zeleznici

Kolik stoji stavka strojvedoucich? Podle Némeckého ekonomického institutu (IW) mohou celkové
ekonomické skody €init az 100 miliont eur denné€. IW piipousti, Ze se jedna o odhad, ktery podl¢ha
urcité nejistoté. A kterd ma pomérné ndpadnou horni hranici, kde se ¢asto vynechdva s¢itani ,,az*
a rychle se z toho stava ,,100 miliond eur za den®. Zda se, Ze seri6zni vypocet neni mozny. Jedno
je ale jisté: naklady na stavku v nékladni dopravé jsou nejen znatelné, ale také obrovské. Ukazuji
to 1 vyjadreni firem, které DVZ zjistoval.

Priklad: Hellmann Worldwide Logistics: Spedi¢ni spolecnost jezdi kolem 54 vlakl tydné, které
spole¢nost pifimo nakupuje a za jejichz vyuziti piebira zodpovédnost. Hellmann spolupracuje
ptedev§im s DB Cargo, ale vyuziva i n€které dal§i Zelezni¢ni spole¢nosti (EVU). ,,Béhem
stavkovych dnti budou ovlivnény vSechny planované vlaky Hellmann’s. To znamena: Tam, kde je
to nutné a mozné, musime ve dnech stavek piesunout nase objemy na silnice, fika Dirk Baerbock,
vedouci Zelezni¢niho provozu. To zahrnuje nejen spoustu dalSiho planovani.,,Vzhledem k
omezenym kapacitam to také vede ke znaénym dodatecnym nakladiim,* tikd Zelezni¢ni expert.
Stavka méla také vyznamny negativni dopad z hlediska zZivotniho prostiedi. V jednom vlaku je az
40 kamiont. ,,To znamenda, Zze bychom museli kazdy tyden poslat na silnice nékolik stovek
kamiont, abychom tplné kompenzovali vysledny deficit,” fekl Baerbock. A nyni pfichazeji viny
GDL s velmi kratkymi avizi. Ty ptedstavuji pro ,,dopravni a logistické spole¢nosti bezprecedentni
vyzvy*, mluvi také za své kolegy Baerbock. Slozité procesy spojené s manipulaci s intermodalnimi
dopravnimi fetézci vyzaduji urcity ¢as predem, protoze je témeéf nemozné piejit z Zeleznice na
nakladni automobil nebo naopak béhem n¢kolika hodin. ,,V této situaci jsme proto stale vice nuceni
uchylit se k pouziti ndkladnich vozidel,” fikd manaZer Zeleznic. A jaké ndklady jsou s tim
spojené? ,,Naklady pro nasi spolecnost a primysl jako celek jsou zna¢né, fikd, nechce nebo neni
schopen uvést konkrétni ¢isla.

Stavka GDL se tyka 1 provozovatele Kombiverkehr. Ale ne v mife, kterou by se dalo ocekavat
vzhledem k faktu, Ze DB Cargo drZi 50procentni podil v Kombiverkehru. ,,Diky nasi organizaci
vyroby delby prace ma DB Cargo podil néco malo pies 20 procent piimé vyroby ve vnitrostatni a
mezindrodni dopravé,” fikd generalni feditel Kombiverkehr Armin Riedl. A piesto je pro
Kombiverkehr stavka vic nez jen ,,pozorovatelnd®. Riedl v poslednich tydnech pozoruje neochotu
speditért svétovat zasilky Zeleznici — tim spiSe, Ze v soucasnosti je na silnici k dispozici dostate¢na
kapacita. S oznamenim vlnovych stavek se obava dalSiho zhorSeni: nejistota na trhu ,,nesmirné
vzrostla®“ a stavky ,,zesilily trend k odklonu od Zeleznice®. V dlouhodobém horizontu bude
dochazet k rostoucimu naruSovani davéry mezi speditéry, ktefi musi plnit své dorucovaci
povinnosti vii¢i primyslu a piejdou tedy na ndkladni automobily. ,,V disledku tohoto vyvoje jsme
bohuzel nuceni, a to 1 z ekonomickych divodl, vytazovat vlaky z jizdniho fadu ve stavkovych
fazich z divodu vytiZeni kapacity,* popisuje disledky protestni akce pro svou firmu Riedl. Béhem
posledni viny stavek bylo stdvkovymi opatfenimi ptimo ¢i nepfimo zasazeno 25 az 30 ze 170 vlakd,
kterymi Kombiverkehr denné jezdi. Odstavky prace ve stavédlech a vyprav€ich mély navic
negativni dopad na v€asnou dostupnost vlaki.
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ddvkovdanim na Brenneru
Rakouska spolkovéa zemé¢ zvetejnila kalendai nakladani s bloky na druhou polovinu roku
2024. Poprvé od roku 2020 to zahrnuje méné termint nez v predchozim roce.

Tyrolsko omezi na 16 dni od ¢ervence do prosince prijezd kamionti na hraniénim ptfechodu
Kiefersfelden-Kufstein do Rakouska na maximalné 300 vozidel za hodinu. Zem¢ to oznamila v
uternim prohlaseni. To znamena, Ze v prubéhu roku bude celkem 40 planovanych davkovacich dnii,
manipulacni dny. Tyrolska zemska vlada ve svém prohlaseni zdlraziuje, ze davkovaci kalendar
slouzi k tomu, aby nedochazelo k vypadkiim na dalnicich A12 v doli Inn a A13 pfes Brenner ve
dnech, kdy se zvySeny objem kamionl v rannich hodinidch kryje s hustym automobilovym
provozem. V neocekavanych extrémnich povétrnostnich podminkach lze za ucelem zvyseni
bezpecnosti provozu omezit i ptiliv kamionl. Za Sest let od zavedeni opatieni ziskal stat velké
zkuSenosti s definovanim kritickych dopravnich dnt, uvedl v prohldSeni statni radni pro dopravu
René Zumtobel. Davkovaci opatieni by byla pfizpisobena mimotradnym vypadkiim zpiisobenym
stavbami a také silnému provozu kviili mostim a statnim svatkiim v Némecku, Rakousku a Italii.

Sousedni regiony Bavorsko, Jizni Tyrolsko a Tyrolsko pokracuji ve spolupraci na vytvoreni
inteligentniho systému fizeni dopravy na narodni arovni s cilem uleh¢it lidem v regionu. S ohledem
na italskou tranzitni Zalobu guvernér Anton Mattle zdlraznil, Ze jsou zapotiebi nova opatieni, ne
méng, ,,aby se doprava nasmérovala na spravnou cestu®.

Tyrolsky davkovaci kalendar je k dispozici ke stazeni zde
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Kolik stoji stavka strojvedoucich? Podle Némeckého ekonomického institutu (IW) mohou celkové
ekonomické skody €init az 100 miliont eur denné. IW pfipousti, ze se jednd o odhad, ktery podléha
urcité nejistoté. A kterd ma pomérne€ napadnou horni hranici, kde se Casto vynechava s¢itani ,,az*
a rychle se z toho stava ,,100 miliont eur za den“. Zda se, Ze seridzni vypocet neni mozny. Jedno
je ale jisté: naklady na stavku v ndkladni dopravé jsou nejen znatelné, ale také obrovské. Ukazuji
to 1 vyjadreni firem, které DVZ zjistoval.

Ptiklad: Hellmann Worldwide Logistics: Spedi¢ni spolecnost jezdi kolem 54 vlakl tydné, které
spole¢nost piimo nakupuje a za jejichz vyuziti piebira zodpovédnost. Hellmann spolupracuje
predev§im s DB Cargo, ale vyuziva i n€které dal§i Zelezni¢ni spole¢nosti (EVU).,,Béhem
stavkovych dnli budou ovlivnény vSechny planované vlaky Hellmann’s. To znamena: Tam, kde je
to nutné a mozné, musime ve dnech stavek pifesunout nase objemy na silnice, fika Dirk Baerbock,
vedouci zelezni¢niho provozu. To zahrnuje nejen spoustu dalsiho planovani.,,Vzhledem k
omezenym kapacitam to také vede ke znacnym dodate¢nym nékladtim,“ fika Zeleznicni expert.
Stavka méla také vyznamny negativni dopad z hlediska Zivotniho prostiedi. V jednom vlaku je az
40 kamiont. ,,To znamena, ze bychom museli kazdy tyden poslat na silnice n€kolik stovek
kamiont, abychom tpln€ kompenzovali vysledny deficit,” fekl Baerbock. A nyni pfichazeji viny
GDL s velmi kratkymi avizi. Ty piedstavuji pro ,,dopravni a logistické spolecnosti bezprecedentni
vyzvy“, mluvi také za své kolegy Baerbock. Slozité procesy spojené s manipulaci s intermodalnimi
dopravnimi fetézci vyzaduji urcity Cas predem, protoze je témeéf nemozné piejit z Zeleznice na
nakladni automobil nebo naopak béhem n¢kolika hodin. ,,V této situaci jsme proto stale vice nuceni
uchylit se k pouziti nédkladnich vozidel,” fikd manazer Zeleznic. A jaké ndklady jsou s tim


https://newsletter.tirol.gv.at/landeszeitung/site-files/703/uploads/Dosierkalender_2.HJ2024.pdf

spojené? ,,Naklady pro nasi spolecnost a primysl jako celek jsou zna¢né, tikd, nechce nebo neni
schopen uvést konkrétni ¢isla.

Stavka GDL se tyka i provozovatele Kombiverkehr. Ale ne v mife, kterou by se dalo oc¢ekavat
vzhledem k faktu, ze DB Cargo drzi 50procentni podil v Kombiverkehru. ,,Diky nasi organizaci
vyroby délby prace ma DB Cargo podil néco malo ptes 20 procent pfimé vyroby ve vnitrostatni a
mezinarodni dopravé,” fika generalni feditel Kombiverkehr Armin Riedl. A pfesto je pro
Kombiverkehr stdvka vic nez jen ,,pozorovatelnd®. Riedl v poslednich tydnech pozoruje neochotu
speditéri sveétovat zasilky zeleznici — tim spiSe, ze v soucasnosti je na silnici k dispozici dostate¢na
kapacita. S oznamenim vinovych stavek se obava dal§iho zhorSeni: nejistota na trhu ,,nesmirné
vzrostla® a stavky ,zesilily trend k odklonu od Zeleznice*. V dlouhodobém horizontu bude
dochazet k rostoucimu naruSovani davéry mezi speditéry, kteti musi plnit své dorucovaci
povinnosti vici primyslu a ptejdou tedy na ndkladni automobily. ,,V disledku tohoto vyvoje jsme
bohuzel nuceni, a to i z ekonomickych divodu, vyrazovat vlaky z jizdniho fadu ve stavkovych
fazich z divodu vytizeni kapacity,” popisuje dusledky protestni akce pro svou firmu Riedl. Béhem
posledni viny stavek bylo stavkovymi opatfenimi ptimo ¢i nepiimo zasazeno 25 az 30 ze 170 vlak,
kterymi Kombiverkehr denné jezdi. Odstavky prace ve stavédlech a vyprav€ich mély navic
negativni dopad na v€asnou dostupnost vlakd.
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ddavkovdnim na Brenneru
Rakouska spolkova zemé¢ zvefejnila kalendar nakladani s bloky na druhou polovinu roku
2024. Poprvé od roku 2020 to zahrnuje mén¢ terminti nez v predchozim roce.

Tyrolsko omezi na 16 dni od ¢ervence do prosince prijezd kamionti na hraniénim pfechodu
Kiefersfelden-Kufstein do Rakouska na maximalné 300 vozidel za hodinu. Zemé to oznamila v
uternim prohlaseni. To znamenad, Ze v prib&hu roku bude celkem 40 planovanych davkovacich dnt,
coz je nejnizsi hodnota od roku 2020. Od zacatku roku navic kvili snéZeni ptibyly dva blokové
manipulaéni dny. Tyrolskd zemska vlada ve svém prohlaseni zdiraziuje, ze davkovaci kalendar
slouzi k tomu, aby nedochazelo k vypadkiim na dalnicich A12 v doli Inn a A13 pfes Brenner ve
dnech, kdy se zvySeny objem kamiond v rannich hodinidch kryje s hustym automobilovym
provozem. V neocekdvanych extrémnich povétrnostnich podminkach lze za ucelem zvySeni
bezpecnosti provozu omezit i piiliv kamiont. Za Sest let od zavedeni opatieni ziskal stat velké
zkuSenosti s definovanim kritickych dopravnich dnt, uvedl v prohldSeni statni radni pro dopravu
René Zumtobel. Davkovaci opatieni by byla pfizplisobena mimotadnym vypadkim zplisobenym
stavbami a také silnému provozu kviili mostiim a statnim svatklim v Némecku, Rakousku a Itélii.

Sousedni regiony Bavorsko, Jizni Tyrolsko a Tyrolsko pokracuji ve spolupraci na vytvofeni
inteligentniho systému fizeni dopravy na narodni urovni s cilem ulehcit lidem v regionu. S ohledem
na italskou tranzitni zalobu guvernér Anton Mattle zdiiraznil, Ze jsou zapottebi nova opatieni, ne
méng¢, ,,aby se doprava nasmérovala na spravnou cestu.

Tyrolsky davkovaci kalendar je k dispozici ke stazeni zde
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Primyslové spolecnosti z chemického, tézarského a ocelafského sektoru chtéji vice dostupného
piepravniho prostoru od vnitrozemské lodni dopravy, aby mohly spolehlivé a udrzitelné¢ dodavat
suroviny a dodavat své produkty zdkaznikiim. To se neddvno ukazalo na féru Bulk Cargo Forum
organizovaném Stiediskem pro podporu pobiezni plavby vnitrozemskymi vodnimi cestami (SPC)
v Bonnu. Philipp Mdller, vedouci logistiky spolecnosti K+S Minerals and Agriculture, si stéZoval,
7e je obtizné najit tonaz pro plavbu po kanalech, protoze vétsSina dopravy se odehrava na Ryné.

Prestoze ma K+S prepravni objem 26,4 miliont tun (2023), pouze 9,5 procenta hromadné piepravy
se odehrava po vodnich cestach. Je to dano i tim, Ze spolecnost nema vyrobni zdvod na vodé, ale
musi své produkty dopravovat vlakem na misto expedice — nejlépe do Hamburku. ,,Nasim cilem
jako tézaiské spole¢nosti bude 1 v budoucnu optimalné integrovat Zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni
dopravu do naseho dodavatelského fetézce. To vsak vyzaduje stalou dostupnost vsech zdroji, aby
bylo mozné pokracovat v distribuci dalSich objemt na tyto druhy dopravy.*

ManaZer zakaznické logistiky Fabian Gerdes jako zastupce Salzgitter Flachstahl uvedl nedostatek
prepravniho prostoru jako diivod, pro¢ si jeho spole¢nost nyni pronajala tfi vnitrozemska plavidla,
aby pfi pfeprave surové oceli a Srotu nebyla zavisla na tonazi, kterd je aktualné na trhu. ,,MuZeme
proto vybudovat cirkularni ekonomiku tim, ze pfivezeme suroviny, Srot, kamenivo a skladovaci
materidly od dodavatelti do Salzgitteru a odtud budeme dodéavat produkty, které vyrabime, jako
jsou svitky, nosice, plechy nebo desky zakazniktim.*

Chemicky primysl ma zvlastni zajem o lodni dopravu. Na jedné strané je nebezpecné zbozi na lodi
Casto 1épe chranéno. Na druhou stranu, vyrobni zafizeni a odbératelé se Casto nachdzeji na vodeé,
fekl Carsten Schmiicker, manaZer ndkupu v Lanxess Germany.

Majitelé lodi a i€astnici na vnitrozemskych vodnich cestach se s dopravci dohodli, Ze potencial
vodni cesty, kterd je povaZzovéna za Setrnou k Zivotnimu prostiedi, 1ze vyuZzit pouze prostrednictvim
uzké koordinace. Dali vSak také jasn€ najevo, Ze je nezbytny vétsi politicky zavazek k rozsiteni a
udrzbé vodni cesty. Roberto Spranzi, c¢len piedstavenstva DTG Deutsche Transport-
Genossenschaft Binnenschifffahrt, poukazal na to, Ze nové lodé zminované prepravci by bylo
obtizné financovat, zejména pro soukromé osoby, pokud by nebyly uzavieny dlouhodobé smlouvy.
Pro lodni dopravu a pfistavy se v disledku energetické transformace otevird zcela nové trzni
prostiedi. Naptiklad vodik se snadno piepravuje a skladuje; je to vSak také nebezpecné zbozi, a
proto se neda vSude snadno vyrobit ani skladovat. V tomto piipad¢€ je pro vnitrozemskou lodni
dopravu a pristavy zajimava pieprava a skladovani derivati vodiku, jako je amoniak. Duisport to
naptiklad rozpoznal a postavil se jako energeticky uzel. Piistav Duisburg jiz zahjil projekty, jako
je rozvoj a roz$ifeni skladovacich kapacit nadrzi (metanol, ¢pavek a COz), rozvoj terminalové
infrastruktury pro zelené zdroje energie, vystavba elektrolyzéru pro zdsobovani mj. pro nékladni a
individualni osobni dopravu, a vystavba infrastruktury vodikovych bunkrti pro zasobovani
vnitrozemské lodni dopravy. Pro Markuse Bangena, generalniho feditele Duisburger Hafen AG, je
to jasné: ,,Vodik a zelend transformace nabizeji obrovské ptileZitosti pro vnitrozemskou lodni
dopravu.* Zplisob dopravy ma potencial stat se ve stiednédobém horizontu hlavnim zdrojem
energie budoucnosti. Za timto G¢elem ma zasadni vyznam dusledné a kratkodobé rozsifovani
infrastruktury vodnich cest, infrastruktury v pfistavech a rozvoj kapacit lod’stva. Nicmén¢ tradi¢ni
sypké zbozi, jako jsou stavebni materialy, recyklované materialy, biomasa, paliva a ocel, maji |
nadale velky vyznam.

Pokles nékladu ve vnitrozemské lodni doprave, a to 1 bez energetického prechodu, je problémem
pro vice firem. Pro srovnani: Zatimco v roce 2015 bylo po némeckych vodnich cestach prepraveno
221 miliont tun, v roce 2023 to bylo pouze 180 milionl tun. Zarovei je mnoho lodi seSrotovéano z



diivodu stafi a ptiblizné 1/3 velitelt lodi je starSich 55 let. Vyzvy nespocivaji pouze v kompenzaci
ztraty sypkého zbozi a v otdzce, zda jej mlZze nahradit vodik. SpiSe se musi cely prumysl
preorientovat na budoucnost, naptiklad investicemi do modernich lodi, které vypousteji méné COx,
lodi navrzenych pro nizkou hladinu vody a digitalizace. Transformace energie vytvaii nové
segmenty zboZzi a predstavuje prilezitost pro primysl. Zbozi jako vodik, H2 derivaty, synteticka
paliva, biomasa nebo vétrna energie komponenty mohou nahradit fosilni zdroje energie, jako je
uhli nebo mineralni olej, aby kompenzovaly pokles jejich objemi. Toto nové zbozi vSak vyzaduje
prizptasobené dodavatelské fetézce.

& A\ [ SSL Express 14-03-2024 Trzby rakouské posty rostou i

navzdory inflaci

Trzby rakouské posty se v roce 2023 zlepsily o 8,7 procenta na 2,74 miliardy eur. Divize Parcel &
Logistics vykazala narGst trzeb o 16,6 procenta na 1,42 miliardy eur na zéklad¢ nartistu objemu ve
vSech regionech Rakouské posty: V celém roce 2023 byla spolecnost schopna dosahnout ristu
objemu o 10 procent v Rakousku a 29 % v jihovychodni Asii a vychodni Evropé, a 4 % v
Turecku. EBITDA vzrostla o 5,0 procenta na 391,6 milionu eur a zisk pied Groky a zdanénim
(EBIT) vzrostl 0 1,0 procenta na 190,2 milionu eur. ,,Na pozadi naro¢ného makroekonomického
prostiedi jsme s vykonem nasi spole¢nosti velmi spokojeni,” vysvétluje generalni feditel Georg
Polzl. Vysoka inflace a soucasny pokles ekonomické vykonnosti se podle Rakouské posty
negativné podepsaly na investicnim chovani spotiebiteli a firem.

Divize Letter & Advertising Mail vygenerovala v roce 2023 EBIT ve vysi 152,3 milionu eur po
157,6 milionu eur v pfedchozim roce (minus 3,3 procenta). Klesajici objemy se podle firmy daly
jen Casteéné kompenzovat tarifnimi opatfenimi. V divizi Parcel & Logistics vygenerovala
Rakouska posta ve finanénim roce 2023 EBIT ve vysi 89,5 milionu eur po 88,8 milionu eur ve
stejném obdobi piedchoziho roku (plus 0,8 procenta). Divize Branch & Bank zaznamenala v roce
2023 EBIT minus 13,7 milionu eur po minus 26,7 milionu eur ve stejném obdobi piedchoziho roku
(plus 48,6 procenta).

5 R A SSL Express 14-03-2024 Jedndni s generdlni podnikovou

radou v DB Cargo o transformaci selhala

Se strojvedoucimi nejprve nebyla domluva. A nyni se také vede hmatatelny spor se zastupci
zaméstnanct o restrukturalizaci v DB Cargo a také o Spatnych vysledcich za rok 2023 v DB Cargo
a DB Schenker: Skupina DB uz zazila vyrazné lepsi Casy. Jednani predstavenstva DB se zdvodni
radou o transformaci selhala. "Intenzivni jednani se zastupci zaméstnancti nevedla k dohode," fekla
dnes zastupciim médii generalni feditelka DB Cargo Sigrid Nikutta.

Predstavenstvo DB Cargo se nyni rozhodlo jit zdkonem piedepsanou cestou: zastupci zaméstnanc
byli pozadani o Gcast v tzv. smir¢im organu. Jak dale pani Nikutta oznamila, DB Cargo pozada
ptislusny pracovni soud o zfizeni smir¢i rady, pokud s tim zajmové skupiny nebudou souhlasit. S
ohledem na vysoké ztraty je vedeni DB Cargo nuceno zmeénit struktury spolec¢nosti. Planuje se
outsourcing provozu v kombinované dopravé (KD) do dcefinych spolecnosti RBH Logistics
(kontinentalni KD) a MEG (namoini KD). DB Cargo je pod tlakem také proto, ze Evropska komise
pro hospodatskou soutéz vzhledem k vysokym ztratam v poslednich letech hrozi piijetim vaznych
opatfeni, vcetné¢ rozdéleni spoleCnosti.,,Pro DB Cargo neexistuje zaddna alternativa ke



konkurenceschopnosti," zdivodnila Nikutta svij tlak na dodrzeni plant transformace. ,,Pouze
spolecnosti, které se prosadi v konkurenci, mohou byt dlouhodobé tspésné," fekla sétka DB Cargo.

Odborovy svaz EVG se na projekt diva jinak. Vyzval ke ¢tvrteéni shromazdéni v Mohuci pred
centralou Cargo, aby spolecné fekli ,,ne* ,,planim na smrStovani v DB Cargo®. "Cel¢ EVG
povstane," fikd mluvéi. DB Cargo je jiz 15 let v ¢ervenych Cislech, nic se vSak nestalo, kazdoro¢ni
milionové ztraty zustaly. A nyni se planuje, Ze 1800 pracovnich mist v DB Cargo padne za obét’
cervené tuzce. Demonstrace probéhne soubézné se zasedanim dozor¢i rady DB Cargo, kterého se
ucastni i Richard Lutz, $¢f DB a pfedseda dozor¢i rady DB Cargo.

Mezitim média informovala, Ze ¢isla v DB Cargo v roce 2023 byla také Spatna. List Handelsblatt s
odvolanim na dokumenty, které mé agentura Reuters k dispozici, piSe, ze ztraty v DB Cargo se
vySplhaly na zhruba piil miliardy eur. Na rok 2024 se neplanuje zadny zisk, ale spole¢nost nyni
o¢ekava ztratu 50 miliont eur. Jak jiz také (DVZ) informovalo, DB Schenker se bude muset v roce
2023 vyrovnat s poklesem ziskii z 1,8 miliardy eur (2022) na miliardu eur. Celkové by podle
agentury Reuters ztrata celé DB Group v roce 2023 ¢inila dvé miliardy eur — po néco malo pies
200 miliona eur min nez v predchozim roce.

EAET% SSL Express 14-03-2024 Zvyseni sazeb prekracuje ndklady na

obeplouvani Rudého more a zvysuje zisky prepravcu
Pted dnesni prezentaci vyrocni zpravy spole¢nosti Hapag-Lloyd za rok 2023 je znacny zdjem o
predbézné hodnoceni pfijmu tohoto dopravce za prvni ¢tvrtleti ve svétle odklont od plavby Rudym motem.

Ratingova agentura Fitch tika, ze kratkodoba ziskovost namoinich dopravci ,bude tézit ze zvysSenych sazeb za
prepravu, které prevysuji naklady na presmérovani. Nedavné zvyseni sazeb za kontejnery pievysuje dodate¢né naklady
na presmérovani a podpofti kratkodobou ziskovost spolecnosti zabyvajicich se pfepravou kontejnert a pronajimatelii
plavidel. ,,Odhadujeme, Ze provozni naklady lodnich spolecnosti na dotcenych trasach se zvysily asi o 50 %, coz je
vyrazné méné nez skute¢né zvyseni sazeb,” uvadi Fitch. Kromé toho podle Fitche soucasné zvysené spotové sazby
ovlivni smluvni sazby, coz povede k vys$§im primérnym sazbam za TEU za cely rok, a to by mohlo pomoci zmirnit
dopraveum dopad niz§i poptavky oproti tomu, co se jinak o¢ekavalo jako slaby rok 2024. Fitch vSak varuje: ,,VyfeSeni
blizkovychodniho konfliktu a obnoveni plavby Suezskym priplavem na uroven pred konfliktem by mohlo opét
dramaticky sniZit sazby za ptepravu a zisky lodnich spolecnosti. Ratingova agentura nicméné véii, ze naruseni Rudého
mofie a omezeni kapacity Panamského praplavu ,,by mohly udrzet déle vyssi sazby za piepravu.

Dosud jediny tdaj o Grovnich ziskovosti za 1. ¢tvrtleti pochazi od japonského dopravce ONE, ktery pro své posledni
fiskalni Ctvrtleti (do 30. bfezna) predpovédel Cisty zisk 239 miliond USD — ve srovnani se ztratou 83 milioni USD v
piedchozim ctvrtleti. Navzdory neocekdvanému nardstu piijmil z presmérovani mimo Rudé mote byl 8. unora
pesimisticky generalni feditel Maersk Vincent Clerc , kdyz spolecnost hlésila zisk - u¢inil konzervativni predpoveéd,
ze v nejlepsim piipadé dojde k obratu az do ztraty 5 miliard dolarti za cely rok: ,,V 1. ¢tvrtleti se piili§ zotavime; ve
srovnani s pfimymi néklady na dopravu to podpofii piijmy v prvnim ctvrtleti, ale naklady na prodlouzeni budou stale
existovat, fekl. Pan Clerc také tekl, Ze pro asijsko-evropské obchody, kde jiz byly dohodnuty smlouvy s niz§imi
sazbami, by poplatky za odklon byly odstranény okamzité, jakmile by lodé obnovily tranzit Suezskym priplavem. Jiné
obchodni cesty, jako je transpacificky koridor, se v§ak pro dopravce, jako je Maersk, mohou ukazat jako vynosnéjsi.

Na konferenci S&P Global TPM24 minuly tyden, tradi¢nim zacatku jednani o novych ro¢nich smlouvach mezi Asii a
USA, ktera probihaji od kvétna do dubna, bylo uzavieno jen velmi malo obchodt. Podle fady zprav odpovidali spravci
uctd operatori na vybérova fizeni ,,nerealistickymi® kotacemi, které sledovaly velky skok ve spotovych sazbach
zaznamenany na transpacifickém trhu od prosince. V dasledku toho zasilatelé a dopravci hraji vyckavaci hru, prvni
VETi, Ze eroze spotovych sazeb se zrychli, zatimco dopravci udélaji vse pro to, aby je pied vyprSenim stavajicich smluv
udrzeli na vyssi Grovni, véetn¢ fizeni kapacity.

P.S. Ja to fikal hned od zacatku: kdyby nenastala krize v Rudém mofi, tak by si ji rejdafi museli vymyslet. Cui bono



W@ SSL Express 15-03-2024 Trh s logistikou kusového zbozi na
pokraji vycisténi

Vzhledem ke slozité ekonomické situaci dojde v letoSnim roce k dalsi Gpravé na némeckém trhu s
kusovymi zasilkami. Ugastnici trhu odekavaji vyrazny nardst prodejt a insolvenci, jak vyplyva z
aktualniho prizkumu (DVZ general cargo). Na jedné stran¢ se to dotkne samotnych speditéri, ale
také dopravnich spolecnosti plsobicich v sektoru kusové nakladni dopravy. Hlavnim uvadénym
davodem je zvysSena konkurence; divodem k prodeji a uzavirani podniki je vSak také nedostatecna
dohoda o néstupnictvi.

Od druhé poloviny roku 2022 objemy na trhu klesaji. Na jedné stran¢ jsou disledkem ptibyvajici
vybérova fizeni ze strany zdkaznikll a tendence k zaplnovani uvolnénych piepravnich kapacit
cenou. "Neéktefi Ucastnici trhu stanovuji ceny velmi agresivné," zdiraziiuje Markus Egerer,
generalni feditel spolecnosti 24plus. Nizsi cena, jak vysvétluje Stephan Opel, jednatel spole¢nosti
NG. vede k hor$i ziskovosti a mize se odrazit ve ztrat€ kvality. Jorn Peter Struck, generalni feditel
spole¢nosti Cargoline, si také stézuje na cenovou valku, ktera se znovu rozhotela. Mnoho malych
a stfednich podniki si proto kladou otazku, jak by se mohly prosadit oproti konkurenci. "Cim vice
mizi sttedné velké firmy schopné vytvaret sité, tim silnéjsi jsou spedicni spolecnosti a tim vice
kapacit mizi z trhu — né€kdy i na tkor zasilateldi," zdiraziuje. Nizké marze rovnéZ brani vstupu
novych poskytovatelli na trh. V kone¢ném dusledku dochézi k nardstu insolvenci, "coz pozorujeme
1 v nasi vlastni siti," fika Michael Sterk, generalni feditel spole¢nosti Palletways Germany. "Zda
se, ze zejména malym a stfednim firmadm dochézi dech." Pricita to také skutecnosti, ze "zakaznici
speditért jsou v platebni neschopnosti, a proto jiz nejsou k dispozici bazovi zdkaznici".

Timto vyvojem trpi i dopravci pro piepravu vSeobecného nakladu. "Mezi malymi a stfednimi
podniky existuje trend konsolidace," zduiraznuje Thomas Vogel, feditel DHL Freight Germany.
Neustale rostouci néklady, ale i chybéjici dédicka opatieni se projevily. "Mnoho starSich dopravct
jednoduse ukonci svou ¢innost," dodava $éf spole¢nosti Emons Ralf Wieland. Tento vyvoj ma
diisledky pro spedici a tim 1 pro sitové prostiedi. "Velké a stiedné velké spolecnosti se budou i
nadale stale vice pokouset o strategicky rozumné akvizice, protoZe to vede k mnohem rychlejsim
efektim neZ investice do vlastni infrastruktury," je si jisty Opel. Problémem vSak také zlstavaji
faze. Tento vyvoj, dodava Francesco De Lauso, vedouci sité¢ CTL, by mohl znamenat "bolestivou
konsolidaci" pro spedi¢ni spolupraci. Nebo dojde k posuntim, kolaboracim ¢i fuzim mezi firmami,
1 kdyz v soucasné dob¢ "neni nic v dohledu", jak zdiiraziiuje. Jeho protéjSek ze Simcarga Alexander
Bauz-Medicke také ocekava rostouci spolupraci mezi obéma spole¢nostmi, a to "dokonce blizko
prahu fuze".

Objemy na némeckém trhu s kusovym zboZim v loniském roce vyrazné poklesly. VétSina siti
zaznamenala pokles objemu zasilek ptiblizn€ o 5 procent. Na svém vrcholu to byl dokonce pokles
0 9 a 13 procent. Pouze dvé sit¢ — Emons a Online System Logistics — se pfiblizily irovni roku
2022.

cB® ] SSL Express 15-03-2024 Evropsky parlament koneéné piijal

(revidovanou) normu Euro 7

Ptichdzi nova norma pro znecistujici latky. Od poloviny roku 2028 budou muset nova tézka
nakladni vozidla vstupujici na trh EU splilovat pfisnéjsi limity znecistujicich latek. Evropsky
parlament ve stiedu ve Strasburku pfijal natizeni o emisni normé Euro 7 pomérem hlast 297 pro,



190 bylo proti a 37 se zdrzelo hlasovani. Upravuje mezni hodnoty a zkusebni postupy pro nékladni
automobily, autobusy, dodavky a osobni automobily. Parlament a pfedsednictvi Rady EU se na
znéni nového (upraveného) pravniho predpisu dohodly v prosinci. Velvyslanci ¢lenskych statt pii
EU jiz s kompromisem souhlasili. Hlasovanim plenarniho zasedani je tedy norma Euro 7 de facto
ptijata. Ceka se pouze na formalni schvaleni Radou ministrti EU.

"Jsem rad, ze nova emisni pravidla vychazeji z ekonomické reality," fekl Jens Gieseke, mluvci
CDU/CSU v Evropském parlamentu pro dopravni politiku. "Zachovani zavedenych zkuSebnich
podminek Euro 6 chrani vyrobce predevSim pifed vysokymi investicemi do dalSiho vyvoje
technologie spalovacich motort, které se jiz nevyrabé&ji." Zejména u tézkych uzitkovych vozidel je
vyrazné zlepSené kvality ovzdusi dosazeno pifisnéjSimi meznimi hodnotami pro oxid dusicity a
zachycovanim vyrazné mens$ich pevnych Castic. Pokud by bylo na trhu vice elektromobild, otér
brzd a pneumatik by nejvice znecistoval ovzdusi, fekl Gieseke. "Nova norma Euro 7 zde stanovuje
milnik tim, Ze poprvé stanovuje limity pro otér brzd a pneumatik."

Mluv¢i FDP v Evropském parlamentu pro dopravni politiku Jan-Christoph Oetjen fekl: "My,
svobodni demokraté, jsme dnes nemohli souhlasit s normou Euro 7. Navzdory mnoha vylepSenim
neexistuje samostatna kategorie vozidel pro osobni automobily pohanéné e-palivy."”

Michael Bloss, mluvéi Zelenych v EP pro klimatickou politiku, fekl: "Nechdvame obce na

holickach s kontrolou znecisténi ovzdusi. Nyni musi chranit své obyvatelstvo pred
znec€istujicimi karcinogennimi latkami, astmatem a respira¢nimi chorobami s nedostatecnymi zdroji."

< @ SSL Express 15-03-2024 LIDL vstupuje do vnitrozemské
logistiky

Diskontni prodejce zaklada Tailwind Intermodal jako sesterskou spolecnost vlastni liniové
pfepravni spolecnosti skupiny Tailwind Shipping Lines. V budoucnu bude organizovat dalsi
pfepravu zbozi, které ptiplouva do slovinského piistavu Koper na vlastnich lodich spole¢nosti Lidl,
do vychodni Evropy.

Tailwind Intermodal GmbH bude mit sidlo v rakouském Werndorfu, jizné od Styrského Hradce, a
ma zahdjit provoz s pocatecni pracovni silou deseti aZ dvanacti zaméstnancii. Jako sesterska
spolecnost vlastni kontejnerové prepravni spolecnosti skupiny Tailwind Shipping Lines bude
Tailwind Intermodal v budoucnu organizovat a koordinovat vnitrozemskou piepravu zboZzi
V budoucnu bude Zelezni¢ni dopravu mezi Koperem a Styrskym Hradcem zajistovat Zelezniéni
spole¢nost Adria Transport. Kamionové piepravy budou provadény riznymi dopravcei ze skupiny
spolecnosti, které budou v ptipadé¢ potieby povéteny.

vvvvvv

Tailwind Shipping Lines. Lodé Lidlu pfivazeji zbozi z Ciny do Koperu liniovou sluzbou zvanou
Panda Express. Spole¢nost Tailwind Intermodal je zodpoveédna za dalsi piepravu do vnitrozemi a
také za navrat prazdnych kontejnert do Koperu k naloZeni na Panda Express v Ciné.

Spole¢nost Tailwind Intermodal povéfuje rtizné partnery, aby piepravili zboZzi do Cargo Center
Graz az péti vlakovymi spoji denn¢ a paletizovali je ve skladu umisténém piimo v termindlu.



E1@ ] sSL Express 15-03-2024 CLECAT chce zbrzdit celni reformu EU

Evropsky parlament ve stfedu velkou vétSinou 486 hlast (pro): 19 hlast (pro): 19 (proti): 97 se
zdrzelo hlasovani, projednal ve stfedu sviij postoj k reformé celniho prava EU. Planované zmény
maji podpofit praci celnich ufednik ve vSech ¢lenskych statech, uvedla irskd europoslankyné
Deirdre Cluneovéa (Evropska lidova strana), kterd nadvrh zédkona koordinuje jako zpravodajka EP. S
ohledem na rozmach zésilek z elektronického obchodu je naptiklad nutné najit jednotné&jsi linii EU
pro kontroly zalozené na posouzeni rizik. Planovana centralni celni datova platforma EU usnadni
obchodovani se tietimi zemémi, uvedl Clune. "Diky této prilomové reformé piizpiisobujeme
evropskou celni spravu véku nakupovéani na internetu," uvedla Anna Cavazziniova (Zeleni),
piedsedkyné Vyboru pro vnitini trh Evropského parlamentu. "V soucasné dobé celni organy
narazeji na své limity: existuje stale vice vyrobkd, které nespliuji nase evropské normy, kon¢i cestu
ze tietich zemi pfimo u dvefii spotiebitelll." Evropské sdruzeni speditérit CLECAT vSak reformni
plany neptesvédcily. Odbornici uvedli, Zze z planovanych novych postupti, centralni platformy
celnich udaji EU a preferencniho zachéazeni, které pfinese novy status vysoce divéryhodného
obchodnika "Trust & Check" (T&C), budou mit prospéch predevsim velké nadnarodni spolecnosti,

vvvvvv

Podle nazoru CLECAT slibované piinosy reformy piili§ zaviseji na statusu T&C, ktery by podle
odhadi Evropské komise mohlo ziskat 75 procent vSech spolecnosti, speditéfi vSak o tom
pochybuji. Aby byl uznan jako obchodnik s fizenymi podminkami, musi byt splnéno jesté vice
podminek nez pro soucasny status "opravnéného hospodaiského subjektu" (AEO). V roce 2022
bylo na celnim uzemi EU pouze 18 210 opravnénych hospodaiskych subjektii, zatimco "miliony
obchodnik" obchodovaly se tetimi zemémi bez regulace. Podle sdruzeni speditéri by mnoho
spolecnosti, zejména malych a stfednich podniki, nebylo schopno splnit jesté piisnéjsi pozadavky
na obchodni podminky, protoze by jim chybély jak IT struktury, tak know-how pro celni odbaveni.
Soucasné by méla byt zruSena stavajici celni privilegia pro opravnéné hospodarské subjekty 1 pro
spolecnosti, které zatim neziskaly osvédceni. CLECAT také varuje pied nedostatkem celnich
makléfti, protoze reformni plany by dramaticky zménily jejich obchodni podminky. St€zi mohou
jednat jako "pfimi zastupci" dovoznich a vyvoznich spoleénosti, coz je v soucasné dobé nejbéznéjsi
forma, ale pouze jako "nepifimi zastupci". To znamend, Ze zprostfedkovatelé jsou spolené a
nerozdiln€ odpovédni se svymi klienty za vSechny pravni disledky celniho fizeni. Mimo jiné musi
nést riziko doplatku dovozniho cla po celnim odbaveni po dobu nejméné tii let a v ptipadé celni
kontroly mit pfistup k t¢tim dovozce. Pfimi celni zastupci jsou naproti tomu obvykle odpovédni
pouze podle ob¢anského prava. Podle CLECAT se celni agenty budou také zdréhat piebirat stale
vétsi odpovédnost za dodrzovéani dalSich ptedpisti, jako jsou socidlni standardy a prevence
odlesnovani v dodavatelském tetézci nebo vybér poplatki za vyrovnani na hranicich EU za
uhlikovou stopu dovazeného zbozi (CBAM). V disledku toho jiz malé a stfedni podniky nebudou
moci najit celni zprostiedkovatele za ceny, které si mohou dovolit.

CLECAT varuje pred "zédkonem, ktery nemliZze byt implementovan v praxi", pokud ptfevazi linie
EP. "Navrhované zmény jsou natolik ambiciozni, Ze je Cas priznat, Ze prosté potfebujeme vice ¢asu
na jejich dikladnou analyzu," uvedla asociace speditéra. Evropska komise musi nejprve komplexné
prozkoumat mozné dopady na obchodni modely. V reakci na kritiku Evropsky parlament uvedl, Ze
EP chce zachovat soucasny systém AEO soub&zné s noveé navrhovanym statusem T&C. Evropska
komise a c¢lenské staty by meély vytvofit podplrny systém pro budovani kapacit a vyménu
osveédcenych postupti, které mohou vyuzivat malé a stiedni podniky, jimZ byl ud€len status divéry
a kontroly nebo o n¢j pozadaly. Pokud spolecnosti nemaji status fizenych obchodnich podminek,
mély by mit i nadale moznost vyuzivat "nepfimého zastoupeni" celnimi deklaranty, uvadi se v



postoji EP. Podle CLECAT to vSak nepomahd, protoze vétSina poskytovatelii celnich sluzeb dava
piednost "pfimému zastoupeni".

Evropsky parlament, ktery bude nové zvolen v ¢ervnu, bude muset s ¢lenskymi staty vyjednat
konec¢né znéni zdkona, ty vSak dosud nenalezly spolecny postoj k reformnim plantim.



