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TEMA: Dekarbonizace silniéni dopravy

1. Uvod

Vyjednavaci Evropského parlamentu a predsednictvi Rady EU se dohodli na limitech emisi CO2
pro tézka uzitkova vozidla po roce 2040. Bylo zaroven vyréeno, Ze téchto limitd nelze
dosahnout pfi pouZiti nizkoemisnich nebo klimaticky neutralnich paliv, jako jsou e-paliva, jina
synteticka paliva nebo néktera biopaliva; zplsobilost téchto paliv vSak bude znovu projednana
v ramci revize v roce 2027. Kompromisni text se muze stat zakonem, pokud jej schvali plénum

EP a Clenské staty EU.

2. Evoluce nebo revoluce? (uvidime...)

Podle dohody mohou nova nakladni vozidla s hmotnosti nad 7,5 tuny registrovana v EU od
roku 2040 vypoustét v priiméru maximalné 10 % emisi CO2 na vyrobce z roku 2019. Soucasné
nafizeni stanovi, Ze vyrobci nakladnich vozidel musi od roku 2025 snizit emise CO2 o 15 %
oproti roku 2019 a od roku 2030 o 30 %. Nova verze zvysuje cil pro rok 2030 na 45 procent a
od roku 2035 to musi byt 65 procent.

Podle dohody jsou vozidla s nulovymi emisemi takova, ktera vypoustéji maximalné 3 gramy
oxidu uhli¢itého na tunokilometr. Této hodnoty mohou vyrobci dosahnout pomoci
elektromotord, které jsou pohanény bateriemi, trolejovym vedenim nebo palivovymi ¢lanky,
nebo pomoci vodikovych spalovacich motor(.

"Misto toho, abychom umoznili soutéZz mezi nejlepsimi technologiemi, opét fikame: vSechny
sazky jsou zruSeny. Neexistuje Zadné ustanoveni o nahradni varianté. Je to hazard na zadech

naseho primyslu," kritizoval Jens Gieseke (CDU), mluvéi pro dopravni politiku skupiny




CDU/CSU v Evropském parlamentu. Zakonodarci EU se vSak dohodli, Ze nové nafizeni o
meznich hodnotdch musi Evropskd komise v roce 2027 prezkoumat. Ufad ma rovné?
prozkoumat, jak by mohla byt povolena tézka uzitkova vozidla, kterd jezdi vyhradné na
klimaticky neutralni paliva, a zda lze tato paliva zohlednit prostfednictvim "uhlikového
korekéniho faktoru", aby bylo mozné dodrzet limity CO2 pro vozovy park. V roce 2027 Komise
rovnéz navrhne jednotnd pravidla pro uznani dodatecné upravenych nakladnich vozidel s

dieselovymi motory jako vozidel s nulovymi emisemi.

3. Zvaiuje se zavedeni minimalnich kvoét

Komise dale posoudi, zda by provozovatelé velkych vozovych parkd méli mit povinnost
provozovat minimalni pocet vozidel s nulovymi emisemi. Podle informaci (DVZ hodld) Komise
do konce brezna zahdjit vefejnou konzultaci na toto téma a ve druhém ctvrtleti roku 2025
predloZit doporuceni.

Podle Komise by kvoty pro vozidla s nulovymi emisemi mohly urychlit prechod na mobilitu
Setrnou ke klimatu. International Road Transport Union (IRU) na druhé strané upozornuje, ze

tyto kvéty porusuji zakladni prava na vlastnictvi a svobodnou volbu podnikatele.

4. Limity pro navésy a privésy

Nové nafizeni téZz zavadi nové limity CO2 pro navésy a privésy. Cilové hodnoty snizeni emisi
plati od roku 2030 a ¢ini 7,5 % pro privésy a 10 % pro navésy ve srovnani s rokem 2025. Gieseke
se vSak domniva, Ze téchto hodnot nelze v praxi dosahnout. "Stfedné velkym vyrobctiim, ktefi
jsou v Némecku obzvlasté dobre zastoupeni, proto hrozi znicujici sankce," uvedl. Privésy a
navésy bez vlastniho pohonu by mohly byt Setrnéjsi ke klimatu zménou konstrukce, napfriklad
aerodynamickymi Upravami, jako je zplostély profil v zadni ¢asti nebo nastavce podobné
spoilerim, nebo pouZitim leh¢iho kovu — napfiklad hliniku misto oceli — nebo pneumatik s

nizsim valivym odporem.



Hlavni vyjednavac delegace EP Bas Eickhout (Zeleni) z Nizozemska zdUraznil, Ze mezni hodnoty
jsou nejen dulezitym prispévkem k ochrané klimatu, ale také zajistuji Cistsi ovzdusi v Evropé.
"Vytvarime jistotu planovani pro jedno z nejdulezitéjSich evropskych pramyslovych odvétvi a
poskytujeme silné pobidky k investicim do elektrifikace a vodiku," uvedlI.

Oproti ndvrhu Evropské komise byla oblast pisobnosti nového nafizeni rozsifena. Od roku
2035 budou zahrnuta i néktera pracovni vozidla, jako jsou popelarské vozy, sklapécky a
michacky betonu, s vyjimkou vozidel pro tézbu, zemédélstvi a lesnictvi a ndkladnich vozidel
pouzivanych armddou, civilni obranou, policii, hasici a zdravotnickymi sluzbami. O tom, zda
budou muset pravidla dodrZovat i mensi uZitkova vozidla s hmotnosti pod 5 tun, se bude
jednat v ramci prezkumu v roce 2027. Podle evropského ekologického sdruzeni Doprava a
Zivotni prostredi by v disledku dohodnutého rozsifeni plsobnosti spadalo pod nafizeni o

meznich hodnotach pfiblizné o 7 % vice vozidel nez podle navrhu Komise.

5. Stale panuje nejistota

Jak uz bylo uvedeno v Uvodu, Evropsky parlament a ¢lenské staty EU rozhodly, a opét zaporné:
e-paliva a biopaliva by nemély prispivat ke splnéni planovanych novych limitd CO, pro tézka
uzitkova vozidla - coz vSak ma byt znovu prezkoumano v roce 2027. Zadni vratka

pravdépodobné zpomali Siteni vodikovych a elektrickych ndkladnich vozidel.

Dohodou o novych limitech CO, pro tézkd uzitkova vozidla vysila EU na jedné strané jasné
signaly: Budoucnost by méla patfit elektrickym ndkladnim vozidlm s bateriemi nebo
palivovymi ¢lanky a také vodikovym spalovacim motordm, a proto se nyni vyplati vyrabét
odpovidajici vozidla a paliva a investovat do vodikovych éerpacich stanic a dobijecich stanic.
Na druhou stranu zakonodarci nechavaji oteviena zadni vratka: V roce 2027 ma byt
prezkoumano, zda nové limity nemohou byt splnény i u spalovacich motord pohanénych e-

palivy a biopalivy. Tato zadni vratka opét snizuji jistotu planovéni. Cim vice budou dopravni



spolecnosti Cekat na rozhodnuti v roce 2027, tim méné vodikovych a elektrickych nakladnich

vozidel bude do té doby objednano. Cim nizi jsou Uspory z rozsahu pFi vyvoji alternativnich

pohonnych systém.

Snaha o otevfenost technologiim zde stoji v kontrastu se snahou o bezpecné planovani. Bylo
by lepsi, kdyby zakonodarci o této otdzce rychle definitivné rozhodli. Pokud by se do cilt CO,
zapocitdvala i e-paliva a biopaliva, pravdépodobné by to znamenalo, Ze by se vSechny
technologie alternativnich pohon(i musely na trhu etablovat s mensim poctem legislativnich
pobidek. Vyrobci zeleného vodiku by se neméli obavat nejistoty pti planovani. Je to proto, ze
je také surovinou pro synteticka paliva, jako jsou e-paliva, a je také potrebny v silni¢ni nakladni
dopravé v kazdém scéndri. K tomu je tfeba pripocist poptavku ze strany letecké a namorni

dopravy a prlimyslu.

6. Meéreni emisi

Nafizeni EU ukladd vSem druhlim dopravy povinnost pouzivat pfi uréovani emisi sklenikovych
plynG stejnou metodu.V nékterych pripadech mohou udaje vyuzit i k plnéni jinych
ohlasovacich povinnosti. Narizenim o evidenci sklenikovych plyn( v dopravé (Count Emissions

EU) chce Evropskd komise dosahnout srovnatelnosti emisi napfic¢ vSiemi druhy dopravy.

Spolecnosti, které zverejnuji stopu CO, své prepravy nebo od kterych jiné zakony EU vyzZzaduiji
poskytovani odpovidajicich informaci, by mély pouzivat normu ISO 14083:2023. Komise chce,
aby byly pro kazdou prepravu stanoveny skutec¢né emise (primarni Udaje), jak je stanoveno v
normé ISO. Malé a stfedni podniky (MSP) s méné nez 250 zaméstnanci a ro¢nim obratem

nizSim nez 50 miliond eur by vSak mély mit moZnost pouzivat sekundarni udaje.



Sekundarni Udaje by zahrnovaly informace o priimérném zatiZzeni nebo vyuziti vozidel, které
pochazeji z databazi Komise EU nebo od certifikovanych poskytovatelli tretich
stran. Pfedkladatelé ndvrhu vyzyvaji Komisi, aby pfi pfisti revizi pldnovaného nafizeni
nejpozdéji za pét let provéfila, zda by méreni emisi mohlo byt povinné pro vSechny dopravni
spole¢nosti. Vybor pro Zivotni prostfedi a dopravu Evropského parlamentu projednal
pldnované nafizeni 11. ledna a plénum EP chce o svém postoji hlasovat v poloviné dubna. Na
dohodu se staty EU o konecném znéni nafizeni by vSak zbyvaly jen zhruba dva tydny, neZ EP

dokonci svou praci s ohledem na ¢ervnové evropskeé volby.

7. Zaveér

Sektor dopravy v Némecku jiz potreti za sebou nesplnil cile stanovené zakonem o ochrané
klimatu. Podle think-tanku Agora Energiewende bude snizeni emisi potfebné ke splnéni cill

jen stézi dosazeno bez dalSich nastroja.

Se 145 miliony tun ekvivalentd CO, ve srovnani se 148 miliony tun ekvivalentll CO, v
predchozim roce prekrocil sektor dopravy zakonem predepsané maximalni mnozstvi o 12
miliond tun ekvivalentl CO, v roce 2023. Ve srovnani s rokem 1990 doslo zatim v této oblasti
ke sniZeni pouze o 18 milion( tun ekvivalenti CO,. Podle projekéni zpravy federalni vlady
povedou opatfeni dopravni politiky prijata v dobé pfipravy zpravy k prekroceni celkového
rozpoctu odvétvi o 210 miliond tun ekvivalent CO, do roku 2030. Pfislu$né studie zdGrazruji

nadchazejici zmé&nu pohonu u téZkych uzitkovych vozidel a za dlleZity hnaci motor povazuji
zvysené pozadavky EU, podle kterych bude muset 90 procent nové registrovanych
nakladnich vozidel v roce 2040 tvorit nakladni vozidla s nulovymi emisemi. Zmény pohonu
u nakladnich vozidel bude tedy muset byt dosazeno mnohem rychleji, nez tomu bylo u
osobnich automobill v poslednich letech. Na zakladé dosud pfijatych a planovanych
opatreni vSak podle studie Agora Energiewende nelze predpokladat, Zze odvétvi energetiky,
primyslu, tepldrenstvi a zemédélstvi prekrodi své cile snizeni emisi do té miry, Ze

predvidatelnou stavajici mezeru v dodrzovani predpisi v dopravé bude mozné zaplnit.



Stale se tedy pohybujeme vice v Urovni zboZnych prani &i jejich opory v nafizenich EK a
EP, které se vSak zatim z nejrizné&jich dGvod( nedafi naplfiovat; tyto maji souc¢asné silné
kontraproduktivni Ucinek v rostouci nejistoté na trhu dalkovych silni¢nich preprav - ten ale
ma a az do chvile efektivniho fungovani Zelezni¢ni pfepravy a skutec¢ného prevodu
vyznamného objemu zbozi ze silnice na Zeleznici, i nadadle bude mit zdsadni vliv na
fungovani celého ekosystému evropské dopravy a tim i na zivotni Uroven a spokojenost
obyvatel tohoto , pobladzné&ného" kontinentu. Kam az mdzZe ekologicky aktivismus dojit se
ukaze v letodnim mega-volebnim roce a jisté - znepokojivé - ndznaky vysledkl jsou
zvefejfiovany jiz dnes, ukazuji na rlst podpory extremistickych stran a hnuti, mezi jejichz

populdrni hesla patfi i pozastaveni plan{ na ozelenéni Evropy.

Konec Il. ¢isla

Vse nejlepsi v roce 2024, hodné uspéchii v podnikani, stésti a osobni pohody doma vam
preje Redakce SZ SSL



