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@ 11§D SSL Express 12-02-2024 Expertka predpovida 0zkda hrdla
dodavek pro rok 2024

Jane Enny van Lambalgen, generalni feditelka poradenské a manazerské spolecnosti Planet
Industrial Excellence, je pfesvédéena, ze firmy a spotiebitelé se budou muset v roce 2024 ptipravit
na Uuzkd mista v doddvkéch zbozi. V tiskové zprave ze 6. unora vysvétluje: ,,Na celém svété je vice
cernych labuti nez kdykoli predtim.”“ Odbornice na management chape ,,Cernou labut* jako
nepiedvidatelné udalosti, jako je pandemie, ackoli podle jejiho ndzoru neptedstavitelné udalosti
mohou byt oznameny dlouho doptedu. Jane Enny van Lambalgen sem zahrnuje naptiklad zptisnéni
bezpecnostni situace po celém svéte s dopadem na dodavatelské fetézce.

,,Utok rebeltt Houthi v Rudém mofi miiZe byt stale povazovan za piekvapent, ale spor mezi Cinou
a USA o Tchaj-wan byl piedvidatelny jiz dlouhou dobu,” fika manazersky konzultant a uvadi
ptiklad doutnajiciho konfliktu. kterd by podle ni mohla v ptipad¢ vypuknuti propuknout, povede k
masivnimu omezovani dodavek. Je si take jista, ze boje o pasmo Gazy v roce 2024 budou mit dopad
na mnoho dodavatelskych fetézcl po celém svété. ,,High-tech komponenty vyrobené v Izraeli 1ze
nalézt v mnoha technickych produktech. Pokud tamni vyvojafi budou nasazeni na fronté, mnoho
nového vyvoje se zdrzi,” fikd van Lambalgen. Navic nelze vyloucit, Ze by rebelové Houthi mohli
najit napodobitele na jinych dilezitych ndmoinich cestach.

Jane Enny van Lambalgen se domniva, Ze lze pfedvidat i nariist extrémnich povétrnostnich jevi,
jako jsou povodné, sucha a lesni pozary v disledku zmény klimatu. Vysledné skody na
infrastruktufe a vyrobnich zafizenich by mohly vést doslova k vypadkiim vyroby a vypadkiim
dodavek ptes noc. Jane Enny van Lambalgen proto radi podnikiim, aby provadély poctivé fizeni
rizik, které bere v uvahu geopolitické napéti, pfirodni katastrofy a kybernetické utoky na jejich
vlastni spolecnost a dodavatelsky fetézec. Podle jejitho doporuceni to zahrnuje: alespon dva
dodavatele pro kazdou soucastku, nejlépe na dvou riiznych kontinentech, a ucinit software
flexibilnéj$im tak, aby jej bylo mozné rychle pfizpisobit v ptipad¢é nutnosti zmén polovodici.

AB M & SSL Express 12-02-2024 Maersk zvazuje nabidku pro

Schenker

Danové budou minimalné uvazovat o prevzeti logistické dcefiné spolecnosti DB, fekl generalni
feditel Vincent Clerc u pftilezitosti piedstaveni ro¢ni bilance za rok 2023. Arabsti investofi by
mezitim podle trznich kruht jiZ mohli byt mimo soutéz.

Maersk , prvni potencialni zajemce o Schenker, nyni vysel z Ukrytu. Jeho spolecnost alespon
provéii nabidku na logistickou pobocku Deutsche Bahn, fekl ve ¢tvrtek generdlni feditel Vincent
Clerc v rdmci vyzvy investort k rozvaze za rok 2023. Pokud spole¢nost jako Schenker pfijde na
trh, ,,nemiiZeme jen fict, Ze se na to podivame," zdtiraznil. Séf Maersku je mnohem ofenzivngjsi




nez jeho dansky kolega Jens Lund. Na dotaz DVZ minuly tyden byl novy generalni feditel DSV k
piipadné nabidce

Maersk , prvni potencidlni zdjemce o Schenker, nyni vysel z Ukrytu. Jeho spolecnost alespoil
provéii nabidku na logistickou pobocku Deutsche Bahn, fekl ve ¢tvrtek generalni feditel Vincent
Clerc v rdmci vyzvy investort k rozvaze za rok 2023. Pokud spolecnost jako Schenker pfijde na
trh, ,,nemtizeme jen feknéme, Ze se na to podivame "Ani ne na nas," zdiraznil. Séf Maersku je
mnohem ofenzivnéjsi nez jeho dansky kolega Jens Lund. Na dotaz (DVZ) minuly tyden byl novy
generalni feditel DSV k piipadné nabidce Schenker stale opatrny a ptipadny vstup do nabidkového
klani nechtél komentovat.

Clerc uvedl dva divody pro tento krok. Za prvé, velikost obchodu. Tim se zméni mapa logistiky —
podle toho, kdo se zapoji. A za druhé, zménilo se vnimani vlastnictvi dopravce u spedi¢nich a
logistickych spolecnosti ze strany zakazniki. Clerc jako piiklad uvedl CMA CGM a jeji logistickou
dcefinou spolecnost Ceva Logistics. Zda Maersk nabidku skute¢né poda, podle néj zavisi
predevsim na cen¢ a pripadnych synergiich. Maersk se snazi vice diverzifikovat své podnikani
pomoci integratorského pfistupu a stat se tak mén¢ zavislym na ¢isté namotni preprave. Vlastnim
pozadavkliim vSak spole¢nost z hlediska logistiky jesté zdaleka nevyhovuje. Trzby a provozni zisky
EBIT v roce 2023 klesly po riiznych akvizicich v pfedchozich letech. Provozni marze dosédhla
pouze 3,2 procenta a ve ¢tvrtém Ctvrtleti to bylo pouze 1,7 procenta.

Jako potencidlni z4jemci jsou kromé Maersk a DSV uvadéni také DHL a dalsi dopravci, finan¢ni
investofi, ale také arabsti provozovatelé ptistavii DP World a AD Ports Group. Posledné jmenovany
by vSak mohl ze zavodu vypadnout jesté piedtim, neZ se poradné rozkouka. Podkladem je zfejmé
provéieni podle zakona o zahranicnim obchodu, které by pak bylo nutné a které je jiz uvedeno jako
rozhodujici kritérium v zadavaci dokumentaci k prodeji . A vira, Ze tento test bude uspésny, ziejme
neni prili§ velka.

Schenker ziistava i nadale opatrny a ptipadny vstup do nabidkového klani nechce komentovat.

B # - SSL Express 12-02-2024 Dvoijity Uder zvysil pocet UtokU HUtiU na
lodé na 50

Stiedecnimi dal$imi stielami Hatiové zvysili pocet idert na obchodni lod€ na 50, coz jen podtrhuje
vaznost bezpecnostni situace ve vodach Blizkého vychodu, kde protiidery vedené Spojenymi staty
nedokazaly Jemence odradit. Celkem bylo 7.2 vypaleno Sest raket, tfi na kamsarmax Star Nasia
patfici spolecnosti Star Bulk a tfi na lod’ pro pfepravu vSeobecného nakladu Morning Tide patiici
Spojenému kralovstvi. Ob¢ lod¢ utrpély mensi skody, ale posadka nebyla zranéna. Jak upozornil
Lars Jensen z poradenské spolecnosti Vespucci Maritime, tyto utoky - 49. a 50. od zacatku
listopadu - se od piedchozich lisily tim, Ze se odehraly daleko od sebe - jeden v Adenském zalivu
a druhy v prtlivu Bab al-Mandeb. Dfive se utoky odehravaly pouze na jednom misté, nikoli na
obou.

Novy generalni tajemnik Mezinarodni ndmoini organizace (IMO) Arsenio Dominguez minuly
tyden v rozhovoru (pro Splash) vyzval k "mnohostrannému" feSeni probihajici krize v ndmoini
dopravé v Rudém mofi. "Reseni musi byt mnohostranné: zvySena bezpecnost lodi, zastaveni
neptatelské Cinnosti, kterd je zaméfena na nevinné ndmoiniky, a regionalni a mezindrodni usili o
dosazeni mirového feSeni problému," fekl Dominguez.


https://www.dvz.de/personalien/detail/news/wie-es-bei-dsv-unter-jens-lund-weitergeht.html

¢ ® 3¢ SSL Express 12-02-2024 Poddny fii zaloby na modelové
mytné od AK Hausfeld

Advokatni kancelat Hausfeld podala ke kolinskému spravnimu soudu avizované tfi modelové
zaloby tykajici se narokli na vraceni mytného. Uplatiiuje tim jménem 15 000 dopravnich a
logistickych spolecnosti z Evropy naroky kvili nezdkonné vybiranému mytnému pro kamiony.

V patek predminulého tydne (2. tinora) podala globalni advokatni kanceldi Hausfeld ke spravnimu
soudu v Kolin€ nad Rynem oznamené tfi modelové zaloby tykajici se narokl na vraceni mytného
a urokll. Uplatiiuje tim naroky za 15 000 dopravnich a logistickych spole¢nosti z Evropy, vcetné
zhruba 8 000 malych a stiednich firem z Némecka, kviili nezdkonn¢ vybiranému mytnému pro
kamiony. Podle informaci AK Hausfeld to dohromady jen za obdobi od ledna 2017 do konce zati
2021 ¢ini celkem 7,5 miliardy eur; vice nez 330 milionti eur z toho lze pficist policejnim nakladiim,
které byly nezdkonn€ vymaéhany prostfednictvim mytného. Z pohledu AK Hausfeld jsou vSechny
naroky uroceny.

Obsahem jsou na jedné stran¢ zZadosti o proplaceni z divodu nezdkonnosti kompenzace policejnich
nakladl v rdmci nakladii na infrastrukturu, jak rozhodl Evropsky soudni dvir (ESD) v fijnu 2020.
V disledku rozhodnuti z fijna 2020 bylo mytné snizeno zpétn¢ od 28. fijna 2020 do 30. zati 2021.
Pro obdobi pted tim se vSak zakonodarce odvolava na ,,ochranu divéry* a dosud odmité proplatit
policejni ndklady vybrané s mytem, sté¢zuje si Hausfeld. Snizeni bylo navic ptili§ malé. Advokatni
kancelat odhaduje objem tihrad vyplyvajici z nakladi dopravni policie na 330 milioni eur. Pravnici
Hausfeld také zpochybnuji cely vypocet myta a zpravu o nakladech na silnici, z niz vychazi. Od
svého zavedeni dne 1. ledna 2005 je tedy vypocet protipravni.

Zaloby jsou zalozeny na dohodach, které byly uzavieny s piislusnym Spolkovym ufadem pro
logistiku a mobilitu (BALM) v 1ét¢ 2023. Pravné zavazné rozhodnuti o tiech vzorovych zalobach
se pak vztahuji na vSechny spole¢nosti zastoupené Hausfeldem. Hausfeld spolupracuje predevsim
se sdruZzenim nakladni dopravy BGL, ale podle vlastnich informaci také se sdruzenim spedi¢nich
sluzeb DSLV a organizacemi z Nizozemska, Ceské republiky, Slovenska a Rumunska.
Prostfednictvim dohody o vzorovych Zalobach by mohla byt efektivné objasnéna zakonnost dosud
vybiraného mytného a bylo by mozné se vyhnout letim zatéZovani soudl tisici jednotlivymi
zalobami, zdlraziiuje Alex Petrasincu, vedouci partner advokatni kancelate. (zdroj DVZ)



cH&X SSL Express 12-02-2024 Kompromisni navrh narizeni o emisich

schvdlen

Po nékolika dnech dodate¢ného €asu na rozmyslenou schvalili velvyslanci ¢lenskych statt pii EU
kompromisni text vyjednany v patek s Evropskym parlamentem. Pod tlakem némecké FDP ptidali
pravné nezavazny bod odivodnéni, podle kterého by méla byt e-paliva a biopaliva kontrolovana
drive, nez se ptvodné planovalo.

Po dnech nejistoty kvili nejasnému postoji némecké vlady velvyslanci ¢lenskych stati pii EU v
patek schvalili text nového natizeni o limitech CO: pro tézka uzitkové vozidla. Dohodli se na tom
vyjednavaci Evropského parlamentu a predsednictvi Rady EU v lednu. NeZz nafizeni vstoupi v
platnost, musi jej pfijmout clenské staty EU a Evropsky parlament. Podle zdkona budou moci nova
nakladni vozidla s hmotnosti nad 7,5 tuny registrovand v EU vypoustét ve vozovém parku
maximalné 10 procent mnozstvi CO: z roku 2019 na vyrobce. To znamena, Ze vétSina vozovych
parkll uZitkovych vozidel pak bude muset byt pohdnéna elektrickymi nebo vodikovymi
spalovacimi motory. Vzhledem k velkému poctu spalovacich motorti pohanénych udrzitelnymi
biopalivy nebo syntetickymi palivy (e-paliva) nelze limity splnit kvuli jejich emisim CO: ve
vyfukovych plynech. Aby se zohlednily obavy némecké vlady — presnéji FDP — velvyslanci pfi EU
souhlasili s vloZzenim nového tzv. bodu odiivodnéni do textu. Uvadi, Ze rok poté, co natizeni vstoupi
v platnost, chce Evropska komise prozkoumat, jak by mohla byt registrovana tézka nakladni
vozidla, kterd jezdi vyhradn¢ na klimaticky neutrdlni paliva, a zda lze tato paliva zapocitat
prostiednictvim "uhlikového korekéniho faktoru", aby byly splnény limity vozového parku CO..
Mandat k takovému pfezkumu byl jiz obsazen v textu zakona. V souladu s tim musi byt povinny
nejpozdéji do roku 2027. Pokud se Evropska komise, ktera mé byt nové vytvotena po volbach do
Evropského parlamentu, bude fidit novym pravné nezdvaznym bodem odtivodnéni, mize pfezkum
posunout na datum pfiblizné od poloviny roku 2025.

¢l A\ E SSL Express 12-02-2024 Zdkaz jizdy v noci pres Brenner

zUstava v platnosti

Inntalska dalnice a Brennersky prismyk budou i nadale v noci pro t€zké nakladni automobily
nepiistupné. To potvrdila Statni rada pro dopravu. Bavorské zemské svazy dopravniho primyslu
JiZ dfive znovu vyzvaly ke zruSeni nocniho omezeni.

Tyrolsky ministr dopravy René Zumtobel (SPO) v patek jasné odmitl opakované pozadavky
regionalnich svazl bavorskych speditérii a dopravnich spolec¢nosti (LBS a LBT) v souvislosti s
prezentaci bavorské koncepce nakladni dopravy. S koncepci nakladni dopravy podpotila bavorska
zemska vlada logisticky pramysl. Ministr dopravy Christian Bernreiter (CSU) vyslovné poukazal
na to, ze vzhledem k blizicim se rekonstrukénim pracim na brennerské dalnici povede omezena
dopravni kapacita k "obrovskému problému" pro vSechny zucastnéné strany.

V reakci (na dotaz DVZ) Zumtobel uvedl, Ze nadchazejici stavebni opatfeni "nejsou politickym
opatfenim, ale naléhavou infrastrukturni nutnosti". Tyrolsko proto intenzivné pracuje se vSemi
zuCastnénymi stranami na koncepci, "aby doprava mohla byt i pfes omezeni co nejvice plynula".
Zaroven jasné vyloucil krok, po kterém alesponi bavorsky primysl jiz dlouho volal: "Zakaz jizdy v
noci jako vyslovné opatieni ke zlepSeni kvality ovzdusi v Tyrolsku ziistava v platnosti."



() MmO ¢ SSL Express 12-02-2024 O prodeji DB Schenker rozhodne

cena

Némecka vlada pozaduje "ekonomicky jednozna¢né vyhodny" prodej byvalé spedi¢ni dcefiné
spolec¢nosti DB. Nevidi zadné problémy v oblasti bezpecnosti dodavek, bezpecnostnich zajmt nebo
kritické infrastruktury. Pii vybéru kupujiciho pro DB Schenker je tfeba pouzit standardni trzni
kritéria, ktera plati i pro srovnatelné transakce soukromych osob. Jedna se predevsim o nejvyssi
ekonomicky imperativ a bezpecnost transakci, uvadi se v odpovéedi spolkové vlady na mensi dotaz
poslaneckého klubu CDU/CSU ve Spolkovém snému tykajici se prodeje spolecnosti Schenker.
Kromé toho mohou byt nediskrimina¢nim zptisobem pouzita dalsi kritéria, jako je plnéni socialnich
standardll v zdjmu zaméstnanct. VSechna kritéria musi byt v souladu s evropskym pravem statni

podpory.

Spolkova vlada se vSak k cilové prodejni cen¢ nevyjadiuje; prodej musi byt "ekonomicky vyhodny
ve srovnani s tim, Ze by Schenker AG zlistal ve vlastnictvi DB AG". Ziskovost bude posouzena "v
prabéhu predkladani spolehlivych a kone¢nych nabidek uchazeci v prodejnim procesu s ohledem
na budouci ziskovost spole¢nosti Schenker a jeji dopad na ekonomickou situaci DB AG". V zasadé
se muze procesu prodeje Ucastnit kterakoli zi€astnéna strana v souladu s platnym pravnim ramcem.
Pokud zakazku nakonec ziska zahrani¢ni investor, bude prodej posouzen v souladu se zdkonem o
zahrani¢nim obchodu a platebnim styku a nafizenim o zahrani¢nim obchodu a platebnim styku.
Cilem je chranit bezpe¢nostni zajmy Némecka a vytvofit pravni jistotu.

Spolkova vlada vSak Schenker stejn¢ nepovazuje za provozovatele kritické infrastruktury ve
smyslu nafizeni o urceni kritickych infrastruktur. Neexistuje ani obava z ohrozeni bezpecnosti
dodavek po prodeji Schenkeru: Na jedné stran¢ je v Némecku a Evrop¢ dostatek konkurentd a na
druhé strané rozsdhly model asset-light bez vlastni infrastruktury nebo dopravnich prostiedkd, jako
jsou lod¢ a letadla, znamend, ze Schenker do zna¢né miry nakupuje kapacity od partnert tietich
stran.

Pokud jde o moznost budoucich vojenskych pieprav pro Bundeswehr a NATO, které dosud
organizoval Schenker, spolkova vldda poukazuje na to, Ze jiz v roce 2022 "byly vyznamné
schopnosti a obchodni jednotky v souvislosti se zajistovanim vojenskych transporti prevedeny ze
spolec¢nosti Schenker AG na DB Cargo AG. I po prodeji spolecnosti Schenker AG mohou byt tyto
pfepravy provadény bez problémi a bez obav o bezpe¢nost."

¢ (D& SSL Express 13-02-2024 Kdyz pivo dorazi na misto uréeni s

elektrickymi ndkladnimi vozidly a umélou inteligenci

Heineken elektrifikuje silni¢ni dopravu mezi nizozemskym meéstem Den Bosch a centralnim
skladem v Duisburgu pomoci systému Einride a tak oba partnefi podporuji dekarbonizaci
dodavatelského fetézce. Pivovar Heineken chce spole¢né s Einride organizovat prepravu piva e-
kamionem. Vozidla jezdi na obnovitelnou elektfinu mezi Den Bosch (Nizozemsko) a centralnim
skladem v Duisburgu.

Podle spolecnosti Heineken bude pét vozii Mercedes-Benz eActros 300 dvakrat denné dojizdéet
mezi Den Bosch a Duisburgem. Celkem to €ini asi 540 kilometrii na jedno elektrické vozidlo za
den. Elektricka nékladni vozidla budou na obou mistech na trase nabijena obnovitelnou energii.
Podle Heinekenu to znamena snizeni emisi CO: ptiblizn€ o 930 tun rocné. Ale to je jen zacatek.



Do roku 2040 chce pivovar dosdhnout nulovych ¢istych emisi CO2 v hodnotovém fetézci, pticemz
logistika bude tvofit 12 procent celkové uhlikové stopy.

Prvni faze projektu zahrnuje plné zavedeni nabidky od Einride. To zahrnuje nasazeni elektrickych
nakladnich vozidel pohdnénych obnovitelnou energii, nastaveni nabijeci infrastruktury a integraci
operacniho systému Einride Saga fizeného umeélou inteligenci, ktery fidi cely ekosystém.
Infrastruktura rychlého nabijeni integrovana spolec¢nosti Saga, ktera byla vybudovéna pro provoz
tras, je zalozena na nabijecim feSeni Kempower. Na zéklad¢ poznatki zalozenych na datech bude
Saga optimalizovat trasy, minimalizovat spoticbu energie a peclivé sledovat sniZovani emisi.

P.S. Myslite, ze Al bude umét jednou i pivo po ceste upijet?
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. o . .

kontejneru ze silnice na vodu

InnoWaTr — tato zkratka v plném znéni znamend "Innovative Waterway Transportation”
(inovativni vodni doprava) a tim 1 skutecny inovacéni projekt, jehoz cilem je posilit vnitrozemskou
dopravu Setrnou ke klimatu. Bremenports na tom pracuje s celkem 25 projektovymi partnery z
Némecka, Belgie, Nizozemska, Francie a Svédska napfi¢ piistavy a zemémi. Myslenkou projektu
udrzitelnosti financovaného z evropskych fondd a EU je pfepravovat v budoucnu vice nékladu plavidly vnitrozemské
plavby s cilem podpofit "modalni pfechod", tj. pfechod od silnice k vnitrozemskym vodnim cestam. Implementace je
pomérné hmatatelnd v ramci osmi realnych experimenttl, které maji za cil zvysit vnitrozemskou plavbu v oblasti
Severniho moie v riznych aplikacnich scénarich. "V ramci projektu, ktery prosazovalo i pfistavni oddéleni senatorky
Kristiny Vogtové, je bremenports povéten navrhem jakési 'sady néstroji' — jinymi slovy v podstaté vytvorenim
prakticky orientovaného manualu pro pienos a adaptaci takovych pfistupti ve vlastnim mésté nebo regionu," uvadi Lars
Stemmler, ktery ma na starosti tfilety projekt v Bremenports.

Projekt FFC V uplynulém ptlroce jiZ byly realizovany prvni konkrétni projekty a na regionalni i
nadndrodni Grovni byly zahdjeny tzv. "Freight Flow Coalitions" (FFC), tj. koalice dodavatelskych
fetézch. "Cilem tohoto FFC je zastfeSujici spoluprace na podporu vnitrozemské vodni dopravy
pomoci individualn€ pfizpisobenych, regiondlné koordinovanych iniciativ, takzvanych
experimentll v redlném svéte, které budou pozdéji slouzit jako model v dalSich regionech a
pfistavech," uvadi Stemmler.

Na potadu dne je také experiment z redlné¢ho svéta, zejména v oblasti Vezery: v soucasné dobé se
zkoumad, zda a za jakych podminek mize byt mezi Bremerhavenem a Hamburkem ziizena pevna
kontejnerova linka plavidly vnitrozemské plavby. V soucasné dob€ na tom pracuji dalsi partneti
projektu InnoWaTr, jako je Norddeutsche Wasserweg Logistik (NWL) a Weser Business
Association. Logistické spolecnosti, které prechazeji na toto feseni vnitrozemskych vodnich cest,
konkrétné odlehcuji dopravni situaci na silnicich, zaroven se snizuje kamionovd doprava v
piistavech a v kone¢ném disledku dochazi k vyraznému sniZeni emisi sklenikovych plyni ve
srovnani s kontejnerovou piepravou nakladnimi vozidly. "S timto feSenim bychom nejen udrzitelné
pfesunuli dopravu ze silnice na vodni cestu, ale miZzeme naSim zakaznikim nabidnout takeé
efektivnéjsi perspektivu piepravy jejich kontejnerti a kusového nakladu," tika generalni feditel
NWL Tim Béttcher.

Prenést tyto napady do jinych regionii pomoci vhodnych Sablon a planovacich nastroji a vyhnout
se moznym nastraham na cest¢ tam predem — to je nyni ukolem spole¢nosti bremenport v ramci
projektu InnoWaTr: Jak lze urcit potifebu odpovidajicich konverzi v kontejnerové dopravé? Jak lze
prenést intuitivni pristupy z jiz hotovych systémovych konstelaci do vyvoje dalSich odpovidajicich
projekta? Jak k tomu muze prispét véda a vyzkum?



To jsou jen nékteré z otdzek, které spolecnost bremenports v soucasné dob¢ objasnuje: "Nasim
poslanim je vyvinout soubor nastrojii, které mohou ti, kteti planuji takové projekty, vyuzit podle
svych individudlnich potieb," fika Stemmler. Ukol je obzvl4sté vzrusujici v tom, Ze nejen regiony,
ale také cile projektii mohou byt velmi rtiznorodé: "To sahéd od kontejnerovych linek, jak je nyni
planovano mezi piistavy Bremerhaven a Hamburk, pfes pouziti autonomnich nebo dalkové
ovladanych lodnich jednotek az po méstskou kyvadlovou dopravu pro maloobchodniky
prostfednictvim plavidel vnitrozemské plavby, jak bylo planovéno v jiném redlném experimentu
projektu InnoWaTr v Hamburku," uzavira Stemmler.

¥ ® SSL Express 13-02-2024 LNG jako lodni palivo jiz nesmi byt

podporovdano
Pti provozu lodi na LNG uniké do atmosféry témét dvakrat vice nespaleného metanu, nez se diive
predpokladalo. Ukazuji to nejnovéjsi meéfeni Mezinarodni rady pro ¢istou dopravu (ICCT).

Jiz dlouho je znadmo, ze pti provozu lodi na LNG unikd metan. Vzhledem k tomu, zZe méfeni pii
operacich na volném moii byla dosud vzicnosti, bylo malo informaci o jejich skute¢nych
rozmérech. Leif Miller, vykonny feditel Nabu Federal: ,,Nyni je jasné, jak obrovské skody
zpusobuje LNG. Palivo neni feSenim Setrnym ke klimatu, ale spiSe zadrzovanim fosilnich paliv,
kterd poskozuji nase klima.” Spolu s asociacemi Explicit ApS a Netherland Organization for
Applied Scientific Research (TNO) realizovala ICCT novy projekt ,,Fugitive and Unburned
Methane Emissions from Ships*“ (FUMES). Byly méfeny rizné emise metanu: obecné tékani,
emise metanu na palub¢ lodi, uvnitt kominu a vyfuku.

Podle toho metan unika pfi nakladani a vykladani LNG lodi i pfi provozu. Méfeni ukazuji, ze v

nekterych piipadech unikd do atmosféry pies 6 nespalenych procent metanu. To plati zejména pro 4taktni
motory, jaké se pouzivaji na vyletnich lodich. LNG neni pieklenovaci technologie a brani skutecné transformaci lodni
dopravy smérem k budoucnosti. EU a IMO musi okamzité opravit své predpoklady o emisich metanu z lodi, aby
vycislily skute¢né skody. Federalni vlada musi okamzité zastavit financovani této technologie, pozaduje Nabu.

Podle analyzy jsou klimatické Skody mnohem vétsi, nez firmy a ufady predpokladaji. V

mezinarodnim meétitku se predpokladalo, ze Cisla jsou vyrazné malé: EU ptedpoklada inik metanu
3,1 %, Mezinarodni namoini organizace (IMO) 3,5 %a. Nabu vyzyva k okamzitému zastaveni
financovani technologie LNG, protoZze metan je pro klima az 82krat Skodlivéjsi nez COx.

P.S. V prozkoumavani slepych uli¢ek byl mistrem jiz nd$ mistr Cimrman. A ted’ rejdafi...

WA K SSL Express 13-02-2024 Dubai doEasné omezuje provoz na
obou letistich kvuli ndporu zbozi

Zucastnéné strany v nakladni doprave, které se snazi vypotadat s problémy dodavatelského fetézce spojenymi s krizi
v Rudém mofi, nyni ¢eli naruseni alternativnich zptisobti dodavek. Leteckd nakladni doprava do Dubaje -
vyznamného svétového obchodniho uzlu - byla ovlivnéna nartistem objemu, coz donutilo provozovatele nakladniho
terminalu DNATA pozastavit ptichozi toky na 48 hodin.

Docasné embargo, které bylo zavedeno za ucelem odstranéni nahromadéného nakladu, mélo zacit platit véera vecer.
"V poslednich mésicich jsme v naSich zafizenich v Dubaji zaznamenali vyrazny nartist objemu nakladu, zejména v
oblasti dovozu bézného nakladu, jako je rychloobratkové spotiebni zbozi, elektronika a modni dopliiky," uvedla
spoleénost DNATA a dodala, Ze objem v lednu meziro¢né vzrostl o 45 %. Abychom urychlili proces obnovy,
zavadime docCasné embargo na dovoz nakladu na obou letistich Dubai a Dubai World Central," uvedl dubajsky
letiStni ufad. DNATA poskytuje sluzby v oblasti nakladni dopravy na obou letistich. Podle dostupnych udaja



spole¢nost DNATA denné odbavi z obou zafizeni pfiblizn€¢ 7 400 tun nakladu v belly a nakladnich letadlech,
pfi¢emz celkovy ro¢ni objem se odhaduje na piiblizné 2,4 milionu tun.

Spole¢nost Emirates ma vSak v Dubaji vyhradni terminal, ktery zadné naruSeni nakladni dopravy nezaznamenal.
"NasSe operace ziistavaji embargem nedotCeny," sdélil zakaznikiim Robert Fordree, senior viceprezident spolec¢nosti
Emirates SkyCargo. "Nadale bezproblémové odbavujeme nase nakladni zasilky."

Docasné embargo v Dubaji podtrhuje obrovsky napor na provoz letecké nakladni dopravy. Dubaj, ktera je dilezitym
spojovacim ¢lankem mezi Asii, Evropou a Afrikou, ¢eli vinovym t¢inklim naruseni v Rudém mofi, coz zesiluje
nejen mistni problémy v oblasti letecké nakladni dopravy, ale odrazi se i v globalnich dodavatelskych fetézcich
zavislych na Dubaji. Ohromujici 62% nartist objemu leteckého nakladu z Vietnamu do Evropy, ktery prekonava
maximum zaznamenané v roce 2023, jesté vice zvyrazinuje naléhavost situace.

E1 & SSL Express 13-02-2024 Vyrazné zpozdéni v pieshraniénim
toku zbozi po zdvadé v mexickém celnim systému

Zdanliveé nepretrzita série zavad v pocitatovém systému mexické Néarodni celni agentury (ANAM)
narusila minuly tyden az na ti'i dny pohyb zbozi do zemé a ze zemé&. Nejvice postizeny byly presuny
kamionti pfes hranice USA, ale problémy se vyskytly 1 v pfistavech a na letiStich.
Podle ANAM se zavady v systému vyskytly od minulého utery do ctvrtka, ale podle jednoho zdroje
zacaly jiz v pondéli. ANAM uvedl, Ze se potyka s problémy, které ovliviiuji schopnost agentury
odesilat elektronicky dokumenty s dovoznimi a vyvoznimi prohlaSenimi, a informoval uzivatele,
7e pracuje v "nouzovém" rezimu. Jeden komentator to vSak oznacil za eufemismus a tvrdil, ze
systém byl v podstaté¢ dva dny "mrtvy". Ve ctvrtek ANAM oznamil, ze se podafilo vyftesit
problémy, které oznacil za "ptferuSeni" v systému ovéfovani celnich prohlaseni, ale nckteré
obchodni organizace hlasily, ze problémy pretrvavaji.

Federace mexickych celnich agentt, ktera zastupuje 99 % celnich agentti v zemi, kazdopadné
oznamila, Ze mnoho z 50 celnich ufadl reaguje na zadosti o potvrzeni pomalu a v né€kterych
ptipadech, jako naptiklad v Nueva Laredo a Queretaro, neexistuje Zadné spojeni. Pferuseni provozu
naru$ilo kamionovou dopravu na hrani¢nich pfechodech, pfi¢emz nejhlife bylo postizeno Nuevo
Laredo, kde byl ve stiedu ve 22 hodin mistniho cCasu zastaven veskery ndkladni provoz.
Mezinarodni obchodni platforma Aduanet doporucila uzivatelim, aby az do odvolani neptevazeli
naklad pfes Nueva Laredo. Dlouha zpozdéni pro fidice kamionl byla hlaSena také na pifechodech
v Ciudad Juarez a Tijuané. Zpozdéni az 48 hodin postihlo také mezinarodni nakladni dopravu v
mexickych pfistavech a na letistich. Lodé se zacaly hromadit v pfistavech, protoZze nemohly vylozit
svij ndklad, a lodénice byly preplnéné. Bezprostiedni dopady naruseni byly tézké. Mexicka
narodni komora nékladni dopravy odhaduje, ze néklady dosahly az 23 milionti dolarti denné v
podobé uslych piijmul pro toto odvétvi. Neni jasné, jak velky podil na zkaze mély zasilky rychle se
kazicich produkttli, které se zdrzely na hranicich. Mexicka rada pro maso varovala, ze zpozdéni
dovozu by mohlo urychlit nedostatek potravinaiské produkce.

Zavady v celnim pocitaCovém systému nejsou novym jevem, ale uzivatelé uvedli, ze k problémim
takového rozsahu dosud nedoslo. A uzivatelé nejsou spokojeni s tim, jak byl problém fesen.
Fernando Ramos Casas, piedseda Rady namotnich pfistavi, si stézoval, ze az do stiedy nebylo
vydano zadné prohlaSeni ANAM ani Néarodni dafové agentury, kterd v minulosti fidila celni spravu
a stale je zodpovédna za nékteré systémy celni agentury. Dodal, Ze ma dojem, ze ani jedna z
vladnich agentur neni ochotna ptevzit odpovédnost a problém vyiesit. Zatim nebylo zjisténo, co
bylo pfi¢inou problému, a majitelé nakladu a poskytovatelé logistickych sluzeb se proto obavaji,
Ze se muze opakovat.



B[]l SSL Express 14-02-2024 Prepravy heavy lift vykazuji stabilitu
diky krizim na morich

Uspotadani obchodnich cest v dusledku krize v Rudém mofi a omezeni tranzitu v Panamském
pruplavu nyni také vede k nedostatku kapacit v projektové a t€zké lodni dopraveé. To ma vliv na
ceny pronajmu. Ceny za prondjem tézkych a projektovych plavidel po dlouhém poklesu opét mirne
rostou. Index trzniho sentimentu hamburského lodniho makléfte One World za prvni ctvrtleti
vyrazn¢ vzrostl na 52,4 bodu. Na konci loniského roku byl barometr trhu 51,5. Hodnoty nad 50
naznacuji zlepSeni podnikatelského klimatu. Kazdé c¢tvrtleti provadi One World prizkum mezi
pfednimi dopravci v projektové a heavy lift doprave. ,,Konflikt v Rudém mofti a nedostatek vody v
Panamském priplavu maji za nasledek, ze se tunové mile v dopravé zvysuji a roste freight,*
komentuji situaci na trhu odbornici. Pfiblizné polovina dotazanych dopravcl se nyni vyhyba
plavbam pies Rudé mote.

Zpétna vazba ukazuje, Ze vysledky v oblasti prondjmu lodi se zlepSuji a Ze primérné denni vynosy
(ekvivalent doby pronajmu, TCE) pouzivanych lodi se také mirn¢ zlepSily. VétSina dopravcu
nadale zaznamenavala kladné ziskové marze, ale ziejmé na nizké urovni, pise One World. Situace
se pravdépodobné v blizké budoucnosti zlepsi, pokud bude kapacita flotily dale omezena
objizd’kami lodi kolem Mysu Dobré nadé¢je. One World véfi, ze pro druhé ctvrtleti je mozné
zvySeni indexu sentimentu na piiblizné 54 bodi.

Index Toepfer Multipurpose Index (TMI) a Drewry Multipurpose Time Charter Index rovnéz
vykazuji mirn€ pozitivni vyvoj, pokud jde o sazby pronajmu viceucelovych nakladnich lodi heavy
lift. Prvni z nich se za Gnor vysplhal o 0,2 procenta na 11 684 USD/den za 12 000 tun se silnymi
jetaby, zatimco druhy, pro Sir$i Skalu tfid lodi, vzrostl o néco vice na 8§ 783 USD/den.

Po silném zacatku roku na trhu kontejnerti nariista deziluze. Stale vice tcastnikt trhu si klade
otazku, co se vlastné stane, pokud se konflikt v Rudém mofi vyfesi a lodni trasy se opét radikalné
zkrati. Dojde k piebytku tonaze a prudkému poklesu sazeb, nebo budou dopravci drzet své kapacity
na uzdé? V diskuzi o nedavno zvetfejnéné rocni rozvaze a vyhledu trhu Maersk ptevladaji
pesimistické toény. Studie primyslové sluzby Linerlytica ukazuje, jak vysoka by mohla byt
nadmérna kapacita na trase Asie-Evropa, pokud by lod¢ znovu proplouvaly zkratkou ptes Suezsky
praplav. Podle toho liniové piepravni spole¢nosti od prosince napumpovaly do této jedné piepravni
oblasti 700 000 TEU ptepravni kapacity. Flotila plujici mezi Asii a Evropou je nyni s 6,44 miliony
TEU 0 23 procent vétsi nez pred rokem. Uvidi se, jak rychle dopravei omezi své nabidky, kdyz je
k tomu trh donuti. Objemy nakladu pravdépodobné porostou v nejlepsim ptipadé mirné. Maersk
predpovida letos rust kontejnerové dopravy mezi 2,5 a 4,5 procenta. Podle poslednich udajt
Container Trades Statistics byl v roce 2023 nartst pouze 0,2 procenta, pokud jde o pocet

ptepravenych beden. Pokud jde o pocet TEU kilometrii, spole¢nost pro priizkum trhu Sea-Intelligence
predpoklada v lofiském roce nartst o 2 procenta.

¢l = B SSL Express 14-02-2024 Premiéra v KD Némecko-Ukrajina

Navzdory valce Lion Group nabizi dvakrat tydné zpateéni spojeni KD mezi Némeckem a
Ukrajinou. Lze pouzit i pfivésy, které nelze nalozit jefabem.

Lion Group se sidlem ve Forstu (Brandenburg) tvrdi, Ze dosahla prvenstvi: poprvé existuje
pravidelné spojeni pro piepravu nedoprovazenych naveést na Ukrajinu. Od ledna provozuje trakéni
spolec¢nost Captrain pro Lion Group dva zpatecni jizdy tydné. Vlak vybaveny 18 kapsovymi vozy
pendluje mezi Forstem a Mostyskou. Misto na Ukrajing je blizko polskych hranic a nedaleko od



Ceské republiky. Vlak piepravuje piedevdim zboZi pro automobilovy primysl, a to v obou
smérech. ,,Ale prepravujeme také zbozi pro zemédélsky sektor, jako jsou zeméede€lské stroje nebo
vybaveni pro maloobchodniky,* fiké generalni feditel Sven Noatzke. Navésy zvolil proto, ze s 33
paletami je vice vykonu nez ve 40stopych kontejnerech s 26 paletami. Nakladani probiha pomoci
vysuvnych zakladact a plosin znacky Vega. Posledné jmenovany muze byt také pouzit ke zvedani
navésu, které nelze do kapesnich vozi nalozit jefabem. Odjezdové dny jsou utery a ¢tvrtek. Vlak
jede dva a pul dne, za coz mize piedevSim dlouhé procleni. Noatzke doufa, ze se mu podafii
piesveédcit o nabidce jeste vice zdkaznika: ,,Nasim cilem je pét odjezdi tydné.*

R @) SSL Express 15-02-2024 Vybor EP zvysuje svou aktivitu pred

volbami

Dopravni vybor Evropského parlamentu podporuje navrh komise EU na zjednoduseni pieshraniéni
dopravy v EU nékladnimi automobily a kombinacemi vozidel (EMS - European Modular System),
které jsou delsi a t&€z$i nez standardni vozidla. Toho ma byt dosazeno prostfednictvim nové verze
smérnic pro hmotnosti a rozméry v silniéni dopravé. Clenské staty, které na vnitrostatni arovni
povoluji EMS s extra délkou, budou muset v budoucnu pfijimat tato vozidla, pokud pochazeji z
jinych zemi EU. Vybor pro dopravu vSak pozaduje, aby se pfedtim, nez bude urena nova trasa
schvalend pro dlouhd nakladni vozidla, prozkoumal dopad, ktery to bude mit na bezpecnost
provozu, silni¢ni infrastrukturu, zivotni prostiedi a rozdéleni dopravy mezi dopravni
mody. Vysledky téchto analyz by mély byt zvetejnény.

Poslanci pozaduji dal$i dodate¢na bezpecnostni pravidla pro EMS, kterd by se méla skladat z
riznych kombinaci taha¢i, piivést a navésu standardnich rozmérd. Pro zadni ¢ast vozidla by méla
byt vytvofena znacka, kterd jasné signalizuje jedoucim fidi¢lim pied predjizdénim, Ze maji pied
sebou dlouhy kamion. Clenské staty by také mély mit moznost vyzadovat od fidi¢t EMS specialni
certifikace nebo Skoleni, aby nebyli diskriminovani fidi¢i ze zahrani¢i a uznavany certifikaty z
jinych statd EU. Vnitrostatni provozni zkousky s dlouhymi nékladnimi vozidly, které nejsou v
souladu se smérnici, by mély byt schvaleny pouze v ptipad¢, Ze se prokdze, Ze neexistuji Zadné jiné
vhodné dopravni moZznosti a Ze dopravni priimysl a intermodalni konkurence netrpi. Terénni
zkousky by mély probihat maximalné 5 let a mély by byt maximalné jednou prodlouzeny azZ na 3
roky. Poslanci pozaduji, aby trasy, po kterych mohou nadrozmérné kamiony v EU jezdit, byly
viditelné prostfednictvim nov€ vytvoreného elektronického portalu EU.

Vybor pfijal sviij postoj ke smérnici o vahadch a mirdch 26 hlasy pro, 11 proti a 1 se zdrzel
hlasovani. Ocekava se, Ze parlamentni plénum bude hlasovat v poloviné¢ biezna. Jednani s
Clenskymi staty o koneéném pravnim textu povede az nové zvoleny Evropsky parlament v
cervnu. Staty EU zatim nenasly spole¢ny postoj.

Smérnice ma také mimo jiné umoznit, aby nakladni vozidla s nulovymi emisemi a vozidla, ktera
jsou zcela nebo Castecné pohanéna alternativnimi palivy, mohla byt t€z$i, nez stanovi norma. To
ma zabranit tomu, aby kvili hmotnosti baterie nebo vétSich nadrzi ztracely kapacitu nékladu ve
srovnani s kamiony na naftu. V zavislosti na typu vozidla by méla byt povolena ptidavna zavazi o
jedné, dvou nebo ctyfech tunéach. ,,Nova pravidla vytvareji skute¢nou pobidku pro spole¢nosti, aby
pfesly na kamiony s nulovymi emisemi a ¢ini silniéni ndkladni dopravu udrzitelnéjsi a
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jako zpravodajka EP vede toto téma.



Nékladni automobily v intermodalni pfepravé by mély mit i nadale moznost byt téz§i nez Cista
silni¢ni doprava, vybor chce zachovat stavajici hmotnostni rozdily — bez ohledu na palivo. U
dvounapravovych tahacd s tfindpravovymi ndveésy chtéji poslanci dokonce zvysit piipustnou
hmotnost béznych nékladnich vozidel ze 42 na 44 tun.

V budoucnu bude povolen pteshrani¢ni provoz také pro nakladni vozidla pohanéna fosilnimi palivy
o hmotnosti az 44 tun — mezi staity EU, které takové kamiony povoluji na vnitrostatni
urovni. Platnost tohoto natizeni vSak skon¢i 31. prosince 2034. Divodem je, ze pravdépodobné
bude dostatek udrzitelnéjSich kamionti. Evropské sdruzeni provozovatelti Zeleznic a infrastruktury
varuje pied piesunem ndkladni dopravy ze zeleznice na silnici, pokud bude silni¢ni nakladni
doprava zefektivnéna pomoci vétsich kamiond.

Obecna maximalni vyska pro silni¢ni pfepravu by méla zistat na 4,00 metru, pro pfepravu high
cube kontejnerti by méla byt 4,30 metru. Poslanci chtéji také upravit vysky a délky pro pfepravu
45- a 48stopych kontejnert a 45stopych vyménnych nastaveb. CER kritizuje skutecnost, ze 48stopé
kontejnery se pouzivaji pro intermodalni pfepravu, coz je vSak omyl. Tyto velké kontejnery neni
mozné prepravovat po zeleznici kviili jejich rozmériim a Casto i ptili§ velké hmotnosti. Pro kontrolu
hmotnosti a rozméri by Clenské staty mély ziidit automatické monitorovaci systémy podél silnic
transevropské dopravni sité (TEN-T).

Ptedpisy pro tézkou dopravu by mély byt harmonizovany. Vybor pro dopravu je pro vytvoteni
jednotného formulare EU pro povolovani takové piepravy, ktery Ize pouzit ve vSech ¢lenskych
statech.

Vybor EP pro Zivotni prostiedi, ktery je za tuto zéalezitost zodpovédny, ve stfedu hlasoval o novych
limitech CO: vozového parku pro té€zk4 uzZitkova vozidla. Poslanci schvalili kompromis vyjednany
mezi Parlamentem a piedsednictvim Rady EU. Uz v patek se na tom dohodli unijni velvyslanci
¢lenskych zemi. A konecné, text jesté musi schvalit parlamentni plénum a Rada ministrit EU, coZ
je obvykle povaZovéano za formalitu po schvéleni velvyslanci a vedoucim vyborem EP.

{3 cm[] SSL Express 15-02-2024 Hupac zaznamendvd vyrazny pokles
zasilek

V roce 2023 piepravila skupina Hupac zhruba 975 000 silni¢nich zasilek v kombinované
silnicni/zeleznicni dopravé a v namotné/vnitrozemské doprave. To odpovida 1 866 000
TEU. Pokles ve srovnani s pfedchozim rokem c¢inil 11,7 procenta nebo 130 000 zasilek. Timto
negativnim vyvojem byly, i kdyz v rizné mite, ovlivnény vSechny dopravni segmenty celoevropské
sitd. Na hlavnim trhu Hupacu, transalpské dopravé pres Svycarsko, operator zaznamenal mensi
ztratu 7,7 procenta na 540 000 silni¢nich zésilek. Tento negativni vyvoj spolecnost pficita
piredevsim klesajici poptavce po dopravé v Evropé. Trend recese zacal na podzim 2022 v
souvislosti s Ukrajinou a energetickou krizi a v prib¢hu roku 2023 zasahl velké casti globalni
ekonomiky.

Existuji vSak dalsi divody, které vedly ke kolapsu poctu zasilek. ,,To zahrnuje ptedev§im Spatnou
kvalitu, zejména v némecké Zeleznicni siti, zpisobenou zanedbanou udrzbou a nepiimétenym
narodnim a mezinarodnim planovanim staveb,* uvedl provozovatel. Na mnoha koridorech jsou
kapacitni iizkd mista, zpozdéni a ruSeni vlakli na dennim potadku. V srpnu 2023 doslo také k vazné
nehod¢é v Gotthardském tunelu. ,,Dopad na Zelezni¢ni nékladni dopravu je nastésti minimalni,



protoze spolu se SBB byla nalezena dobré teSeni,* fekl Michail Stahlhut, generalni feditel Hupac
Group. Dalsi pferuseni ¢eka na generdlni renovaci némecké Zelezni¢ni sité. ,,OCekavame, zZe
renovace bude navrzena tak, aby byla kompatibilni s trhem, aby v zarodku nenarusila politicky
zédouci dopravni obrat, pozadoval Stahlhut.

Svycaii téz kritizuji masivni nardst nakladd v Zelezni¢nim systému, ktery je na svém vrcholu ,,v
dvouciferném rozsahu®. Vysoké naklady na trasu a trakci jsou neimérné vici poskytované sluzbé.
Misto toho je systém piipraven o podporu, kterou naléhavé pottebuje, zejména v dobé
krize. Soucasna debata a vyrazné snizeni podpory cen tras v Némecku dale zhorSily obecné
podminky pro KD. Hupac verdikt o obecnych podminkéach ve Svycarsku je uplné jiny. Podptirna
opatieni jsou stabilni a pasobi proticyklicky. To vytvati davéru a dlouhodobé podporuje trh. Aby
bylo mozné dosahnout dal$iho pokroku v piesunu zbozi ze silnice na Zeleznici, jsou nezbytna také
infrastrukturni opatfeni. Hans-Jorg Bertschi, piedseda pfedstavenstva Hupac, vyzval k zajisténi
kapacity a stability na severojiznim koridoru: ,, Trasy Lauterbourg-Strasbourg-Basel a Antverpen-
Metz-Basel maji zasadni vyznam pro dal$i postup presunu, protoze piedstavuji ,,alternativu k
zeleznici z udoli Ryna a mély by byt rozsiteny jako priorita pro nakladni dopravu‘. Ur¢itou tlevu
by pfinesla i mensi opatfeni, jako je poskytovani vlecek.

S ohledem na soucasnou obtiznou ekonomickou situaci Hupac ptizpisobuje celoevropskou sit’
poptavce trhu. "V nékterych ptipadech jsme docasné konsolidovali odchody," ekl Alessandro
Valenti, feditel Shuttle Net ve spole¢nosti Hupac. Nabidka byla rozsifena na dal$ich trasach, napt.
na koridoru Benelux-Italie s dodateénymi odlety mezi Zeebrugge a terminaly Novara, Busto
Arsizio a nyni Piacenza od unora 2024. ZvySeni frekvence je také na trase Rotterdam-
VarSava/Brwinow Novi.
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spolecnosti liniové dopravy

Dne 25. dubna vyprsi platnost natizeni EU o blokovych vyjimkéach (BER) ze zdkona o hospodaiské
soutézi, které umoziiuje spoleCnostem provozujici kontejnerovou dopravu uzavirat urcité
dohody. V soucasné dobé¢ stale plati ve Spojeném kralovstvi. Londyn by nemél rozsifovat GMO
prostfednictvim narodni regulace, doporucuje britsky tfad pro hospodaiskou soutéz.

Ve Spojeném kralovstvi — stejné jako v EU — jiz nebudou v budoucnu konsorcia liniové dopravy
obecn¢ vynata z ¢asti pravnich predpist o hospodaiské soutézi. Az 25. dubna 2024 vyprsi platnost
soucasného natizeni EU o blokovych vyjimkadch (BER), nemélo by byt nahrazeno novym
nafizenim o vyjimkach ve Spojeném kralovstvi. To je to, co britsky ttad pro hospodatskou soutéz
CMA (Competition and Markets Authority) navrhuje britské vladé. Drzi se svého prozatimniho
doporuceni z listopadu. CMA jiz neni pfesvédCena, Ze zvySeni efektivity dosazené vysadami
vlastnikt lodi v ndmoini dopravé odlivodiiuje omezeni hospodaiské soutéze. Natizeni o blokové
vyjimce umoznuje ndmoinim konsorciim uzavirat urCité dohody bez individualniho schvaleni
podle zakona o hospodatské soutézi.

V poloviné fijna Evropska komise oznamila, Ze platnost natizeni EU o blokovych vyjimkéch skon¢i
bez ndhrady. Pro konkurenci v kontejnerové doprave jiz neptinasi zadné vyhody. Evropska komise
také uvedla, Ze mensi dopravci jiz nebyli schopni vyuZzivat BER ke vzdjemné spolupraci a nabizeni
alternativnich nabidek v konkurenci s velkymi lodnimi spolecnostmi. Spoluprace nejsou zdsadné
zakazany ani bez BER. Lodni spolecnosti pak musi samy analyzovat, zda porusuji pozadavky
zakona o hospodarské soutézi. Podle hodnoceni CMA by autoanalyza pozadovana EU byla velmi



podobna té, ktera je vyzadovana ve Spojeném kralovstvi. Druha sebeanalyza proto pro vlastniky
lodi stézi vytvarii dalsi usili. Vyhoda pokracujicich britskych GMO je na druhou stranu mala, pokud
je tieba pro EU stejné provést vlastni analyzu. CMA se domniva, Ze je nepravdépodobné, Ze by se
piepravni trasy zménily, pokud by Spojené kralovstvi ztistalo u GMO.

Britska spedi¢ni asociace British International Freight Association (BIFA) rozhodnuti
uvitala. Vysady spolecnosti liniové dopravy v posledni dob¢ narusily fungovéani volného trhu na
ukor mezinarodniho obchodu, spolecnosti a spotiebiteld. Novy rezim ,,umozituje komplexngjsi a
trvalé proSetfovani dohod o spolupraci a zajistuje, aby se pravo hospodaiské soutéze plné
vztahovalo na spolecnosti liniové dopravy,* fekl generalni feditel BIFA Steve Parker.
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dadl

V ttery hamburskd zemska vladda rozhodla, Ze umozni MSC pfipojit se k operatorovi terminalu
HHLA. Tento proces byl pouhou formalitou, ostatn¢ obchod loni vyjednali tfi clenové
vlady. Schvélenim Senatu smluvni faze kon¢i a zafind parlamentni slySeni, uvedl mluvci
hospodaiského uradu. V nejblizsich dnech ¢lenové hamburského obéanstvi nahlédnou do detaili
smlouvy a za dva tydny bude téma poprvé projednano v parlamentu. Na tomto jednani, které se ma
konat 28. tnora, k tomu ucini starosta Peter Tschentscher vladni prohlaSeni. Véci se budou v
ptistich tydnech zabyvat i tfi vybory — hospodaisky, rozpoétovy a veifejné podniky. Nakonec
musi vstup italské lodni spoleénosti schvalit hambursky parlament. I to by vzhledem k vétSing &erveno-zelenych
vladnich stran méla byt formalita. Hlasovani v parlamentu se ocekava do leto$ni letni prestavky. Planovany vstup
pfitom provétuji i antimonopolni Gfady; kritika dohody nadale pfichazi od ¢asti zaméstnanci a odbort. Na stiedu pristi
tyden byla ohlasena protestni akce pted sidlem HHLA ve Speicherstadtu.

Dohoda stanovi, ze italska lodni spole¢nost MSC bude v budoucnu vlastnit 49,9 procenta HHLA a mirn4 vétsina
zlstane mestu Hamburk. Dosud 70 procent vlastnilo mésto a zbylych zhruba 30 procent bylo ve volném prodeji. MSC
v poslednich mésicich ziskala velky podil akcii na trhu, takze ob¢ strany aktudln€ ovladaji témét 93 procent. Ocekavani
budouci partnefi jiz oznamili, Ze navysi zakladni kapitdl HHLA o 450 milionti eur na investice do infrastruktury
terminald, jakmile bude vstup dokoncen.
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cestach na ndkladnim koridoru Cina-Evropa

Moznosti Zelezniéni a silniéni nékladni dopravy na koridoru Cina-Evropa se ukézaly jako
zivotaschopné alternativy pro zakazniky, ktefi Celi naruSeni piepravy zbozi na této trase v dusledku
krize v Rudém mofi. Ackoli tyto moznosti poskytuji zdkaznikim poZadovana feSeni, jejich
proveditelnost a atraktivita se muze lisit v zavislosti na né€kolika faktorech v¢etné nékladd, tranzitni
doby a geopolitického klimatu ovlivityjiciho dostupnost trasy.
Problémy spojené s tradicnimi ndmotnimi trasami, zejména pies Rudé mofte, zpisobily
pozoruhodny nartist zajmu a rezervaci pro Zelezni¢ni nakladni dopravu, pficemz pocet poptavek
vzrostl za posledni dva mésice o vice nez 40 %. Naklady na Zelezni¢ni pfepravu se v soucasné dob¢
pohybuji v rozmezi 6 000-7 000 USD za 40" FCL, coz se blizi souasnym nejvys$im sazbam
namoini prepravy, které €ini pfiblizné¢ 5 000 USD/40'. Diky této konkuren¢ni cené je Zeleznice
atraktivni alternativou i pfes vyssi naklady. Kromé celokontejnerovych ndkladii zaznamenala
zelezni¢ni nékladni doprava LCL v lednu 2024 také 30% narist objemu ve srovnani s rokem 2023.
Xi'an, hlavni uzel pro Zeleznici China-Europe Express, vykdzal v roce 2023 piiblizné 5 350
odjezdi, coz pfedstavuje meziro¢ni narist o 15,3 %, a v roce 2024 planuje zvysit pocet odjezdl na
vice nez 7 000 vlaki. Zelezni¢ni varianta viak neni bez problémi. Hlavnim omezenim je, Ze



zelezni¢ni trasa vede pies ruské uzemi, coz je kvuli rusko-ukrajinské vélce pro vétSinu zakaznika
se sidlem v USA a EU nepftijatelné. To v soucasné dobé omezuje moznosti zelezni¢ni dopravy mezi
Cinou a Evropou. Existuji sice alternativni trasy pres Cerné mofe, ale ty nemusi byt vhodné pro
naklad, ktery vyzaduje rychlejsi tranzit, protoze tranzitni doba na této trase je o 40 dni delsi a také
by mohla byt az 0 50 % drazsi ve srovnani se standardni Zelezni¢ni trasou do Evropy pies Rusko.

Varianta silni¢ni nakladni dopravy z Ciny do Evropy zaznamenala v posledni dob& nékolik
Gspéchi, zejména v konkrétnim piipadé prepravy zbozi z ¢inského mésta Huzhou do Svédska. Tato
silniéni nakladni pieprava z Ciny do Svédska trvala 24 dni, adkoli pii lepsich povétrnostnich a
silni¢nich podminkédch mohla byt dokonfena za 20 dni. Silni¢ni varianta je sice drazs$i nez
zelezniCni, ale rychlejsi tranzit tyto naklady kompenzuje, zejména u zékazniki, kteti prepravuji
naklad s vysokou hodnotou a ¢asovou narocnosti, a také v pfipadé prepravy DG (nebezpecného
zbozi) a nadrozmérného nakladu.

Zelezniéni i silni¢ni doprava nabizi zasadni alternativy k tradi¢nim namotnim nakladnim trasam,
coz podnikiim umoziuje diverzifikovat strategie dodavatelského fetézce a zmirnit rizika spojena s
geopolitickym napétim a krizemi. Tyto alternativy se ukdzaly jako obzvlasté dilezité a oblibené
pro zakazniky z oblasti automobilového primyslu, elektromobili, leteckého primyslu, solarni
energie a elektroniky, kteti vyZzaduji spolehlivé, v€asné a bezpecné moznosti nadkladni dopravy. Pro
malé a stfedni podniky se sidlem v Asii nebo jinych rozvojovych regionech, které nepiijaly
geopolitickd a sankéni omezeni, zlistiva sluzba blokovych vlakéi z Ciny do Evropy realnou
moznosti a v souvislosti s pokracujici krizi v oblasti Rudého mofte se zvySuje poptavka. Moznosti
7elezni¢ni a silni¢ni nakladni dopravy mezi Cinou a Evropou pfedstavuji v situaci souéasného
geopolitického napéti Zivotaschopnou alternativu k tradi€énim namoinim trasam. Ackoli existuji
problémy, jako jsou ndklady a omezeni na trase, vyhody, vcetné zkraceni tranzitnich cCast,
specifickych primyslovych aplikaci a zvySeni odolnosti dodavatelského fetézce, podtrhuji jejich
rostouci vyznam v globélnich logistickych strategiich. Dalsi rozvoj a optimalizace téchto tras by
mohly vyznamné ovlivnit efektivitu a spolehlivost ndkladni dopravy mezi Cinou a Evropou.
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dokumentace a platebnich platforem v shippingu

V poslednich né€kolika letech doSlo k prudkému rozvoji digitalizace a digitalni transformace v
odvétvi namoini a nédkladni dopravy, coz méni toto odvétvi a zplisob podnikani. Odvétvi namoini
nakladni dopravy se nachéazi v klicovém bodé€ a spolecnost ODeX, pfedni dodavatel digitalnich
feSeni pro namoini ndkladni dopravu, nedavno piedstavila komplexni zpravu "Report on Ocean
Freight Shipping and Digital Transformation", kterd tuto transformaci osvétluje na zakladé
odpovédi odborniki z oboru.

Zprava odhaluje pozoruhodny udaj: 75 % respondentl priizkumu se Casto nebo obcas setkava s
ptekazkami v provozu, pfiCemz pro polovinu z nich jsou vyznamnou piekdzkou problémy s
dokumentaci. UZ jen tato statistika podtrhuje kritickou potiebu pfechodu na digitalni dokumentaci
a platebni platformy, coZ je pfechod, ktery jiz pfijalo 60 % profesionald v oboru. Ptesto tato cesta
neni zdaleka dokoncena, nebot 40 % z nich zlstavéd stranou, protoze je odrazuji obavy z
bezpecnosti dat, prizpusobivosti uzivatelt a naklada na implementaci.

Liji Nowal, generalni feditel spole¢nosti ODeX, ke zprave uvedl: "Vysledky tohoto prizkumu jsou
pro odvétvi namoini nékladni dopravy vyzvou k akci. Pfi prochdzeni digitalni transformaci je
ziejmé, ze hlubsi porozuméni jedine¢nym vyzvam tohoto odvétvi a spolecny piistup jsou klicove."



Tento nazor odrazi hluboké pochopeni slozitosti spojenych s digitalizaci tak slozitého a globalné
propojeného odvétvi, jakym je namoini nakladni doprava. Pfechod na digitalni zpiisoby prace neni
jen o ptekondvani soucasnych problémi, ale také o zajisténi budoucnosti odvétvi. Nowal
zduraziiuje vyznam digitalnich feSeni pii dlazdéni cesty k efektivnéjsi a odolnéjsi budoucnosti.
Tato vize neni jen o zavadéni novych technologii, ale také o podpoie ekosystému, v némz
zucCastnéné strany spolupracuji na noveé definici namorni logistiky.

Zprava ODeX poskytuje podrobny plan, ktery nabizi nékolik uzitecnych doporuceni pro fesSeni
zdiraznénych vyzev. Zdiraziiuje potfebu zdokonalené¢ digitalni dokumentace, uzivatelsky
privétivych platforem a spoleéného usili napii¢ celym odvétvim. Tento plan neni pouhym
navodem, ale svéd¢i o odhodlani ODeX stat v Cele digitalni transformace v namoini nakladni
dopravé. Transformace odvétvi ndmoini ndkladni dopravy v digitdln¢ vysp€lé odvétvi neni
osamocenou cestou. Vyzaduje kolektivni Gsili, pfi némz jsou klicové porozuméni, ptizpiisobeni a
spoluprace. Zprava ODeX nejen osvétluje cestu vpred, ale také vyzyva zacastnéné strany, aby se
podilely na transformacni cesté. Jak se primysl bude pohybovat v rdmci téchto digitalizacnich
iniciativ, budou inovativni feSeni, jako jsou ta, ktera nabizi ODeX, kli¢ova pro sméfovani k
propojenéjsi a efektivnéj$i budoucnosti.
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AKTUALIZOVANO stteda 15:00 GMT: BFS uvedl: "MtiZzeme potvrdit, Ze jsme nyni zrusili
kratkodobé embargo na dovoz béZného nékladu na letisti v Bangkoku, které bylo zavedeno s cilem
zvladnout nahly nardst objemu v diisledku zmény zptsobu dopravy v reakci na krizi v Rudém moti
a vys$i poptavku pred zac¢atkem Einského nového roku. Tyto faktory vyrazné zvysily objemy na
zaCatku tohoto mésice... A o vikendech si pfijemci vyzvedavaji méné nez 30 % zasilek podle
hmotnosti, coZ zvySuje objem nakladu zadrzovaného v zatfizeni. Kroky, které spole¢nost BFS
pfijala po konzultaci s nasimi zdkazniky, ndm umoznily zruSit embargo rychleji, nez se ocekavalo."

Zda se, ze zpravy o velkém pretizeni nékterych odbavovacich zatizeni na letiStich s sea-air
dopravou nejsou bézné, nicmeéné letecké spolecnosti ptizndvaji, Ze v soucasné¢ dobé je objem
letecké piepravy vysoky. Tento tyden oznamily spole¢nosti dnata v Dubaji a BFS v Bangkoku
pozastaveni nakladni dopravy: zda se vSak, ze se jedna o lokalni problémy. Spolecnost Emirates
SkyCargo uvedla, Ze jeji dubajské operace nebyly ovlivnény, a jeden z analytikt udajii z odvétvi
uvedl, ze v soucasnych sazbach nevidi nic, co by naznacovalo rozsahlé problémy. Spolecnost
Etihad Cargo sdélila serveru The Loadstar, Ze jeji centrum v Abu Dhabi (AUH) nebylo ovlivnéno,
ale jeji mluvci dodal: "Mame vysoky objem pfichozi ndkladni dopravy do Dubaje, kterd je
ovlivnéna narusenim. "Nabizime zakaznikiim podporu pii odbaveni ndkladu na AUH. Spole¢nost
Etihad Cargo nezavedla Zadné embargo, protoze to zvladame tim, ze v AUH ukladame néklad do
zasobnikl pro nasledné odeslani do Dubaje."
Spolec¢nost Scan Global Logistics vcera uvedla, ze "tradi¢ni namoini a letecké uzly, jako je
Kolombo, Singapur a Dubaj, zaznamenaly obrovské pietiZzeni, a dokonce i v Bangkoku a Dauha
byla patrna podobna situace". Zdroj v Kolombu v$ak poptel, Ze by dochéazelo k pretizeni: "Ano,
objemy ptepravy z mote do vzduchu jsou vysoké. Dodate¢né objemy se odbavuji prostfednictvim
charterovych nékladnich lodi, ale v soucasné dob¢ nedochazi k zadnému vaznému ptetizeni."
Spolec¢nost Scan Global také uvedla, ze kratkodobé sazby se v minulych tydnech zvysily o 30 %,
ale dodala: "Neocekavame, ze by se jednalo o trvalou situaci, a podle naseho odhadu se vyvoj v



poslednich tydnech tyka spise posledniho spéchu pred lunarnim novym rokem a vlivu zpozdéni na
Rudém moii, které pfimélo odesilatele v Evrop¢ a USA k vyuziti letecké piepravy, aby se vyhnuli
prazdnym regaliim a vypadkim zésob."

Podle zdroju se vsak zda, ze jediny trvaly nartst sazeb je z Vietnamu do Evropy. Spole¢nost Metro
Shipping uvedla, ze minuly mésic zaznamenala narist objemu nakladu z Vietnamu o 62 % béhem
jednoho tydne. Spole¢nost Metro véera dodala, ze zaznamenala "obrovsky nartist poptavky po
leteckém nakladu v dusledku krize v Rudém mofti, kterd zptsobila niz§i nez ocekdvanou troven
zasob. Zvysené udaje o tonazi do Evropy z Asie a Tichomofi a ze Stfedniho vychodu a jizni Asie
odrazeji urcity ptispévek k presunu na téchto trasach z namotini dopravy na leteckou a na namotni
a leteckou, i1 kdyz spotové sazby nerostou tak rychle, jak se obavalo, vzhledem k naruseni namoini
dopravy v Rudém mofti. Spole¢nost Metro, kterd v poslednich tydnech zaznamenala 300% narast
poptavek po leteckych a ndmotnich sluzbéch, uvedla, Ze zvysSena poptavka bude pravdépodobné
kratkodoba. "Ocekavame, ze to nebude mit dlouhodoby dopad na leteckou nakladni dopravu a
pocate¢ni nervozita a nejistota opadnou, jakmile odesilatelé piijmou fakt, ze namoini pieprava bude
prosté trvat o dva tydny déle. Neni to Gpln¢ "pay-to-play", ale sazby se rozhodné¢ posouvaji na
sever, bez ohledu na region a trh, jak jsme pozorovali. I kdyZ je nartst objemu letecké a namoini
pfepravy ziejmy, neni v takovém rozsahu, aby mohl zpUsobit naruseni, a teprve se uvidi, zda se
udrzi i po lunarnim novém roce."






