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Suezu a Panamy

V celosvétovém obchodé maji trasy, které si vybiraji nakladni lod¢, vyznamné ekologické a
ekonomické duisledky, zejména pokud jde o Panamsky a Suezsky priplav. Clanek ¢asopisu The
Time to ilustruje na ptikladu cesty nakladni lodi z Rotterdamu do Ciny, ktery odhaluje vyrazny
kontrast v uhlikové stop€. Pii cesté Suezskym priplavem lod’ obvykle vyprodukuje 7 841 tun CO?2.
Pti okruZni jizd€ kolem jihoafrického mysu Dobré nadéje se vSak toto Cislo zvysi na 10 360 tun,
tedy o 2 519 tun vice. Pro pfedstavu, je to stejné, jako kdyby se zapalilo 13,9 vagonu uhli. Vyvazeni
tohoto dodate¢ného uhliku by vyzadovalo riist 41 652 sazenic stromil po dobu deseti let. Podle
¢lanku Suezskym priplavem, ktery je kritickou tepnou namoiniho obchodu, proplouva denné v
prameéru 68 lodi. V disledku probihajici krize v Rudém mofi je vSak ptiblizn¢ 95 % této dopravy
pfesmérovano pies mys Dobré nadéje v Africe, coz vede k dennimu nérastu emisi CO2 o 162 727
tun. Toto mnozZstvi se podle ¢lanku rovné témét plilrocnim emisim z elektrarny na zemni plyn.

Soubézné s tim se Panamsky priplav, dalsi kli¢ovy dopravni kanal, potyké s poklesem dopravy o
40 %, coz je jeste zhorSeno suchem zplisobenym klimatickymi zménami ve Stfedni Americe.
Takova preruSeni nepochybné také zvySuji emise. Jean-Paul Rodrigue, odbornik na namoini
obchod na Texas A&M University-Galveston, sice uznava klimatické dusledky téchto objizdek,
ale zaroven zdiraziiuje relativni ekologickou u¢innost ndmoini dopravy na velké vzdalenosti a
obhajuje ucelné obnoveni Suezské cesty. I kdyZ jsou dodate¢né emise zna¢né, mohou byt v
porovnani S jinymi hlavnimi zdroji emisi \% dopravé zanedbatelné.

Navzdory témto environmentalnim $koddm vykazuje lodni priimysl pozoruhodnou odolnost, uvadi
se v &lanku. Uzka mista v Suezském a Panamském priiplavu nejen zdtiraznila ptizptisobivost tohoto
odvétvi, ale také jeho ekonomickou stabilitu. Ackoli se pfepravni poplatky bezpochyby zvysily,
hromadna preprava zbozi - od domacich spotiebicl az po vyrobky zivotniho stylu - diky tisporam
z rozsahu maloobchodni ceny vyrazné nezvysila. Tato rovnovaha vSak mizZe v dlouhodobém
horizontu kolisat, dodava ¢lanek.

Zatimco svét prochazi témito bouflivymi Casy, rovnovéha mezi udrzitelnosti zivotniho prostiedi a
ekonomickou Zivotaschopnosti zlstava prvofadym hlediskem, coz podtrhuje potiebu strategicke,
citlivé a odpovédné namoini logistiky.
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Wincantonu
Dceftina spole¢nost CMA-CGM piedlozila nabidku na britského poskytovatele logistickych
sluzeb. V ramci prevzeti chce Ceva expandovat na britsky trh smluvni logistiky.

Ceva Logistics chce pievzit britského poskytovatele logistickych sluzeb Wincanton. Akvizice se
ma uskutecnit jako soucast schématu usporadani. Pfedstavenstvo spole¢nosti Wincanton doporuci




akcionafim pfijmout hotovostni nabidku dcefiné spole¢nosti CMA-CGM ve vysi 4,50 GBP za
akcii, uvedla v prohlaseni.

To ptedstavuje 52procentni prémii k zavérecné cen¢ akcii Wincanton, kterd uzaviela na 297
pencich za akcii. Hodnota spole¢nosti Wincanton se odhaduje na 764,9 milionti liber (cca 892
miliont eur). Prostfednictvim akvizice Ceva doufa, Ze expanduje na britsky trh smluvni logistiky
a také poroste na irském trhu. Nedavno spolecnost ziskala indického poskytovatele smluvnich
logistickych sluzeb Stellar Value Chain Solutions.

K ISSL Express 22-01-2024 Stavka? stavkal (Od stfedy, 6 dnu)

S novou tarifni nabidkou chtély Deutsche Bahn vratit GDL zpét k jednacimu stolu. Odbory misto
toho vyzyvaji k dalsi stavce. Od uterniho vecera nebude v DB Cargo nic fungovat. Odborovy svaz
strojvedoucich GDL vyzval zaméstnance Deutsche Bahn k opétovné stavce. To zacne v osobni
dopravé ve stiedu brzy rdno ve 2 hodiny rdno a potrva do pondéli ptiStiho tydne do 18 hodin,
oznamil svaz v pondé€li vecer. Odborati v DB Cargo, které ma na starosti nakladni dopravu, jsou
od utery 18:00 také vyzvani do stavky. Dojizdéjici ¢ekaji t€zké dny, oCekavaji se tisice zrusenych
vlakda.

Teprve v patek predstavily Deutsche Bahn novou tarifni nabidku, ktera méla GDL vratit zpét k
jednacimu stolu. To mimo jiné zahrnuje i opci na zkraceni pracovni doby strojvedoucich a
pravodcich o jednu hodinu od 1. ledna 2026. Na novéa jednani to vSak zfejmé nestacilo. "Tteti a
udajné vylepSenou nabidkou Deutsche Bahn AG opét ukazaly, Ze pokracuji ve svém piedchozim
postupu odmitnuti a konfrontace - neni zde ani stopa po jakékoli touze dosdhnout dohody," uvedlo
prohlaseni GDL. Zeleznice svou nabidku GDL v pondé&li rano obhajila. "DB spoléha na
kompromisy, GDL zveli¢uje konflikt," fekl mluv¢i. Kdo pii nové nabidce nepfijde ani k jednacimu
stolu, chové se nezodpovédné.

V patek predstavena nabidka zeleznic poskytuje zaméstnanclim od srpna o 4,8 procenta vice penéz
a od dubna 2025 o dalSich 5 procent vice. Platba pojistného na kompenzaci inflace je navic
planovana ihned po ptipadné kolektivni smlouvé. Podle nabidky DB by lhita méla byt 32 mésict.
Dréha také strojvedoucim a priivod¢im nabizi od 1. ledna 2026 moZnost zkratit si pracovni dobu z
38 na 37 hodin se stejnym platem. Kdo se podle nabidky rozhodne proti sniZeni, misto toho dostane
0 2,7 procenta penéz vice. Zaméstnanci, kteti dodrzuji stavajici pracovni dobu, dostali s nabidkou
celkem o 13 procent vice hrubych penéz nez nyni. GDL poZaduje 555 eur mési¢né navic a také
kompenzacni bonus na inflaci po dobu 12 mésici.

vvvvvv

pracovniki z 38 na 35 hodin tydné s plnou nahradou mzdy. Drdha povazuje poptavku v tomto
rozsahu za nesplnitelnou i proto, Ze by pak bylo potieba pftilis§ mnoho novych zaméstnanct. Mezi
strojvedoucimi a dal§imi Zelezniafskymi profesemi je jiZz nyni nedostatek kvalifikovanych
pracovnikl. Kolektivni vyjedndvani mezi zeleznici a GDL trva od zacatku listopadu. GDL po
druhém kole jednani prohlasila, ze rozhovory byly netispésné. Od 24. listopadu neprobehla Zadna
jednani. Po stavkovém hlasovani mezi ¢leny GDL jsou moZné i neomezené stavky.
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Ocekéava se, ze vstup liniové lodni spolecnosti do operatora termindlu bude dokoncen jiz v pribéhu
druhého ¢&tvrtleti. Spoleénost MSC nyni polozila zéklady pro daldi zakazky na Labi. Cas
spole¢nosti HHLA jako spolecnosti kotované na burze se mozna chyli ke konci. Pozadim je rysujici
se vstup MSC do nejvétsiho provozovatele terminalti v Hamburku. Po dokonceni transakce se mtize
klidn¢ stat, Ze spoleCnost zmizi z obchodniho parketu, naznacil v patek novindiam §éf MSC
Germany Nils Kahn. Spole¢nost zaroven piedstavila své plany na vystavbu svého nového
némeckého sidla. (Podle informaci DVZ) by se mél hambursky Senat zabyvat obchodem HHLA
koncem tohoto mésice a hlasovani v plénu by pak mélo nasledovat na konci unora. Pfislusné
dozorové organy, jako je Spolkovy kartelovy afad, pak musi dat souhlas. Podle Kahna by se tak
meélo stat do konce druhého Ctvrtleti.

Meésto a MSC jiz drzi dobrych 92 procent akcii HHLA, i kdyzZ MSC by rada koupila dalsi akcie,
pokud by se naskytla ptilezitost. Po dokonceni obchodu by mohli byt zbyvajici akcionaii vytlaceni
a HHLA by mohla byt stazena z burzy. To by mohlo byt také v zajmu spolecnosti, fekl Kahn,
protoZe uvedeni na burzu by znamenalo odpovidajici ohlasovaci povinnosti. To v§e by zptsobilo
dalsi usili a néklady, které v ptipad¢ pochybnosti jiz nejsou pfimétené dvéma akciondim. Navic,
ekl mluvci hospodarského titadu Martin Helfrich, ocekdvani mésta ptivodné spojend s ptrechodem
na trh v roce 2007 se nenaplnila. Tehdy se hovoftilo o ,,Volksaktie Hafen, jedné z nejvétsich IPO
roku a miliardovych vynosech. Po dobrém zacatku se trzni hodnota béhem jednoho roku snizila na
polovinu a uz se nikdy nedostala ani blizko ptivodni urovné.

Mezitim MSC podnikla prvni kroky, aby splnila sviij slib vytvotfit v Hamburku stovky novych
pracovnich mist. Lodni spole¢nost v patek oznamila vystavbu svého nového némeckého sidla v
Hafencity. Na plose 13 000 m? vznikne prostor pro 500 az 700 zaméstnancti. MSC v soucasné dobé
zamg&stnava na Labi — stejné jako v Brémach — 275 lidi. Zah4jeni vystavby je naplanovano na rok
2026. Podle Kahna by méla byt zachovana i1 lokalita Brémy. Ve skutecnosti bude v bieznu oteviena
kancelaf v Bremerhavenu. MSC ma v soucasnosti v Némecku celkem devét pobocek.

P.S. Dobr4; jen plan téch milion TEU pro Hamburk nabira trhliny - az se odst¢huje Hapag, tak bude
HHLA opé¢t na stejnych ¢islech
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podnikadni v letecké dopravé

Ukoncenim letecké nakladni aliance s Air France-KLM CMA CGM véazné poskozuje svou
néakladni leteckou spole¢nost CMA CGM Air Cargo. Neméli bychom se divit, kdyby francouzska
spole¢nost ve druhém kroku svého dopravce zcela stahla z trhu. Zda se, ze CMA CGM zcela ztratila
zajem o svou ndkladni leteckou spole¢nost CMA CGM Air Cargo. Sotva existuje jiny zpusob, jak
posoudit ukonceni spolecného podniku pro leteckou nakladni dopravu s Air France-KLM, méné
nez rok po zahajeni provozu. Protoze timto krokem si CMA CGM zamémé stfili do nohy.
Francouzské logisticka skupina jiz nemtze adekvatné provozovat svého dopravce, protoze sazby
prudce klesly kviili masivnimu ptebytku kapacity.

Skupina méa v soucasnosti pét velkokapacitnich ndkladnich strojii, se kterymi nemuze 1état za
nakladové efektivni sazby; a sedm dalSich ma byt pfidano - ale bez prodejni sily Air France-KLM
v letecké nakladni dopravé bude pro francouzskou lodné-leteckou spolecnost obtizné prezit.
Nebylo by proto divu, kdyby rozchod, ke kterému nyni doslo, byl pro CMA CGM pouze prvnim
krokem a brzy by byl nasledovan Giplnym koncem ambici letecké spolecnosti.
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tdhnou bankovni Gvéry

K silnému nartstu ziskG pfispéla vedle obchodu se soukromymi a firemnimi zékazniky
dobra vynosova situace ve financovani lodi, které tvofi asi pétinu celého uvérového portfolia
Ostfriesische Volksbank se sidlem v Leeru. Zisk pred zdanénim za rok 2023 se ve srovnani s
pfedchozim rokem témét zdvojnésobi.

Pro Ostfriesische Volksbank (OVB) byl rok 2023 dalsim UspéSnym rokem ve financovani
lodi. Pfiblizné€ 400 miliond eur ¢inily nové vérové piisliby v tomto segmentu, tedy jen tésné pod
vysokou trovni pfedchoziho roku, uvedl generalni feditel Holger Franz (v rozhovoru pro DVZ). V
roce 2022 prudce rostouci ceny lodi v disledku pandemie covidu a vysoké ndkupni a prodejni
aktivity s nizkymi Grokovymi sazbami zvysily poptavku po pijckach od lodnich spolec¢nosti a
investord lodi. Ocekava se, ze zisk pfed zdanénim OVB pro rok 2023 bude pies 75 miliond eur —
téméi dvakrat vice nez v predchozim roce.

Uvérova kniha OVB pro namoini a vnitrozemska plavidla dohromady mirné vzrostla na 709
milionti eur. Rust byl tazen zvySenymi platbami za projekty zaoceanskych lodi, zatimco objem
uvérth v doméacim segmentu mirné poklesl kvili vysokym specialnim splatkdm a prodejim lodi. V
pristich dvou letech budou vyplaceny rozsahlé pijcky na dodavky novych lodi, které jiz byly
pfislibeny, vysvétlil ¢len piedstavenstva Guido Miilder, diive dlouholety vedouci oddé€leni
financovani lodi OVB. Trzni podminky pro nové obchody se vSak kvuli rychlému ristu trokovych
sazeb za posledni rok a pil ztizily. ,,Urokova zatéz byla difve pouze homeopaticka, ale nyni je opét
faktorem. Dopravni zékaznici proto vyuzivaji méné kreditu,* vysvétlil Miilder. Lodni spolec¢nosti
si navic kvili boomu sazeb béhem pandemie vytvofily rezervy, které mohou investovat do novych
projektt. ,,Equity se staly naSim nejvétSim konkurentem.” Pocet bank pisobicich v tomto
obchodnim segmentu v8ak zlstava nezménén, fika Miilder.
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napaden ukrajinskymi bezpilotnimi letouny s dlouhym doletem

Ukrajinské sily o vikendu provedly Gtok dronem na nejvétsi rusky baltsky pistav. Operace, pti niz
byly pouzity dva bezpilotni letouny s dlouhym doletem, méla za nésledek rozsahly pozar plynového
terminalu spole€nosti Novatek a evakuaci vSech zaméstnanc.

V dob¢ utoku kotvily v pfistavu Ctyfi tankery. Béhem hodiny po explozich piistav rychle opustily.
Zadna lod’ nebyla pri utoku poskozena.

Spole¢nost Novatek uvedla, ze byla nucena pozastavit fadu operaci ve svém termindlu ve Finském
zalivu. Obii komplex Ust-Luga je druhym nejvétSim ruskym piistavem.
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a nebo pridat lodé na smycku

Dokud budou moci inkasovat prémiové sazby, mohou se ndmoini dopravci rozhodnout zvysit
rychlost svych lodi na obchodni trase Asie - severni Evropa, aby zmirnili dopady odklonéni
Suezského pruplavu. Vzhledem k tomu, Ze krize v Rudém moti pravdépodobné nebude v dohledné
dobé& vyfteSena, ¢lenové namoinich alianci se zabyvaji rekalibraci svych siti, aby zohlednili delsi



tranzitni Casy pii pfesmerovani lodi na smycce kolem mysu Dobré nadéje. Kromé toho linky v
tomto procesu konzultuji se svymi klicovymi zadkazniky, aby ur¢ily dopad prodlouzeni
dodavatelského fetézce. Linky si totiz uvédomuji, ze po obrovském nartstu spotovych cen
kontejneri na trase Asie-Severni Evropa od prosince, kdy se primérné ceny za piepravu
ztrojnasobily, se koncem minulého tydne zacaly sazby na této trase snizovat. Dnes$ni index Ningbo
Containerized Freight Index (NCFI) zaznamenal ve své slozce Asie-Severni Evropa mezitydenni
pokles o 8 %, protoze podle n¢j "dopravci museli snizit ceny za svoji kapacitu, aby ziskali vice
piepravnich objednavek".

Simon Heaney ze spolecnosti Drewry mezitim uvedl, ze planovaci sité linek budou muset "zvazit
kompromisy pii prekreslovani sluzeb mezi Asii a severni Evropou a hledat idealni misto, které
minimalizuje dodate¢ny ¢as, naruseni a ndklady". Dodal vSak: "Delsi vzdalenost nemusi znamenat
delsi dobu ptepravy. Pokud chtéji dopravci pii plavbé kolem mysu Dobré nadéje zachovat dny
plavby blizké normalu, mohou se plavit vyssi rychlosti, ale to si vyzada zna¢né dodate¢né naklady."

Vyzkum spole¢nosti Drewry uvadi dvé moznosti, které by mohli planovaci sité zvazovat. Prvni
scénaf spociva v tom, Ze dopravci pfidaji na kazdou smycku aliance dvé plavidla pfi soucasné
pramérné rychlosti provozu 13 uzli, aby zachovali tydenni frekvenci plaveb, ¢imz se zvysi naklady
na zpatecni plavby o 3 %, coZ by podle Drewry bylo "témét kompenzovano tsporami na mytném
za priplav". Ve druhém scénafi, kdyby plavidla zvysila svou provozni rychlost na 19 uzli, by to
umoznilo zachovat smycky z posledniho ptistavu v Asii do prvniho pfistavu v severni Evropé, coz
by vSak znamenalo podstatné zvyseni nakladl na zpatecni cestu o 21 %. "Vzhledem k tomu, ze
dopravci pluji v iisporném rezimu a Ze existuje piebytek lodni kapacity, je nepravdépodobné, ze by
lod¢ byly nastaveny na maximalni konstruk¢éni rychlosti," tvrdi pan Heaney. Nicméné spole¢nost
Drewry ptedpovida urcité zvySeni provozni rychlosti smyckovych lodi v rdmcei vynucenych zmén
sit¢ a ocekava, ze dopravci piijmou strategie "nékde mezi" témito dvéma scénafi. Kromé toho
spole¢nost Drewry poznamenala, Ze existuji dal$i zpiisoby, jak mohou dopravci zajistit, aby
tranzitni ¢asy mezi klicovymi uzlovymi pfistavy byly konkurenceschopné s ostatnimi aliancemi,
coz by mohlo zahrnovat zkraceni zastavek v menSich pfistavech a zménu rotaci tak, aby se zlepSily
doby plavby mezi vétSimi pfistavy.
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Natizeni EU uklada vSem druhiim dopravy povinnost pouzivat pii ur¢ovani emisi sklenikovych
plynt stejnou metodu. V nékterych pfipadech mohou udaje vyuzit i k plnéni jinych ohlasovacich
povinnosti. Nafizenim o evidenci sklenikovych plyni v dopravé (Count Emissions EU) chce
Evropska komise dosdhnout srovnatelnosti emisi napfi¢ vSemi druhy dopravy. Spolecnosti, které
zvetejiiuji stopu CO: své piepravy nebo od kterych jiné zakony EU vyzaduji poskytovéani
odpovidajicich informaci, by mély pouzivat normu ISO 14083:2023. Komise chce, aby byly pro
kazdou pfepravu stanoveny skutecné emise (primarni udaje), jak je stanoveno v norm¢ ISO. Malé
a sttedni podniky (MSP) s mén¢ nez 250 zamé&stnanci a rocnim obratem niz8§im nez 50 miliont eur
by v§ak méely mit moznost pouZzivat sekundarni tidaje.

Sekundarni udaje by zahrnovaly informace o primérmém zatizeni nebo vyuziti vozidel, které
pochazeji z databazi Komise EU nebo od certifikovanych poskytovatelt tietich stran. Pfedkladatelé
navrhu vyzyvaji Komisi, aby pfi pfisti revizi planovaného natizeni nejpozdéji za pét let proveétila,
zda by méfeni emisi mohlo byt povinné pro vSechny dopravni spole¢nosti. Vybor pro Zivotni
prostiedi a dopravu Evropského parlamentu projednal planované natizeni 11. ledna a plénum EP
chce o svém postoji hlasovat v polovin¢ dubna. Na dohodu se staty EU o kone¢ném znéni nafizeni



by vsak zbyvaly jen zhruba dva tydny, nez EP dokon¢i svou praci s ohledem na ¢ervnové evropské
volby.

Pouzitim mezindrodni normy ISO by se nafizeni mélo vztahovat i na veSkerou piepravu mimo
Evropu, ktera za¢ind nebo kon¢i v EU. Jednotné méfené tidaje o emisich z dopravy hraji roli také
v obecném reportingu udrzitelnosti spolecnosti EU, ktery je mimo jiné regulovan smérnici
Corporate Sustainability Reporting Directive (CSRD). Ackoli se CSRD a Count Emissions EU 1isi
»pokud jde o pfedmét a uroven presnosti®, informace ziskané z posledné jmenované iniciativy
,mohou byt zaclenény do obecnych zprav spolecnosti o udrzitelnosti a usnadnit tak implementaci
CSRD,“ uvadi navrh nafizeni.
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Rist piepravnich sazeb v dusledku krize v Rudém mofi se minuly tyden zpomalil. Naptiklad
sanghajsky index SCFI pro spotové ceny na 13 exportnich trasach z Ciny v patek vzrostl jen mirné
o 1,5 procenta na ptiblizn€ 2 239 bodii. V predchozim tydnu doslo k narlstu o vice nez 16 procent.
Liniovi agenti a logistické spolecnosti U€astnici se indexu op€t zaznamenali vyrazny narlst na
transpacifické trase do Severni Ameriky. Indexové sazby pro trasy Sanghaj/zapadni pobiezi USA
a Sanghaj/vychodni pobfezi USA vzrostly o témé&f 9 %, respektive 8 % na 4 320 a 6 262 USD/FEU.
Na druhou stranu ceny na trasach z Ciny smérem na zapad byly podle SCFI v nékterych piipadech
stale vyssi.

U rezervaci ze Sanghaje do severozapadni Evropy klesla trovei o minus 2,3 procenta na 3 030
dolari/TEU. Indexova sazba pro piepravu ze Sanghaje do Stiedomoti naopak mirné vzrostla o 0,7
procenta na 4 067 USD/TEU. Dalsi trzni barometry zaznamenaly dalsi zvySeni sazeb za 40stopé
kontejnery v obchodu mezi Dalnym vychodem a Evropou (zépad), které se v soucasné dobé
pohybuji mezi 4 700 dolary/FEU (Xeneta) a 5 500 dolary/FEU (Freightos). Az do zac¢atku ¢inského
nového roku 10. tinora se dopravci pravdépodobné pokusi zvysit cenovou hladinu smérem k 6 000
dolar@/FEU. To by se jim mohlo podarit, alesponi v kratkodobém horizontu, pokud se nedostatek
slotdl od pfistiho tydne vyhroti, jak pfedpovidaji néktefi analytici trhu.

Poradenska spole¢nost Transporeon ve své aktualni mésicni zprave piSe, Ze extrémni byci trh na
spotovém trhu namoini prepravy by se mohl protahnout i do druhého ctvrtleti. Poté se trh
pravdépodobné uvolni, bud’ proto, Ze rizika v Rudém moti budou pod vojenskou kontrolou a
liniové sluzby budou opét smérovany pies tuto oblast, nebo proto, ze lodni systémy dopravciti budou
do t¢ doby dostatecné posileny, aby kompenzovaly kapacitni omezeni zplisobend objizd’kami
kolem mysu Dobré nad¢je.

Velci piepravci, ktefi maji roéni smlouvy za vyrazné nizsi sazby, nejsou v zadném piipad¢ imunni
vici dodateénym nékladiim v disledku soucasné krize, varuje Transporeon. Bylo jim vyhroZovano
mimofadnymi ptiplatky a v nékterych pfipadech moznéa 1 pozastavenim stavajicich smluv. Ve
spedi¢nich kruzich také koluji zvésti, Ze velci primyslovi zékaznici jiz v soucasné dobé nemohou
ziskat slibend mista na palubé a kontejnery a misto toho budou muset akceptovat podminky
spotového trhu.

TéZko lze obvinovat rejdare, ze neude€laly vse, co je v jejich sildch, aby mobilizovaly vice lodi.
Podle lodnich maklétti byla v minulém tydnu na charterovém trhu stale vysoké aktivita. Podle
Nového sdruzeni burzovnich makléttt v Hamburku a Brémach se ceny za prondjem zvysily o témér
5 procent. Na celém svéte je pry jen hrstka volné dostupnych kontejnerovych nékladnich lodi.
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(némeckych) drah roste

V prizkumu, ktery provedla Federal Network Agency (Némecko), zakaznici vyjadfili masivni
kritiku. Dochvilnost se totiz v roce 2023 ve srovnani s rokem 2021 opét zhorsila. A ceny jsou prilis
vysoké. Vyjadrili se také k Sancim dosahnout do roku 2030 25procentniho podilu dopravy na
zeleznici. Prizkum probihal od srpna do fijna 2023.

Kazdy druhy zékaznik uvedl jako nejvétsSi nedostatek pro intenzivnéjsSi vyuzivani zelezni¢ni
nakladni dopravy nedostatek kapacit v obsluznych zafizenich, jako jsou parkoviste, sefad’ovaci
nadrazi, nakladaci a vykladaci zafizeni. 18 procent také uvedlo, ze prekdzkou je nedostatecna
kapacita zelezni¢ni sité. Z pohledu 13,6 procenta zdkaznikt byla pfekazkou cena (,,pfili§ draha®). A
jen 6,5 procenta uvedlo: Neexistuje zadna piekdzka pro vyuZzivani Zelezni¢ni nékladni dopravy.
Prizkum pozadal ucastniky, aby poskytli hodnoceni zelezni¢niho trhu. Bylo provedeno srovnani s
poslednim prizkumem pfed dvéma lety. Zatimco v roce 2021 bylo s pfepravnimi dobami v
nakladni zelezni¢ni dopravé nespokojeno necelych 40 procent, v roce 2023 se toto ¢islo vySplhalo
na téméf 50 procent. Velkd nespokojenost panuje piedevSim v jednovozové dopravé: podil
nespokojenych lidi tam byl hodné pies 60 procent. V tomto segmentu se hodnoceni oproti
prazkumu v roce 2021 zhor$ilo nejvyraznéji.

Vysledky pro ptesnost nakladnich vlaki jsou podobné. Zatimco v roce 2021 s tim bylo
nespokojeno méné nez 40 procent celého segmentu, v roce 2023 toto ¢islo vzrostlo na téméf 60
procent. Tato otdzka ma také nejvyssi pocet t€astnikli jednovozové dopravy, pres 60 procent, ktefi
se sluzbou nesouhlasi. Podil téch, ktefi nejsou spokojeni s dochvilnosti, se ale také vyrazné zvysil
v kombinované dopravé, a to z méné€ nez 40 procent na vice nez 50 procent. Co je jeste horsi, je to,
ze zakaznici povazuji prepravni naklady v Zelezni¢ni nékladni dopravé za pfili§ vysoké. V roce
2021 tento nazor stale zastdvalo néco mélo ptes 60 procent. O dva roky pozdé&ji toto ¢islo vzrostlo
na témeét 70 procent. Nespokojenost je nejvyraznéjsi u jednovozoveé dopravy pies 70 procent.

Zékaznici byli také pozadani, aby se vyjadfili k Sancim na uspéch, pokud jde o to, zda lze do roku
2030 v ramci soucasné¢ho politického ramce dosahnout politicky dohodnutého cile 25% podilu na
ptepravé zbozi v ramci jednotlivych druhti dopravy. 41 procent je toho nazoru, Ze se miji cil. 34
procent ma stale jiskiicku nadéje a veéti, ze je mald Sance, Ze cile dosdhneme. Nejméné 23 procent
vidi ,,stfedni pravdépodobnost®, Ze podil Zelezni¢ni dopravy bude v roce 2030 €init 25 procent. A
celd tii procenta jsou optimistickd a véfi, ze cil je s vysokou pravdépodobnosti mozny.

Podle Spolkové sitové agentury se prizkumu zucastnilo 283 spolecnosti a zastupcii sdruzeni. V
hodnoceni se také uvadi, Ze vysledky Setteni nelze povaZovat za statisticky reprezentativni
vzhledem k jejich mal¢ populaci. ,,Stale ale poskytuji dobry ptehled o aktudlnim déni,* pisi
experti z Federalni sitové agentury.
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geopolitického napéti s sebou nese rizika

Domaci politické napéti na témet 75 % rozvijejicich se vyrobnich trhii vyvolava velké otazniky
ohledné odklonu globalnich dodavatelskych fetézcti z Ciny. P¥i analyze pétiletych trendd na 40
trzich, které tvoti "near-shoring/friend-shoring arénu", spole¢nost Verisk Maplecroft zjistila, ze 27
zemi se potyka s problémy obcanskych nepokoji, vladni nestability, vystaveni konfliktim nebo
terorismu a dalS§imi. Hlavni konzultantka pro odolnost Olivia Dobsonova (pro The Loadstar)



uvedla: "Snazime se ukdzat, ze pokud jde o re-shoring, alternativni lokality maji své vlastni rizika.
Spolecnosti si musi uvédomit, ze diverzifikace miize vyménit jedno rizikové prostredi za jiné. To
samoziejme pfichazi v okamziku, kdy jsme svédky vzniku mnoha soubéznych krizi."

Zprava zdiraznuje, Ze tato rizika se neomezuji pouze na zeme globalniho jihu, nebot’ v Mad’arsku,
Polsku a Slovinsku doslo k vyraznému nartstu skore politickych rizik. Mexiko se umistilo na patém
misté, pokud jde o ocekavani obcCanskych nepokoji v piistich 12 mésicich, coz je piikladem
vymény rizik pfi sou¢asném opousténi Ciny, kterd miZe mit pro americké spole¢nosti dobry
obchodni divod, protoze vztahy mezi obéma velmocemi se nadale zhorSuji.

Letosni rok piedstavuje nejveétsi celosvétovy volebni rok v historii, nebot’ vice nez polovina svétové
populace se nachazi v regionech, které letos ptjdou k volbam, coz vyvolava obavy z nepokoju.
Mezi nimi jsou kli€ova centra reshoringu, jako je Indie, Indonésie, Mexiko, Polsko a Turecko, ktera
JSOU uvedena ve zpravé a u nichz se pravdépodobnost obéanskych nepokojii od roku 2019, kdy Setfeni zacalo,
zvysila. Pani Dobsonova se snazi zdiraznit, Ze pfi¢iny ob¢anskych nepokojii maji "rtizné podoby" a
1isi se v jednotlivych jurisdikcich, ale "samoziejmé zahrnuji ekonomické potize". Pani Dobsonova
nicméné poznamenala, Ze ze zpravy lze vyvodit i pozitiva: "Vidime mnoho otazek tykajicich se
rizik v dodavatelském fetézci. Odolnost dodavatelského fetézce je oblast, které chtéji spolecnosti
porozumét. To je pozitivni, protoze to posouva k touze porozumét dodavatelim a dodavatelskym
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postupech a upozoriiuje na zranitelnd mista. To vSe je vede k uceni se SirSimu spektru rizik."

Na otazku, zda predvida néjakou zdsadni zménu ve slozeni globalnich dodavatelskych fetézct v
dasledku prohlubujicich se geopolitickych rozdila, pani Dobsonova odpovédéla, ze to povazuje za
"velmi nepravdépodobné", protoze "rozsahlé zmény jsou pomérné tézko uskutecnitelné".
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alternativu k prodlouzené dobé plavby

Vzhledem k tomu, ze odesilatelé a speditéfi zvazuji prechod na feSeni sea-air a letecké piepravy v
reakci na objizd’ky kolem Mysu v disledku krize v Rudém mofi, objevila se dalsi alternativa —
pozemni most ptes Blizky vychod.

Izraelsky trh digitalni ndkladni dopravy Trucknet Enterprise se spojil se spolecnosti PureTrans se
sidlem ve Spojenych arabskych emiratech, kterd provozuje pevnou tranzitni sit’, se svym partnerem
spolecnosti DP World, Cox Logistics (Bahrajn) a egyptskou logistickou firmou WWCS, aby
poskytovali piepravni sluzby spojujici dubajsky ptistav Jebel Ali a ptistav Mina Salman v Bahrajnu
a odtud pfes Satidskou Aréabii a Jordansko do Haify v Izraeli a Port Said v Egypté€, odkud muze
naklad pokracovat do Evropy 1 mimo ni. Trucknet prodava pozemni most jako ,,expresni‘ sluzbu a
tvrdi, ze zkracuje trasy namoini dopravy o 10 dni. Normalné trva cesta boxship lodi ze Spojenych
arabskych emiratti do Haify asi dva tydny, vzhledem k tomu, zZe jeji itinerdi obvykle zahrnuje
napluti pfistavii na cesté za i€elem vyloZeni nebo naloZeni nakladu. Diky pozemnimu mostu miize
byt kontejner vylozeny v Jebel Ali a pfelozeny na ndkladni auto v Haif€ za pouhé ¢tyfi dny. Ale
cena je asi 0 15-20% drazsi, odhaduje CEO Trucknet Hanan Fridman. Dodal vsak, ze zaméfeni
spole¢nosti na snizeni poctu nakladnich vozl vracejicich se prazdnych do SAE z Izraele poskytlo
urcity prostor ke sniZzeni prepravnich ndkladl. A tekl, Ze vezmeme-li v ivahu zvySeni sazeb za
namoini dopravu v disledku pfesmérovani lodi kolem Afriky a vysledné mnohem delSi doby
pfepravy, pozemni most by mohl byt pravdépodobné levnéjsi variantou.

MIuv¢i Trucknet ekl (The Loadstar): ,,Poptavka po pozemnim mosté se zvysila. Mnoho dopravci
z Izraele, Evropy a USA se na nas obraci s zadosti o pomoc.* Zjevnou nevyhodou je vSak omezena



kapacita sluzby ve srovnani s lodémi. Ale zdroj uvedl, ze pokud by bylo mozné zarucit rychly a
bezpecny tranzit, urcité¢ by to trh oslovilo, zejména piepravce zbozi citlivého na cCas, ktefi by
pravdépodobné byli ochotni zaplatit dodatecné néklady. Mezitim zaocednsky dopravce Hapag
Lloyd nedavno informoval zédkazniky, Ze nyni nabizi vnitrozemska feSeni v Satdské Arabii pro
,konektivitu k Rudému mofti“, protoze nadale fesi dopad situace v Suezském praplavu. Stalo v
ném: ,,Zavadime koridory pozemnich sluzeb z Jebel Ali, Dammam a Jubail do Dziddy. To umozni
spojeni s nasi zaoceanskou kyvadlovou dopravou z Jeddahu. I kdyZ to neni optimalni feSeni z
hlediska kapacity, nabidne to dal$i moznost k aktualnim piepravnim dobam, zejména tam, kde se
alternativni trasy pfili§ prodluzuji.” Dopravce se jiz snazi rozsifit svou vnitrozemskou sit’ v ramci
Rady pro spolupraci v Zalivu, kterd zahrnuje Satdskou Arabii, Kuvajt, Spojené arabské emiraty,
Katar, Bahrajn a Oman.
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Némecky odborovy svaz strojviidetl (GDL) zahdjil Sestidenni stdvku v nakladni dopravé ve
spole¢nosti Deutsche Bahn. Vyluka v dcefiné spole¢nosti Deutsche Bahn DB Cargo zacala v ttery
vecer v 18 hodin. "144 hodin stavky ma piimy dopad na pramyslové dodavatelské fetézce," uvedla
DB Cargo. Ve stfednédobém horizontu nékolikadenni stavka ohrozi dodavky cerného uhli po
zeleznici do zhruba 15 velkych némeckych elektraren. Stavka se dotkne i zdsobovani rafinérii a
tankovist v Némecku. Stejné tak podle informaci dcetiné spolecnosti DB pro ocelatsky a chemicky
pramysl nelze vétSinu volné€ loZzeného zbozi piepravovat na silnici ad hoc. Patfi mezi né zejména
preprava chemicky nebezpecnych latek, dodavky surovin pro ocelafsky pramysl a vyvoz z
automobilového primyslu do namoinich pfistavii — z divodu objemu a bezpecnosti. Tyka se to 1
dorucovani balikti. Kazdy tyden vypravuje DB Cargo 52 balikovych vlaku, tzv. Parcel Intercitys.
V priméru je vlak naloZzen 100 000 baliky, které v ptipade stavky nejsou schopny vc¢as dorazit ke
svym piijemcim. Podle DB Cargo je ale tfeba pocitat s problémy i s mezindrodni pfepravou.
Koneckonct, Sest z deseti evropskych zelezni¢nich koridorti pro nékladni dopravu prochazi
Némeckem. Dvé tretiny vlaklh DB Cargo piekracuji alesponl jednu statni hranici. "V néakladni
dopravé bude i po skonceni stavky trvat nékolik dni az tydnti, nez evropska sit’ nabere na sile," fika
DB Cargo.

Stale neni jasné, do jaké miry budou ovlivnény spolecnosti v odvétvi kombinované dopravy.
Provozovatel Hupac se odvolava na posledni stavku GDL na za¢atku ledna: V té dobé nemohlo
jezdit 30 z asi 150 vlakti Hupac, coZ odpovidd mife zruSeni 20 procent. Mluv¢i fekla (DVZ): "Je
dilezité, aby DB InfraGo byla schopna zarucit pravidelnou pouzitelnost sité a splnit tak sviij
zédvazek suverénniho plnéni." Svycati kritizuji skute¢nost, ze &lenové GDL stavkuji i v
signalizacnich budkach, ¢imz Zelezni¢ni dopravu paralyzuji. Finanéni ztraty zplisobené stavkou nechtéla mluvei
v tuto chvili komentovat. Kromé dodate¢nych nakladii mé vSak zastaveni prace i dalsi dasledky: "Stavka podkopava
diivéru trhu a poskozuje evropskou klimatickou a relokagni politiku," uvedl mluvei. Podobna situace je 1 v
Kombiverkehru: Béhem posledni stdvky bylo kazdy den zruSeno asi 30 ze 160 vlaku.
"Ptredpokladame, Ze to bude mit srovnatelné Gc¢inky jako pfi posledni stavce," fekl DVZ generalni
feditel Kombiverkehru Armin Riedl. Na druhou stranu by to vSak také znamenalo, Ze by spole¢nost
Kombiverkehr mohla nabizet vétSinu dennich vlakovych spoji podle jizdniho fadu. Posledni stavka
také ukézala, ze vyslané vlaky byly z velké ¢asti vysoce kvalitni a dorazily do cilovych terminali
vcas. Riedl oznacil za "kontraproduktivni" vzkaz, ktery stavka vysila k politickému cili ptelozit
nakladni dopravu (na drdhu). "Zejména ve vnitrostatni dopravé jsme zaznamenali neochotu naSich
zakaznikl svéfit zasilky Zeleznici ve vSech fazich stavky," fika Riedl. S kazdou dalsi fazi stavek
klesa duvéra v zeleznice. Apeloval na jednajici strany, aby co nejrychleji dosahly dohody v zajmu
hospodafstvi, spolecnosti a také transformace dopravy. "Kromé toho se pfipojujeme ke stile
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hlasitéjsim politickym pozadavkiim na vytvofeni pravnich ramct a predpisi v oblasti kritické
infrastruktury, které omezi dopad na nezucastnéné tieti strany," fekl Riedl.

Spolkovy ministr dopravy Volker Wissing v rannim magazinu ZDF fekl, Ze mé "nulové pochopeni
pro tuto formu sporu o tarify". "Nemyslim si, ze by pan Weselsky timto stylem prokazoval sobé a
svému svazu n¢jakou laskavost," dodal Wissing. Podle Thomase Pulsa, odbornika na infrastrukturu
z Institutu pro ekonomicky vyzkum (IW) v Kolin€¢ nad Rynem, l1ze naklady na stavku pro Némecko

jen stézi vycislit. Kdyz firmy nevyrdbi, napiiklad kvili nedostatku surovin, je to opravdu drahé. V tomto
pripadé by empirické hodnoty z pfedchozich stavek hovotily o skodach az 100 miliond eur denné.

Podle Petera Westenbergera, jednatele spolku "Die Giiterbahnen", naopak soukromé nakladni
zeleznice, kterych se stavka netykd, zajiStuji obvykle asi 60 procent piepravnich vykont po
zeleznici. "60 procent zelezni¢ni ndkladni dopravy jede jako obvykle a Casto se diky prazdné siti
dostane do cile 1épe," odhaduje. V n¢kterych ptipadech soukromé spolecnosti piebiraji i zbozi,
které DB Cargo nemiize kvili stavce prepravit.
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Demokraticka republika Kongo

Demokraticka republika Kongo (DRC) byla oznacena jako nejhorsi lodni vlajka mezi vice nez 100
rejstiiky zkoumanymi ve vyro¢ni zpravé sestavené Mezinarodni komorou lodni dopravy (ICS). Ke
Konzské demokratické republice se pripojuji Komory, Togo a Alzirsko coby nejhorsi vysledky v
tabulce vykonnosti vlajkového statu lodniho priimyslu ICS 2023/2024, ktera by podle rejdaiského
organu méla povzbudit majitele lodi a provozovatele, aby pfed pouzitim provéfili, zda ma stat
vlajky dostatek kontrolnich nastroju.

Tabulka je zaloZena na nejaktualnéjSich dostupnych tidajich a zohlediiuje zaznamy statni ptistavni
inspekce lodi plujicich pod konkrétni vlajkou, ratifikace hlavnich mezinadrodnich ndmoinich smluv,
vyuZiti uznanych organizaci v souladu s Mezindrodni ndmoini organizaci (IMO) , stafi flotily
oznacen¢ vlajkou, pozadavky na podavani zprav, GcCast na zasedanich IMO a také vysledky
auditniho systému IMO.

,»Vyzyvam vlastniky lodi a provozovatele, aby pouzili tento Zivotné dulezity néstroj k tomu, aby
prozkoumali, zda ma stat vlajky dostatek nastroji kontroly, nez ji pouziji, a vyvijeli tlak na spravu
své vlajky, aby ovlivnila jakakoli nezbytna zlepSeni,* fekl Guy Platten, generalni tajemnik ICS.

Piestoze se jedna o vycerpavajici studii, tabulka ICS nepokryva vSechny pfiznaky. Mezi
pozoruhodnymi opomenutimi v tabulce je Gabon, nejrychleji rostouci lodni registr v lofiském roce.
V prvnich dnech roku 2024 byl jeji rast fenomenalni diky masivni operaci zmény vlajky, kterou
provedl nejvétsi rusky lodni koncern Sovcomflot. V loniském roce gabonska vlajka vzrostla o 130,6
%, podle udaji Clarksons Research. Registr ziskal obrovské mnozstvi tondZe béhem témét dvou
let od ruské invaze na Ukrajinu a stal se vlajkou ¢islo jedna pro ruskou temnou flotilu. Gabon
outsourcuje své vlajkové sluzby spolecnosti registrované ve Spojenych arabskych emiratech s
nazvem Intershipping Services, kterou ovlada rodina Shaikh z Indie, ktera také ovlada vlajku
Komor, stejné¢ jako Union Marine Classification Services, nedavno vytvofenou alternativni
klasifika¢ni spolec¢nost se sidlem v Dubaji.
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zastavit evropské pravo dodavatelského retézce

Planovana evropska smérnice o dodavatelském fetézci ,,Corporate Sustainability Due Diligence
Directive® (CSDDD) celi tézkym protitlakiim: V prosinci 2023 dosahli vyjednavaci z Evropského
parlamentu politické dohody. Nyni se proti smérnici boufi hned né€kolik némeckych primyslovych
sdruzeni. Ve spole¢ném dopise federalni vlade, belgickému piredsednictvi Rady EU a dalSim
evropskym subjektim s rozhodovaci pravomoci nékolik podnikatelskych sdruzeni vyzyva k
zastaveni evropské smérnice o dodavatelském fetézci. Mezi signatafe patii Spolkovy svaz
velkoobchodu, zahrani¢niho obchodu a sluzeb (BGA), Gesamtmetall, Sdruzeni malych a stfednich
podnikl - ZGV, Nadace pro rodinné podnikani a politiku, textil+mode, Svaz chemického primyslu
(VCI), Svaz némeckych Strojirenstvi a strojirenstvi (VDMA) a Asociace elektrotechnického a
digitadlniho primyslu (ZVEI). Obsah otevieného dopisu z 22. ledna vesel ve zndmost 22. ledna.

Asociace zdivodiuji svilij zasah kratce pted hlasovanim velvyslancti ve Vyboru stalych zastupcti a
poté hlasovanim Rady ¢lenskych stati EU. ,,Pozadavky némeckého zdkona o dodavatelském
fetézci jiz vedly k tomu, Ze malé a stfedni podniky byly zcela zavaleny zatézi v ramci jejich
dodavatelskych vztahii. Smérnice EU o dodavatelském fetézci, jak je nyni planovana, by vedla k
nové dimenzi byrokratického pietizeni a pravni nejistoty,* varuji asociace. Jsou presvédCeny, ze
smérnice ztézuje zahrani¢ni obchod a jde na ukor evropskych pracovnich mist a pfidané hodnoty.

Kli¢ovym bodem kritiky sdruzeni je obCanskopravni odpovédnost stanovend ve smeérnici. Je
nepraktické pozadovat, aby spolecnosti z Clenskych stath EU byly odpovédné za poruseni
povinnosti, ke kterym dochdzi v jejich dodavatelskych fetézcich po celém svété, uvadi se v
odvolani. Zatimco nevladni organizace by mély mit prospéch ze svého pravniho postaveni,
spole¢nosti by podle odvolani mohly celit dal§im poZadavkiim na dokazovani. Asociace varuji, ze
Casto nevycislitelnd odpoveédnostni rizika mohou vést k tomu, ze se firmy z postizenych regionti
stahuji.

E1Q TP SSL Express 26-01-2024 MSC usiluje o vstup do

francouzské spedice Clasquin

MSC se chce ptipojit k francouzské spedi¢ni skuping s atraktivni nabidkou . Zda by mohlo dojit k
uplnému prevzeti, zavisi do zna¢né miry na zaméstnancich, ktefi ve spolec¢nosti Clasquin drzi
13,6procentni podil. Dcefina spole¢nost MSC od zacatku prosince vyjednava o koupi
42procentniho podilu v Yves Revol a jeho finan¢ni holdingové spolecnosti Olymp. Na nabidku
SAS, ktera ocenuje Clasquin Group na 325 miliont eur, nyni navazuje due diligence. Pokud bude
pozitivni, akvizice by mohla probehnout. Nasledovala by nabidka ptevzeti zbyvajicich akeii.

Z ekonomického hlediska by obchod mohl ddvat prodejciim smysl, protoze pted chaosem v letech
2021 a 2022 byla ziskovost Clasquina spiSe Spatnd a st€zi vhodna k trvalému ptekonavani
budoucich vyzev. A po uspé€sném 2023 bude v roce 2024 opét hrozit nizk4 marze.

Zda s tim ale budou souhlasit i ostatni akcionafi Clasquin, je zatim otdzkou. Zaméstnanci jsou totiz
druhou nejvétsi skupinou investord, coz se megakorpora¢nimu MSC viibec nehodi.

Bl ® SSL Express 26-01-2024 Timocom: Spotovy trh se v roce 2023
zhroutil o 40 procent



Burza nakladti se mize ohlédnout za slabym rokem, ktery zaznamenal obrat az na konci roku. Pro
prvni Ctvrtleti roku 2024 ndkladni platforma piedpovida slaby start s cenami dopravy, které
nepokryji dodate¢né naklady. Na spotovém trhu silni¢ni nakladni dopravy se odrazel Spatny
ekonomicky vyvoj po vétsinu lofiského roku. Proto Timocom zaznamenal kladnou hodnotu pouze
v poslednim c¢tvrtleti roku 2023: nabidky ptfepravy zadané na platformé byly v tomto obdobi o 18
procent nad trovni piedchoziho roku. Rozhodujicim faktorem pro nartst na konci roku byly
typické sezénni efekty z vanocniho obchodu a dopliiovani zésob.

Vyrazné se zménil 1 vztah mezi ndkladem a disponibilnim loZnym prostorem, protoze tada
dopravci vozidla demontovala a snizovala tak jejich kapacity na burze nakladi. Ve ¢tvrtém Ctvrtleti
nabizely spolec¢nosti prostiednictvim platformy o 15,3 procenta méné nakladnich vozidel; prosinec
s poklesem o 21 procent oproti pfedchozimu roku z tohoto vyvoje jesté vice vycniva. Celkove
zlstala nabidka nékladni dopravy na spotovém trhu v roce 2023 vyrazné za ptedchozim rokem. V
celé Evropé bylo prostiednictvim platformy ptidéleno o 31 procent méné nakladu. V Némecku jiz
nebyly k dispozici ¢tyfi z deseti nabidek nakladu. Burza nékladii pocitila i recesi registrovanou
ekonomickymi vyzkumnymi tstavy. Naproti tomu ceny dopravy v Némecku ve Ctvrtém ctvrtleti
roku 2023 vzrostly. Jejich narist kompenzuje vyvoj nakladi na mzdy a energie. Pro kompenzaci
nartstu mytného odhaduji dopravni svazy podle aktuédlni analyzy burzy nakladd navyseni az o 12
procent.

Na zékladé dlouholetych analyz dat vSak nakladni burza piedpoklada, ze poptavka po lozné plose
v lednu a bfeznu 2024 ptevysi poptavku z piredchoziho roku. Na unor vSak ofekava prozatimni
minimum za rok téméf ve vSech evropskych zemich. Tim se zvysi tlak na ceny pfepravy.
ZkuSenosti ukazuji, ze od biezna lze o¢ekavat nartst poptavky po dopravée, ktery bude az do ¢ervna
v celé Evropé stabilni. Pomér nabidky nakladu ke kapacité vozidla pak 1ze ocekavat, Ze piekroci
60:40. Hodnoty z ptedchozich let v§ak pravdépodobné nebudou dosazeny.

3¢9 SSL Express 26-01-2024 Kdo je kdo: Claus Wesselsky,
preddak stavkujiciho GDL

Délnické dité, vychodonémecky odborat, ¢len CDU — Claus Weselsky, téZko dostane néjakou
trvalou politickou néalepku. Jiz 1éta je tvaii Svazu némeckych strojviidct. Jeho nastupce to ale bude
mit tézké.

Lhafi, nyty v prouzcich, kecy - kdyz Claus Weselsky jednad proti $éfim, srdce etablovanych
levic¢akil by méla zaplesat. Tirady 64letého odborového $éfa jsou vétSinou namiteny proti vedeni
Deutsche Bahn: Zatimco ,,ti tam nahote* si navzdory Spatnym vykontm plnili kapsy, strojvedouci
a pruvodci §li stranou, zni jeho kritika. Predseda Svazu némeckych strojviidet (GDL) v soucasnosti
vede valku se spolkovym podnikem o vyssi tarify a kratsi pracovni dobu pro zaméstnance. Jde 0
posledni spor o kolektivni vyjednavani pfed jeho planovanym odchodem do dichodu. Pied
kamerami Weselsky opé&t sazi na hluény vzhled. Soustfedéné, zkuSené a s vaznym vyrazem pak
odsuzuje nedostatek piehledu zaméstnavatelli. Ma na paméti, jaka slova chtéji slySet zejména jeho
¢lenové. ,,Nenavidén v byznysu a na socialnich sitich, ale Claus Weselsky tam stale je, zpival
neddvno satirik Jan Bohmermann o Weselském, ktery od kvétna 2008 vede GDL vétSinou bez
problémt, protoze GDL je pfedevSim one-man show pro piedsedu. VSe je S§ité na miru
Weselskému, vétSinou jako jediny mluvi do mikrofont a kamer. Jeho dva zastupci Mario Reil} a
Lars Jedinat pak stoji hlavné po jeho pravici a levici a vypadaji temné, zatimco si jejich $éf stézuje
do mikrofonti.



Weselsky rozhodné nepatii ve Spolkové republice k tém populdrnéjsim lidem, prave
naopak. Kolektivni vyjednavani s nim na vrcholu GDL v posledni dobé vzdy znamenalo hnév a
frustraci mezi cestujicimi na Zeleznici. Pfed par lety odborovy piedak dokonce potieboval policejni
ochranu, protoze média zvetejnila jeho soukromou adresu. Dodnes se ptateli s policejnim
odborafem Rainerem Wendtem, ktery ho tehdy podporoval. Ale ¢lenové GDL divéiuji jeho
vyjednavacim schopnostem. ,,Clausi-Mausi‘ to napravi, fekli néktefi z nich v 1été, kdyz odbory
stanovily své pozadavky na dalsi kolo kolektivniho vyjednavani s zeleznici. A ,,Clausi-Mausi*
zacal: pouhych pét dni po prvnim kole jednani s zeleznici vyzval k prvni varovné stavce. Po druhém
kole prohlasil celd jednani za netspds$na a inicioval hlasovani. Ctvrta stavka trva od uterniho
vecera. Ocekava se, ze protestni akce potrva Sest dni — pies vikend az do pondéli. Pies vSechny
pracovni boje se vSak Weselsky jako levicova popova hvézda pro délnickou tiidu hodi jen
Castecné. Jednoduse proto, ze jako odboraf je ¢lenem CDU. "Protoze se nejvice blizi mému
konzervativnimu postoji," vysvétlil v neddvném rozhovoru. Mimo kamery mize byt také méné
hluény. Pisobi pak pristupné, pratelsky a dokonce vtipné. Weselsky dokaze hodiny mluvit o
minulych kolech kolektivniho vyjednavani, o svych zkuSenostech s tiskem, ale také o
prazdninovém byté ve Spreewaldu, kam odborai planuje brzy odejit do dichodu. Je to jeho
posledni kolo kolektivniho vyjednavani. Pfisti rok chce odstoupit z ptedsednictvi a odejit do
dichodu. Weselského uréeny nastupce Reil} to bude mit asi tézké.

Weselsky, ktery se narodil v Drazd’anech, mél béhem svého dlouholetého pisobeni ve funkci vzdy
velkou vyhodu v ditvéryhodnosti, coz mnozi ¢lenové oceiiuji: sam byl fadu let strojvedoucim, tidil
nakladni vlaky i osobni dopravu po celé zemi. Reichsbahn v 70. letech 20. stoleti vyskolila Sasa
nejprve jako montéra a poté strojvedouciho. Weselsky tam pracoval az do roku 1992 ve vice
profesich, naposledy jako personalni dispecer a strojvedouci v Pirné. V GDL je od roku 1990 a od
roku 1992 pracuje pro svaz na plny uvazek. Jako pfedseda se pravidelné snaZil rozSifovat
organizacni oblast malého svazu a sjednavat kolektivni smlouvy pro oblasti spolecnosti, kde GDL
diive takové smlouvy nemél. GDL je dodnes v tvrdé konkurenci Svazu Zeleznic a dopravy (EVG),
ktery ma mnohem vice €lenll a je vyrazné silnéji zastoupen ve skupiné DB. Zatimco EVG byla
opakované zesmésnovana jako krotkd doméci unie, Weselsky byl tvrdym protivnikem ,,rudého
obra®, jak rad nazyva Zeleznici. Vniting€ ho kritici opakované obviiovali z toho, ze d¢€la ,,osaméla
rozhodnuti“. Vzhledem k v€asnym varovnym stdvkdm a neuspéchu vyjednavani byl Weselsky
Casto tazan, zda chce uspét znovu, nez odejde do dichodu, a proto nechal spor o kolektivni
vyjednavani eskalovat bez ohledu na vécny pokrok. Séf GDL to vzdy odmital. Soucasné kolo
kolektivniho vyjednévani se ve skute€nosti svou pfisnosti neliSi od mnoha dalSich, které Weselsky
ve své dlouhé kariéie vedl. Jen v roce 2015 konflikt trval piiblizné rok. Z tohoto pohledu Weselsky
teprve zacina.

%7 & SSL Express 26-01-2023 Dvé lodé Maersku se ocitly pod

palbou v Rudém mori

Tyden poté, co americky prezident Joe Biden ptiznal, Ze letecké Uitoky nezabranily utokiim Hutit
na lodni dopravu, donutil dal$i raketovy utok v noci na dnesek dve lod€ spole¢nosti Maersk opustit
svlij namoini konvoj a uprchnout z Rudého mote. Lodé¢ Maersk Detroit a Maersk Chesapeake
plujici pod americkou vlajkou byly pod doprovodem americké namoini lodi USS Gravely a vezly
vojenské zasoby, kdyZ na né huthijsti ozbrojenci zattocili palbou raket. Spolecnost Maersk uvedla:
"Obé lod¢ hlasily, ze vid€ly vybuchy v blizkosti (plavidel) a doprovod amerického namotnictva
zachytil n€kolik stel." Dodala, Ze tranzity jeji americké dcefiné spole¢nosti Rudym motem byly
"az do odvolani" pozastaveny.



Ptiblizné 22 namoinich plavidel hlidkuje v Rudém moti pod zéstitou operace Prosperity Guardian.
USA a Spojené kralovstvi mezitim od zahéjeni kampané provedly nejméné osm leteckych udera
na huthijské cile. V ramci operace Prosperity Guardian hlidkuje v Rudém mofi pfiblizné 22
namoinich plavidel. USA a Spojené kralovstvi mezitim od zahéjeni kampané provedly nejméné
osm leteckych uderti na huthijské cile. "Cilem téchto presnych uderti je narusit a degradovat
schopnosti, které Hutiové vyuzivaji k ohrozovani globalniho obchodu a Zivotii nevinnych
namotnikd," uvadi se ve spole¢ném prohlaseni USA a Spojeného kralovstvi. Zda se vsak, ze tyto
operace vykazuji jen malé zndmky odstraSeni huthijskych povstalcii, kteti odolavaji leteckym
utokiim Saudské Arabie témér nepietrzité od zacatku obCanské valky v Jemenu v roce 2014.

Pokusy USA piesvédéit Cinu, aby vyvinula tlak na fran, ktery je patronem Hutit, byly netspé&sné,
ale vCera ¢inské ministerstvo zahranici sdélilo britskému listu FT, Ze "Gzce komunikuje s riznymi
stranami a aktivné pracuje na zmirnéni nap&ti v Rudém moti". Znovu také zopakovalo vyzvu k
ukonceni "naruSovani provozu civilnich lodi" a vyzvalo "pfislusné strany... aby nepftilévaly olej do
ohné".

Izraelsky dopravce Zim tento tyden zah4jil provoz samostatné expresni kontejnerové linky Pacific
Northwest Express (ZPX) mezi vietnamskym Cai Mepem a kanadskym Vancouverem. Podle udajt
AIS mifi z Cai Mep do izraelského ptistavu Haifa také lod” Zim Europe, ktera diive smétovala do
Port  Klangu, ale  malajsijsk&  propalestinskd  vlada  ji = zakazala  pfistat.

Podle udaji spole¢nosti Alphaliner zaznamenala Sprava Suezského priplavu (SCA) mezi 1. a 11.
lednem pokles lodni dopravy o 30 % a piijmi o 40 %. Pfedseda predstavenstva a generdlni feditel
SCA Ossama Rabiee vyloucil moznost slev z poplatkli za priplav s tim, ze by to vzhledem k
soucasnému scénafi nestacilo k pfilakani vice zdkazniku.






