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£ =k £ SSL Express 15-01-2024 HMM priddva ad hoc kapacitu na
asijskych linkach

Jihokorejsky provozovatel vlajkovych lodi HMM piidava "extra loader" plavby z Asie do severni
Evropy a Stfedomofi, aby nahradil nedostatek tonaze zptsobeny odklonem lodi z Rudého mofte.
Plavby ad hoc budou zahajeny dnes (15. ledna), kdy z Pusanu do Stfedozemniho mote vypluje lod’
typu panamax, ktera vyzvedne kontejnery ze Sanghaje, Ningbo a Singapuru. Dal§i dvé lodé typu
panamax, vSechny o objemu 4 000 az 6 000 teu, budou nasledovat 29. ledna a 4. tnora.
Ve ¢tvrtek (18. ledna) je naplanovana pouze jedna dalsi plavba mezi Asii a severni Evropou, na
kterou se vyda lod’ s kapacitou 11 000 teu. Rejdaf, stejn€¢ jako mnoho jeho konkurentt,
presmérovala lod¢ ze Suezského priplavu kolem mysu Dobré nadéje, aby se vyhnula hrozb¢ ttoka
huathijskych povstalcii v Rudém mofi. Objizd’ky prodlouZily dobu plavby mezi Asii a Evropou o
15 dni, ¢imz doslo ke zpozdéni tonaze.
Spole¢nost HMM sdélila (serveru The Loadstar), Ze ad hoc plavby jsou nezavislé na sluzbach
Aliance, které jsou urceny asijskym vyvozcim spéchajicim s odvozem zbozi pted oslavami
¢inského Nového roku, které se budou konat pfisti mésic. Mluv¢i dodal, Ze lod€ na tyto plavby
byly ptevzaty z jinych sluzeb dopravce, aniz by byla vyrazné ohroZena spolehlivost téchto sluzeb.

P.S. Rejdafi by vlastné méli tém jemenciim podékovat, Ze jim zaméstnaji jinak prazdné lodé...

=\ [E] SSL Express 15-01-2024 Financovdni némecké zeleznicni

nakladni dopravy pry hrozi hororovy scéndar

Svaz némeckych dopravnich podnikii (VDV) drazdi zpravy o udajné rozsahlych usporach
federalniho financovani zelezni¢ni nakladni dopravy. Podle informaci primyslového sdruZeni
VDV hrozi Zelezni¢ni nakladni dopravé v Némecku v dasledku uspor ve spolkovém rozpoctu na
rok 2024 hororovy scénaf: n¢kolik programil financovani Spolkového ministerstva dopravy pro
zelezni¢ni nakladni dopravu celi vyraznym Skrtim. Témét na polovinu ma byt snizena zejména
podpora cen tras, kterd je zdsadni pro konkurenceschopnost odvétvi.

Viceprezident VDV Joachim Berends poznamenéva: ,,Zelezni¢ni nékladni doprava se nesmi stat
obéti planovani federalniho rozpoctu. Vzhledem k vysoké citlivosti na ceny na dopravnim trhu by
jakékoli sniZeni finan¢nich prostfedkl, napfiklad na podporu cen tras, okamzit¢ vedlo k
vyznamnym piesunim ze zeleznice na silnici. Dfive usp€Sné snahy tohoto odvétvi o udrzitelny
presun vétsiho objemu nékladni dopravy na Zeleznici by byly zpomaleny. Potfebujeme jistotu
planovani a musime mit moZnost spolehnout se na finan¢ni zdvazky, protoZe ty planujeme do nasi
nabidky. VétSinu jednani pro aktualni rok jsme jiz vedli a smlouvy se zakazniky jsme jiz davno
uzavteli. Nasledna zvySeni cen nemtizeme pienést, protoze dotace jsou ztraceny, ale ziistali jsme u
nich. Vyzyvame proto federalni vladu, aby i nadale plné a podle planu podporovala zelezni¢ni
nakladni dopravu. To je jediny zpiisob, jak dosdhnout cilti zmény dopravni politiky; cokoli jiné¢ho
by bylo z hlediska obratu dopravy zcela nepravdépodobné.*




P.S. Jo jo, jakmile si jednou zvykne$ na dotace a pfestane§ premyslet, jsi na cesté¢ do pekla. A
"uspésné snahy odvétvi o udrzitelny presun vetsiho objemu nakladni dopravy na zeleznici" je
zajimavy blabol ve srovnani s tim, co zeleznice mize narocnému zdkaznikovi nabidnout

e [E37 SSL Express 15-01-2024 | exportni zasilky do Asie budou

vyznamné pripldcet na objizdnou trasu

Evropsti vyvozci do Asie jsou postizeni dvoji ranou, a to pfiplatky za naruseni tranzitu u jiz
odeslanych kontejnerii a obrovskym zvySenim sazeb u novych rezervaci. Navic ndmotni dopravci
uctuji zdkaznikam priplatky za zasilky jiz od listopadu, kdy byla vétSina plavidel jesté vedena pres
Suezsky priplav. Podle Roba Powella, generalniho feditele britské spolecnosti Miro Logistics,
ktera se specializuje na vyvoz recyklatli, umoznilo odvolavani se na dolozky o vys$$i moci v
konosamentech dopravcim uctovat piiplatky zpétné; naptiklad spolecnost Maersk uctovala
priplatek 400 USD za 40 stop za zasilku, kterd opustila Spojené kralovstvi 18. listopadu.
Mezitim pied Vanocemi dopravci vydali ozndmeni o fad¢ neptedvidanych piiplatkl pro evropsky
vyvoz, které vstoupily v platnost okamzite, a také o novych sazbach FAK (freight all kinds) ve vysi
az 1 500 USD za 40 stop od 1. ledna.

B Y D SSL Express 15-01-2024 Podil nakladnich vozidel s

alternativnim pohonem cini pouze 1,75 procenta

Navzdory nizkému pocétu registraci nakladnich vozidel Setrnych ke klimatu se federalni vlada drzi
svych cilii v oblasti klimatu. Do roku 2030 by méla byt tfetina najetych kilometrit uzitkovych
vozidel elektrickd nebo zaloZena na palivech na bazi elektfiny. Pomoci ma mit mytné pro nakladni
vozidla na bazi CO:x.

V poloving loniského roku mélo 68 312 uZitkovych vozi bateriovy elektricky pohon a 92 vozii mélo
vodikovy palivovy ¢lanek. Existovalo také 517 plug-in hybridi. Celkové je to 1,75 procenta z 3,94
milionu uzitkovych vozidel registrovanych v Némecku s celkovou hmotnosti od 3,5 do 40
tun. Ocekava se, ze do Sesti let se tento podil zvysi témét dvacetinasobné. K dosazeni tohoto cile
potiebujeme podle spolkové vlady mimo jiné fidit rozvoj infrastruktury pro tankovani a nabijeni,
ktera je koordinovana s nabéhem vozidel. Navic je potieba cilené regula¢ni prostiedi, vyplyva z
odpovédi na poslanecky dotaz poslaneckého klubu CDU/CSU. Vlada proto zavedla kontroverzni
mytné pro nakladni vozidla na bazi CO: jako soucast ,,cileného regula¢niho prostiedi. Dulezitym
opatfenim pro sniZeni emisi sklenikovych plynti v dopravé je diferenciace CO. v mytném, ktera
plati od 1. prosince 2023. Nastavuje cenovy signal, ktery umoziuje odvétvi nadkladni dopravy
pouzivat nakladni vozidla s alternativnimi pohony — napf. e-pohadnéné ¢i nakladni vozy s
palivovymi ¢lanky — protoze budou podle vladni reakce vyrazné atraktivné;jsi z hlediska nakladu.

P.S. A vSechny tyhle pokusy o zafnou budoucnost nakonec odnese koncovy zékaznik.
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prazdné kontejnery

Predpovidany nedostatek kontejnert se zacinad projevovat jako disledek chaosu, ktery vznikl v
Rudém mofi, a v zaplavé zmen tras, zpozdéni a ruseni. A nedostatek kontejnertt mize navzdory
piedpovédim z minulych tydna zaskocit celé odvétvi, fika feditel globalniho rozvoje spole¢nosti
CargoGulf Hans-Henrik Nielsen. Pan Nielsen fekl (Casopisu The Loadstar): "Vétsina lidi si o tom



precte a mozna si i pomysli 'dobfe, zni to jako problém, ale asi to nebude tak velky problém, jak to
dopravci prezentuji'." Pan Nielsen vSak upozornil, ze piestoze je CargoGulf "malym" hracem, ktery
se specializuje na obchody mezi Asii a Evropou a Asii a Perskym zalivem, problémy nyni vnima.
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"Prazdné kontejnery piemistujeme, jak nejrychleji to jde, a také jsme pievzali posledni varky
kontejneri na novy pronajem, ale ode dneSka uz zadné nejsou... na dvefich leasingovych
spole¢nosti visi napisy 'vyprodano'." Mark Rhodes, regionélni feditel pro namoini produkty v Asii
a Tichomofti spolecnosti Crane Worldwide, zdtiraznil podobné obavy. fekl: "Exportni linky z Asie
do Evropy jsou jen zacitkem toho, co by mohlo byt v roce 2024 jesté¢ bouilivéjsi." Podobné
problémy zaznamenavaji i dalsi spedicni firmy, jedna z nich uvadi, ze krize, jako byla ta v Rudém
mofi, umociiyji strukturalni neefektivitu spojenou s ptfemistovanim prazdnych kontejnerti. Dalsi
dodala, Ze za¢ina pozorovat problémy s exportnimi boxy v severo¢inskych feederovych ptistavech
- "zatim nic zavazného", ale speditér dodal, Ze to svédc¢i o o¢ekavaném nedostatku vybaveni.

cB&® SSL Express 16-01-2024 Energiewende Agora predkldadad studii

o pInéni emisnich cil0 v SRN

Sektor dopravy v Némecku jiz potieti za sebou nesplnil cile stanovené zakonem o ochrané klimatu.
Podle think-tanku Agora Energiewende bude snizeni emisi potfebné ke splnéni cilti jen stézi
dosazeno bez dalSich néstroju.

Se 145 miliony tun ekvivalentli CO: ve srovnani se 148 miliony tun ekvivalentii CO- v ptfedchozim
roce prekrocil sektor dopravy zakonem piedepsané maximalni mnozstvi o 12 milioni tun
ekvivalenti CO: v roce 2023. Ve srovnani s rokem 1990 doslo zatim v této oblasti ke snizeni pouze
o 18 milionti tun ekvivalenti CO.. Podle projekéni zpravy federdlni vlady povedou opatfeni
dopravni politiky pfijatd v dobé¢ ptipravy zpravy k piekroceni celkového rozpoctu odvétvi o 210
miliontl tun ekvivalentd CO: do roku 2030. Vyplyva to ze studie spolecnosti Agora Energiewende
s nazvem ,,Energeticka transformace v Némecku: Stav v roce 2023, ktera byla pfedstavena minuly
ctvrtek v Berliné. Mimo jiné byl v roce 2023 mirny pokles kamionové dopravy kvili ekonomice
kontrovan nartistem automobilové dopravy na spolkovych silnicich a dalnicich - navzdory zavedeni
Deutschlandticket.

Studie zdiraziuje nadchéazejici zménu pohonu u téZkych uZitkovych vozidel. Dllezitym hnacim
motorem jsou proto zvySené pozadavky EU, které budou pravdépodobné brzy ptijaty v rdmci limith
vozového parku pro tézka uzitkova vozidla. Podle toho bude muset 90 procent nove registrovanych
nakladnich vozidel v roce 2040 tvotit ndkladni vozidla s nulovymi emisemi. Spolkové ministerstvo
dopravy na zaklad¢ diskusi s vyrobci predpokladd, ze do roku 2030 bude 60 procent novych
registraci tvofit bateriovy elektricky pohon a 17 procent palivovy ¢lanek. Zména pohonu u
nakladnich vozidel by tedy musela byt dosazena mnohem rychleji, neZ tomu bylo u osobnich
automobill v poslednich letech.

Agora Energiewende také doufa, ze mytné pro kamiony bude mit zdsadni vliv na ptfechod pohonu
pro kamiony. Od 1. prosince 2023 to na némeckych dalnicich a federalnich dalnicich zahrnuje cenu
za pouziti infrastruktury a externi naklady, jako je zneciSténi ovzdus$i, a také cenu za emise
COs.. Sazba CO: v ramci mytného pro ndkladni vozidla je stanovena v zavislosti na kategorii
vozidla tak, aby odpovidala 200 eurlim za tunu CO.. Jedna se o maximdlni sazbu pouZitelnou podle
smérnice EU o nékladech na infrastrukturu. Od roku 2024 budou navic provozovatel¢ nédkladnich
vozidel muset platit cenu CO: za naftu ve vysi 45 eur za tunu CO: na Cerpaci stanici. Podle Agora



Energiewende jsou bateriové pohony nakladove efektivnéjsi nez dieselova vozidla v porovnani
celkovych nakladi ve stale vice aplikacich.

Studie také kritizuje nedostatek velkych elektrickych nékladnich vozidel, stejné jako nedostatek
nabijeci infrastruktury pro kamiony na délnicich a nedostatek moznosti dobijeni pies noc. Zejména
divéra v rychly rozvoj vefejné dobijeci infrastruktury méa zasadni vyznam pro rozhodnuti
provozovatelii nakladnich vozidel prejit na elektrickou energii. Spolkova vlada by proto méla
spolehlivé poskytnout prosttedky na propagaci tzv. sit¢ pocatecniho dobijeni a podporovat
koordinované, vyhledové orientované rozsifovani dobijecich mist a kapacit distribu¢ni sit¢.

Pokud bude novela zdkona o ochrané klimatu schvalena v aktualnim navrhu, bude mozné v
budoucnu dodatecné emise v odvétvi dopravy kompenzovat zvySenou uUsporou v jinych
odvétvich. Na zaklad€ dosud piijatych a pladnovanych opattfeni vSak podle Agora Energiewende
nelze predpokladat, ze odvétvi energetiky, prumyslu, teplarenstvi a zemédélstvi piekroci své cile
snizeni emisi do té miry, Ze predvidatelnou stdvajici mezeru v dodrZovani ptedpisi v dopraveé bude
mozné zaplnit.

Celkové podle ptedbéznych vypocti Agora Energiewende vSak Némecko loni vyprodukovalo
mén¢ sklenikovych plyni nez za sedm desetileti. V souladu s tim se emise CO: ve srovnani s rokem
2022 snizily o 73 miliont tun na celkovych 673 miliont tun — coz odpovida poklesu o 46 procent
ve srovnani s rokem 1990. ,,Emise dosdhnou v roce 2023 nejnizsi trovné od 50. let minulého
stoleti. Zaroven jde o nejvetsi mezirocni pokles v tomto obdobi,* uvedl feditel Agory Némecko
Simon Miiller. Za obdobi pted sjednocenim autofi secetli idaje o emisich sklenikovych plynii ze
Spolkové republiky a NDR. Nicménég: Podle analyzy odbornikli nepfedstavuje rekordni rok pro
ochranu klimatu trvaly Gspéch.
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poskytuje informace v kombi doprave
Nedostatkem kombinované dopravy je netransparentnost: speditéfi, kteti odeslou svou zasilku,
Casto neveédi, kde se praveé v prepravnim fetézci nachazi. Pomoci by mél datovy rozbocovac.

vvvvvv

hovofi se o primérné o dv¢ tfetiny nizSich emisich CO: v zavislosti na pfepravé. Za druhé, mlze
byt pouzit k feSeni nedostatku fidi¢ii kamionil. Vlak veze podle délky kolem 40 navésu. Pro
pfepravu na dlouhé vzdalenosti je tedy potfeba o 40 kamionii méné. V neposledni fadé mohou
existovat ekonomické divody pro intermodalni pfepravu. Pro¢ tedy vice spolecnosti nepfesouva
své zasilky na Zeleznici? I to ma své diivody: KD neni vzdy levngj$i. Hlavni roli samoziejmé hraje
kvalita, tedy dochvilnost. Co ale mnoho speditérii o této prepravé nevi a odrazuje je: Maji podstatné
mén¢ informaci, nebo v horSim piipadé zZadné, kde se jejich zésilka aktualné nachdzi a kdy dorazi
na misto urceni nebo na termindl. A odesilatelé jsou Casto Casto naro¢ni na kontrolu; chtéji védet v
kterykoliv okamzik, kde jejich zasilky jsou.

Ugastnici KD jsou si této slabiny védomi. Na rozdil od kontinudlni silni¢ni dopravy je do
intermodélniho dopravniho fetézce zapojeno podstatné vice hraci. A ne kazdy projevi zajem
poskytovat informace ostatnim cleniim fetézce. Existuji také technické prekazky, protoze kazdy
aktér ma casto svlj vlastni IT systém. Proto existuje vice iniciativ, které¢ chtéji zajistit vétsi
transparentnost. Datovy hub ,,KV4.0“ od provozni spolecnosti DX Intermodal je jednim z
nich. Vychozim bodem pro KV4.0 byl projekt financovani od Federalniho ministerstva



dopravy. Velci hraci ze sektoru komeréni dopravy byli jako partnefi projektu hned od zacatku:
operatofi Hupac a Kombiverkehr, zelezni¢ni spole¢nosti DB Cargo, Lokomotion a SBB Cargo
International, speditéfi Bertschi, Hoyer a Paneuropa a také provozovatelé terminald KTL a Hupac
v Busto a Singen.

,,Chceme zpfistupnit data v celém fetézci v redlném Case,” popisuje Christoph Biichner, vykonny
feditel DX Intermodal, ambiciozni cil pro KD dopravu. KV4.0 neni portal, ale datovy rozbocovac,
poukazuje na ustfedni funkci. Aktéfi sami rozhoduji, s kym si data vyméni. KV4.0 funguje jako
jakasi telefonni ustfedna, ktera spojuje volajici a pfijemce a zajistuje jednotny jazyk dat — s tim
rozdilem, ze spojeni se nezapojuji ru¢né, ale vymeéna probiha automaticky. S KV4.0 Ize informace
dorucit na vice nez 20 mistech v piepravnim fetézci — od vyzvednuti jednotky az po doruceni
prijemci. ,,Skute¢nost, ze jsou skutecné¢ potiebna vSechna data, je urcité vyjimkou,” fika
Biichner. Ale: ,,Dokud jde vSechno podle planu, je vSechno v potfadku. Je ale bohuzel fakt, ze ne
vzdy v§e v KD dopadne podle ptedstav, fika IT expert. Velkou vyhodou je co nejvice informaci
co nejdiive. Pawlitzki to vidi také takto: ,,Pokud vSichni v fetézci poSlou své informace, mohou byt
procesy mnohem plynulejsi, i kdyz doslo k odchylkdm v jizdnim fadu.* Mezi aktudlné vyménované
zpravy patii mimo jiné rezervace, stav ,,odjelo*, odhadovany ¢as vyzvednuti, zpravy o jizdé vlaku,
zpravy o ETA vlaku a zpravy o naruseni sit¢ od DB Netz. Uplatnéni KV4.0 by bylo myslitelné i v
ramci aktualné diskutovaného projektu EU Counting Emissions, pokud jde o interakci vSech
silni¢nich a zelezni¢nich tsek a jejich emisni bilanci.
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provozu kvUli praskliné v trupu

Némecka nakladni leteckéd spolecnost docasné stahla dvé ze svych Ctyt ndkladnich letadel A321
poté, co byla na trupu jednoho z letadel objevena jedind jemna prasklina. PoSkozeni bylo zjiSténo
pii béZnych kontrolach.

Dvé postizena letadla jsou letadla s identifikacnimi ¢isly D-AEUC a D-AEUI. Prvni podle Flightradar
24 nelétalo nékolik dni, zatimco druhy letélo naposledy 9. prosince. Mluv¢i spole¢nosti Lufthansa Cargo sd€lil
sesterské publikaci DVZ ,,Air Cargo News®, Ze vSechna Ctyfi letadla byla ptivodné vyfazena z
provozu pro ucely inspekce, dvé z nich (D-AEUA a D-AEUJ) se ve sttedu (10. ledna) m¢la vratit
zpét do provozu. "Béhem rutinni prohlidky 9. ledna byla objevena jedind jemna prasklina v
konstrukci zadni ¢asti trupu letounu A321P2F (D-AEUC) v provozu s Lufthansa Cargo,” uvedl
mluvdi. ,Jako preventivni opatieni byly vSechny tii dalsi pfestavéné ndkladni stroje A321 v
nakladni flotile vyfazeny z provozu a zkontrolovany, zda nemaji praskliny. Mluv¢i dodal, Ze osobni
verze rodiny Airbust A320 nebyla dotcena, pouze letouny prestavéné pro nakladni provoz. Letecka
spole¢nost neocekava, Ze by situace vyustila v dlouhodoba zpozdéni.
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prazdné kontejnery

Ptedpovidany nedostatek kontejnert se zacind projevovat jako disledek chaosu, ktery vznikl v
Rudém mofi, a v zaplavé zmen tras, zpozdéni a ruseni. A nedostatek kontejnerit mize navzdory
pfedpovédim z minulych tydnl zaskocit celé odvétvi, fika feditel globalniho rozvoje spolecnosti
CargoGulf Hans-Henrik Nielsen. Pan Nielsen fekl (Casopisu The Loadstar): "Vétsina lidi si o tom
piecte a mozna si i pomysli 'dobfe, zni to jako problém, ale asi to nebude tak velky problém, jak to



dopravci prezentuji'." Pan Nielsen vSak upozornil, Ze piestoze je CargoGulf "malym" hracem, ktery
se specializuje na obchody mezi Asii a Evropou a Asii a Perskym zalivem, problémy nyni vnima.

vvvvvv

"Prazdné kontejnery piemistujeme, jak nejrychleji to jde, a také jsme pievzali posledni varky
kontejnerti na novy prondjem, ale ode dneSka uz Zzadné nejsou... na dvefich leasingovych
spolecnosti visi ndpisy 'vyprodano'." Mark Rhodes, regionalni feditel pro ndmotni produkty v Asii
a Tichomofi spolecnosti Crane Worldwide, zdiraznil podobné obavy. fekl: "Exportni linky z Asie
do Evropy jsou jen zacatkem toho, co by mohlo byt v roce 2024 jesté bouflivéjsi." Podobné
problémy zaznamenavaji i dalsi spedi¢ni firmy, jedna z nich sdélila spolecnosti The Loadstar, ze
krize, jako byla ta v Rudém mofi, umociuji strukturalni neefektivitu spojenou s piremistovanim
prazdnych kontejnert. Dalsi dodal, Ze zacCind pozorovat problémy s exportnimi boxy v
severo¢inskych feederovych pfistavech - "zatim nic zavazného", ale speditér dodal, Ze to svédci o
ocekavaném nedostatku vybaveni.

Pan Nielsen varoval, ze "nékdo musi zaplatit" vyssi ndklady, "zejména z Ciny", které za¢nou
"dopadat na vSechny".
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alianci v letecké ndkladni dopravé
Francouzska logisticka spolecnost CMA CGM a francouzsko-nizozemska letecka spole¢nost Air
France-KLM ukoncuji alianci v oblasti letecké nakladni dopravy. Jedna se o konec partnerstvi
uzavieného v kvétnu 2022, v jehoz ramci se CMA CGM stala tietim nejvétsim akcionafem Air
France-KLM s 9% podilem. Investice byla také soucasti snahy spole¢nosti CMA CGM se sidlem
v Marseille rozsitit svlij dosah v oblasti logistiky.

Investici doprovazelo uzavieni dohody o spolupréci, na jejimz zdkladé CMA CGM a AF-KLM
slouci své aktivity v oblasti letecké prepravy. Spole¢ny podnik pro leteckou ndkladni dopravu byl
puvodné planovan na deset let a pocital se sloucenim siti CMA, CGM, Air Cargo a AF-KLM.
Kromé¢ toho si oba partnefi vzajemné nabizeli své kapacity. Letecké spole¢nosti vSak ziistaly na
trhu aktivni nezévisle a pod svym vlastnim jménem.

Dtivodem ukonceni je bliZze nespecifikované "napjaté regulacni prostfedi". CMA CGM bude i
nadale hlavnim akcionafem Air France-KLM, ale po ukonceni spoluprace odstoupi z
predstavenstva letecké spolecnosti.

cH R & SSL Express 17-01-2024 Demonstrace v Berliné - o co jim jde
Pted Braniborskou branou se v pond¢li sesli hlavné zemédé€lci a nékteré dopravni firmy, aby
spole¢né demonstrovali proti Skrtim koali¢ni "semaforové" vlady. Dopravni svazy pozadovaly
mimo jiné kompenzaci za dvoji zat€z v podobé ceny CO: a mytného CO: a podporu klimaticky
neutralnich nékladnich vozidel. Pozvan byl i spolkovy ministr financi Christian Lindner (FDP),
ktery vSak oslovil pouze zemédélce.

Kdo pondéli rano v Berliné zmeskal budik, probudil nejpozdéji ve ¢tvrt na sedm hlasity troubici
koncert. Traktory a ndklad’aky se pomalu pohybovaly smérem k Braniborské bran€. Spole¢né
demonstrovaly proti zruseni zemédé&lské nafty, proti dvojimu zatizeni mytného za CO: a cen CO:
bez kompenzace a pozadovaly zdvojnasobeni fondl na harmonizaci mytného na 900 miliond eur



ro¢né a vice penéz na mosty, silnice a parkovaci mista pro kamiony. Speditéra se dotyka zejména
to, Ze maji prispivat k transformaci dopravy smérem k alternativnim pohontim, ale vlada pravé
minuly tyden zruSila odpovidajici dotaci na ndkup klimaticky Setrnych kamioni.

"Vysoké dan¢ a byrokracie se stale zhorSuji," stézuje si Micha Lege, prezident svazu spedi¢nich
spole¢nosti Badenska-Wiirttemberska VSL. Promlouva pfitom z duSe mnoha dopravnich
spole¢nosti, které se citi byt vytlacovany a Sikanovany. Misto toho, aby politici reagovali na
dopravni sektor, jeho ptani ignoruji, tvrdi Lege. Vadi mu, ze bude primysl zatizen miliardami eur
na dodate¢ném mytném, které pak potecou na Zeleznici. Tyto penize by byly dobfe investovany do
podpory uzitkovych vozidel Setrnych ke klimatu. Apeluje na politiky, aby obnovili rozhovory s
odvétvim. "Nase stiedné velké podniky s tim jiz nemohou drzet krok," varuje Dirk Engelhardt,
mluv¢i predstavenstva Spolkového svazu silnicni nakladni dopravy, logistiky a odpadového
hospodaistvi (BGL) pted tisicovkami zeméd¢€lct a dopravnich podniki u Braniborské brany, a
hrozi dal§imi demonstracemi v ptipadé, ze vlada tomuto odvétvi nevyjde vsttic. Pokud by ¢lenové
BGL dva nebo tfi dny neptepravovali Zadné zbozi, "pak by nastal naprosty chaos".

At uz se jedna o zemédélce nebo dopravni priimysl — vSechny projevy u Braniborské brany hovofti
o velkém zklamani, hnévu a nékdy i rezignaci. "Hospodarska politika provadénd koalici je
nebezpec¢im pro celé Némecko," fekl Axel PlaB, prezident Spolkového svazu spedice a logistiky
DSLV. Zdlraznil systémovy vyznam tohoto odvétvi a to, ze politici by mu méli byt vdécni. Po
pocatecnim vahani se spolek rozhodl protestti zucastnit. Ekonomika na tom nebude 1épe, pokud
nebudou splnény vSechny pozadavky; jde o zdsadni otdzky. "Je nacase, aby politici znovu néco
davali, a ne jen néco brali," je pfesvédcen Michael Schaaf, jednatel spolecnosti Bay Logistik ve
Waiblingenu v Badensku-Wiirttembersku.

Spolkova vlada pozvala ministra financi Christiana Lindnera (FDP), ktery po poc¢ate¢nim hlasitém
buceni dokézal 15 minut fe¢nit. Snazil se projevit pochopeni, ale nakonec tekl, Ze z federalniho
rozpo¢tu nemiZe nic slibovat. Pozoruhodné bylo, Ze zifejmé nemé¢l na seznamu dopravni
spolecnosti. Sedlaci mu dékovali neustalym skandovanim a hesly jako: "Semafor musi zhasnout",
"My jsme lid", "Nové volby" nebo prosté "Lhaii".

> ¢ A SSL Express 17-01-2024 FRAPORT hlasi za rok 23 pokles
objemu

Objem letecké piepravy na letisti Frankfurt nad Mohanem ¢inil v roce 2023 piiblizné 1,9 milionu
tun. To odpovida poklesu o 3,9 procenta ve srovnani s pfedchozim rokem, uvadi provozovatel
letist¢ Fraport. Ve srovnani s piredkovidovym rokem 2019 to pfedstavuje minus 9,3 procenta.
Fraport uvadi jako diivody poklesu omezeni v evropském vzduSném prostoru a slaby ekonomicky
rozvoj v disledku globalni geopolitické situace.

Uplynuly rok vSak nakonec skon€il pozitivn€. Objem v prosinci €inil asi 171 000 tun. To

predstavuje mezimésicni nartist o 7,2 procenta. "Vanocni obchod jako obvykle vedl ke zvySeni objemu,"
pokracuje Fraport.

£330 SSL Express 16-01-2024 Struénd analyza vyvoje v ndmorni
dopravé od xChange



V neustale se vyvijejicim prostfedi lodni dopravy se dostalo do centra pozornosti Rudé mote a
vytvofilo viny, které pretvaieji cely ekosystém kontejnerti. Platforma cenového zpravodajstvi
xChange odhaluje, jak tyto zmény ovliviuji klicova mista po celém svété.

ASdodské dilema: Ceny kontejnerti z tydne na tyden zaznamenaly pokles o 4,51 % u 20 stop a
podstatny pokles o0 20,6 % u 40 stop HC kontejnert.

Nedostatek Jebel Ali: ZruSeni sluzeb vedlo k nizké kapacit¢ feeder, coz vyvrcholilo
pozoruhodnym 12,87% narastem cen 20ft kontejnert w/w.

Vzestup cen v Evropé: Zvysena poptavka po prazdnych kontejnerech v Cing pohéni ceny piepravy
do Evropy — Pireus stoupa o 9,76 %, Rotterdam o 8,60 % a Hamburk o 7,08 % w/w u 20ft
kontejnert.

Zakon globalniho vyvazovani obchodu: Na druhé strané obchodu byly Qingdao a Taichung svédky
tydenniho nariistu cen 20ft kontejneri (eastbound) 0 9,9 % a 8,57 %.

(M WM (D) M SSL Express 17-01-2024 SCM a logistika: deset

hlavnich trendU pro rok 2024 (tfrochu delsi, ale stoji za to precist)
Slozitost fizeni dodavatelského fetézce se zvySuje, protoze spolecnosti buduji strategie odolnosti a
udrzitelnosti navzdory nedostatku kvalifikovanych pracovniki a tlaku na ndklady. Po diskusich a

analyzach vypracovali odbornici SCM ze spolecnosti Setlog deset ustfednich tezi pro rok
2024. Podle Setlogu je deset hlavnich trendti SCM pro rok 2024:

1. Nedostatek kvalifikovanych pracovnikii si vynucuje opatreni

Ptedni spole€nosti zintenziviiuji svlij zavazek k profesni orientaci a reaguji na potieby generace Z.
Jak ukazuji studie, mladi lidé ptikladaji velky vyznam ploché hierarchii a chtéji moderni IT ve
svém kaZzdodennim pracovnim Zivoté. Mnoho spolecnosti se miize a musi stat jesté efektivné;Simi
nebo zatraktivnit pracoviSté. Ti nejlepsi z nejlepSich také diferencuji svou naborovou strategii —
naptiklad podle generaci nebo potencidlnich skupin, jako jsou vedlejsi uchazeci nebo zahrani¢ni
zamé&stnanci. Nabizeji také rGzné reten¢ni programy a ukazuji perspektivy prostfednictvim
flexibilni pracovni doby, rodicovské dovolené a Skoleni a dalSiho vzdélavanti.

2. ZaKkony o udrzitelnosti a obéhové hospodarstvi podporuji lepSi procesy

Udrzitelnost a spolecenskd odpovédnost firem (CSR) jsou top tématy nejen pro korporace, ale i pro
sttedné velké firmy. Obchodni partnefi, spotiebitelé a politici vyzyvaji spolecnosti, aby jednaly
rychle. EU prosazuje komplexni pravni piedpisy o dodavatelskych fetézcich. Stale vice spolec¢nosti
klade sniZzovani emisi oxidu uhli¢itého a dodrzovani zdkona o dodavatelskych fetézcich na prvni
misto agendy. Uginna opatieni na ochranu klimatu viak vyzaduji pfehodnoceni mysli zaméstnanci
a upravu stavajicich pracovnich procesti. Manazefi také stale vice pfemysleji o tom, jak mohou
implementovat strategie obéhového hospodaistvi, aby se zni€ilo méné zbozi. Spolecnosti, které
nemohou sledovat cestu svych produktii od vyvoje az po nakup, vyrobu a expedici, budou mit
problém splnit nové pozadavky vlad, spotiebitelskych sdruzeni a zdkaznikti. Malé podniky jsou v
mnoha zemich stale vylouceny ze zdkonti o dodavatelském ftetézci. Stale se s tim vSak musi
vypotadat na kazdodenni bazi, nejpozdéji kdyz vstoupi v platnost nova celoevropska "smérnice o
dodavatelském fetézci" (zkracené Corporate Sustainability Due Diligence Directive, zkracené



CSDDD). Pro SME podniky plati nasledujici: S korporacemi mohou nyni obchodovat pouze v
piipadé, ze splnuji vSechny nové piedpisy.

3. Budovani odolnosti pfi sou¢asném tlaku na naklady

Extrémni povétrnostni jevy, politické krize, pandemie: Vzhledem k tomu, Ze se v poslednich letech
zménily ramcové podminky pro ekonomiku, posunuly se i priority manazeri dodavatelskych
fetézcl. V minulosti bylo naptiklad na prvnim misté agendy téma snizovani nakladi v samotném
dodavatelském fetézci. Nejpozdéji od pandemie Covid-19, kdy i ve vysoce rozvinutych zemich
nebyly nékteré produkty docasné k nalezeni na pultech, nabyvaji na dilezitosti témata dostupnosti
a odolnosti zasobovani produktii. Odolné fizeni dodavatelského fetézce v zdsadé umoziuje
odpovédnym osobam co nejrychleji obnovit dodavatelsky fetézec po vnéjsich udalostech.
Diverzifikace v ramci dodavatelského fetézce navic obecné vede k lepsi odolnosti. Pro robustni
fizeni dodavatelského fetézce proto predni spolecnosti buduji Siroké portfolio dodavatelt citlivych
produktl, materiali a komponenti a také riznych ptepravnich tras. Nesmi vSak ztracet ze zietele
otazku snizovani nakladi. Ti nejlep$i z nejlepSich jiz mezi zaméstnanci zvysili povédomi o
nakladech. Pokud chcete jit timto smérem, m¢li byste zapojit zaméstnance do prodeje a vyvoje
naklad otevienou a transparentni komunikaci. DalSim dilezitym bodem je vétsi flexibilita.
Spole¢nosti musi identifikovat nejvétsi nakladové faktory a vypracovat opatieni k jejich snizeni.

4. Transparentnost a spoluprace jsou stale duleZzitéjsi

Transparentnost je predpokladem odolnych a diverzifikovanych dodavatelskych fetézct. Kdyz je
splnéna, mohou manazefi rychleji identifikovat, ktera oblast v fetézci je ovlivnéna externi udalosti.
Vzhledem k vysoké volatilité¢ v ekonomice mnoho spole¢nosti testuje stavajici smlouvy. Flexibilita
hraje Ustfedni roli pfi novém sladéni smluv. Aby bylo mozné lépe planovat, je nezbytna
daveéryhodna spoluprace mezi vSemi partnery v dodavatelském fetézci, coz Casto vyZaduje noveé
komunikac¢ni platformy. Moderni IT néstroje 1ze pouzit ke sdileni dat, sdruZovani sil a rychlému
rozhodovani tvaii v tvaf dynamickym vykyvim v poptavce. Spole¢nosti, které pouzivaji IT néstroje
a vhodné algoritmy pro globalni fizeni poptavky a nabidky, budou rozhodujicim krokem pied
konkurenci, kterd v této oblasti stale pisobi pomoci e-maili nebo tabulek. S pomoci platforem
spolecnosti zlepSuji efektivitu a schopnost reagovat dodavatelsky fetézec.

5. Dodavatelsky Fetézec jako sluzba se stava rozhodujicim faktorem pro
konkurenceschopnost

Software jako sluzba (SaaS) pouzivaji spolecnosti jako sluzbu jiz 1éta. Stale vice z nich se vSak
piesouva k outsourcovani ¢asti svého dodavatelského fetézce — naptiklad vyroby, distribuce,
nakupu, logistiky nebo fizeni dopravy. Digitalni dodavatelsky fetézec budoucnosti zvysi potifebu
outsourcingu pro spolecnosti, tj. vyuziti Supply Chain as a Service (SCaaS) nebo sluzeb od
nema odborné znalosti, penize a zdroje na to, aby vyuzily vSechny dostupné nové technologie k
tomu, aby samy zvladly rostouci slozitost dodavatelskych fetézcli. Nanejvys velké korporace budou
v budoucnu tuto praci délat intern¢ — alesponl ¢astecne. Experti Gartneru se domnivaji, Ze tento
trend roste. Mezi vyhody pfechodu na digitalni dodavatelsky fetézec patii komplexni globalni
elektronicka konektivita, vyssi produktivita, nizsi naklady, lepsi sluzby a vétsi flexibilita. Nebude-
li tento vyvoj pokracovat, povede to k nedostate¢né konkurenceschopnosti, a tim i k finan¢nim
problémum.



6. Zdroje ERP jsou rozbité

Malé podniky se spoléhaji na jeden nebo dva a nékteré velké korporace se spoléhaji na 20 nebo
vice internich systému. Jiz pfed koronavirovou krizi se projevovala neefektivita téchto zdroja.
Covid-19 zapusobil jako posilovaci davka. Paralelni pouzivani vice systémi uméle zvySovalo
rezervy zasob, zpomalovalo tok informaci a vedlo k vysokym nékladim na IT rozhrani, Gdrzbu a
upgrady. Lidfi v oboru pfesouvaji své pracovni postupy dodavatelského fetézce na platformu pro
spolupraci, ktera prekonava sila a umoziuje sdileni dat i skuteény ptfenos dat mezi odd€lenimi a
organizacemi. ReSeni propojena rozhranim REST API s inteligentni IT architekturou rozbijeji
bariéry a umoziuji spolupraci naptic spole¢nostmi s idedlni vyménou dat.

7. Globalni a regionilni Fetézce jsou smiSené

Spolec¢nosti potiebuji kombinaci globalnich a regionélnich hodnotovych fetézcii. Po krizich mohou
spole¢nosti identifikovat oblasti, kde ma regionédlni vyroba smysl, ale ekonomika stale t¢zi z
globalizace a vytvafeni siti. V zavislosti na odvétvi se spolecnosti musi pti zadavani vetejnych
zakazek vydat individudlnimi cestami, aby se staly odoln&jsimi. Po pandemii koronaviru zacaly
pfedni spolecnosti analyzovat oblasti, ve kterych ma regionalni vyroba smysl. Studie vyrobct
automobilt prokazaly, Ze re- nebo nearshoring ur¢itych produktti nebo komponentti ma smysl. To
muze byt drazsi, ale diky tomu budou fetézy stabilnéjsi. Na druhou stranu v sektoru spotiebniho
zbozi je vzhledem k obrovskému rozdilu v ndkladech mezi Evropou a USA na jedné strané a Asii
na stran¢ druhé smysluplnéjsi zachovat vyrobu pfevazn€ na Dalném vychod¢ a v predchozich
zemich, kde se ziskavaly zdroje, aniz by se hledaly blizké tovarny nebo dokonce stavély nové.
Vysoké nédklady na energie, rostouci trokové sazby nebo pomaly pokles inflace jsou argumenty,
které hovofi proti rozvoji nebo dalSimu rozSifovani nelokalizace nebo relokalizace v mnoha
prodej a fizeni dodavatelského fetézce. Je tomu tak proto, ze ptilezitosti k prosazeni vysSSich cen v
nizS§ich a stfednich segmentech produkti se staly vzdcnymi. Ceny jsou pro zékazniky
prostiednictvim ndkupnich platforem stale transparentné;si. Zisky se dnes generuji prosttednictvim
nakupu — pfesnéji fe¢eno — optimalizaci procesti. Odbornici se shoduji: Spoluprace mezi podniky
a dodavateli, nakupnimi kancelafemi, tovdrnami, zkuSebnimi laboratofemi, poskytovateli
budoucnu posilovat své obchodni sité a stale vice vyhledavat spolupraci mezi prumyslem,
logistikou a IT. Béhem pandemie Covid-19 zjistili, Ze jejich systémy zamétfené na spolecnost
nefunguji piili§ dobtfe. Vysledkem je, Ze lidii v oboru pouZzivaji néstroje a platformy, které
umoziuji bezpecné sdileni dat a podporuji iizce spolupracujici pracovni postupy pro prognézovani,
objednavani, vyrobu, kapacitu, dodavky a urovn¢ zasob v redlném case. Vzhledem k tomu, Ze tato
spoluprace zarucuje lepsi holisticky tok zboZi a optimalni vyuZiti dat a zlepSeny tok informaci
eliminuji chyby, zpozdéni a neefektivitu, mohou vSichni hraci sniZit naklady a posilit svou
konkurenceschopnost pomoci podnikovych siti.

8. Kyberneticka bezpecnost se stava nejvyssi prioritou

Vzhledem k tomu, Ze v nedavné minulosti doslo k vétsimu poctu kybernetickych ttoki, které mély
pro spolecnosti zavazné diisledky, pfijaly spole¢nosti dalsi opatieni na ochranu pied zlo€inci. Podle
prizkumu digitalni asociace Bitkom kazd4 druhd logistickéd spole¢nost dotazovana v Némecku v
roce 2022 zptisnila sva bezpecnostni opatfeni v oblasti IT. Podle prizkumu je fizeni IT bezpecnosti
ve vetsing spolecnosti odpovidajicim zptisobem vysoké: V témét deviti z deseti spolecnosti je
oblast IT bezpecnosti zakotvena na tirovni pfedstavenstva nebo managementu. Pfedni spole¢nosti
také pravidelné skoli své zaméstnance na toto téma a nechavaji provadét bezpecnostni audity. A to



je dobfe straveny ¢as: protoze nastroje pro kybernetickou bezpecnost existuji, ale nejvice zranitelni
jsou lidé. Kybernetické utoky ukazaly, Ze 1 velké spole¢nosti s odbornymi IT specialisty mohou byt
a fizeni dodavatelského fetézce, protoze kyberzlo¢inci mohou ziskat ptistup k citlivym datim diky
stale rostoucimu sitovani a digitalizaci spolecnosti. A tato data obvykle pochéazeji nejen z piimo
postizené spolecnosti, ale také z jeji sité.

9. Automatiza¢ni projekty se posouvaji kupredu

Je pravda, ze vzhledem ke globalnimu politickému ramci a soucasnému chovani spottebitelt v
nekterych odvétvich nejsou firemni pokladny tak plné jako pfed nékolika lety. Pfesto mnoho
spole¢nosti prosazuje jiz zahajené projekty automatizace a digitalizace nebo zahajuje nové, protoze
na trhu vedou pouze ti, ktefi dokdzou drzet krok s vysoce vykonnou logistikou a nejvyssi Grovni
sluzeb. Planovani rozpo¢tll na automatizaci, robotiku, digitalizaci, usporu energie a persondl je
dobfe investovany kapital. Napiiklad ve vnitropodnikové logistice musi byt manudlni procesy
postupn¢ automatizovany a digitalizovany. Robotika a strojové uceni hraji hlavni roli v tom, ze
jsme na jedné strané rychli a na druhé strané udrzujeme chybovost na minimu. IT experti se
zabyvaji digitalizaci v celém dodavatelském fetézci a iniciuji nové projekty v ne¢kolika ¢lancich
fetézce soucasné — nedavno se naptiklad pouzivani digitalniho nakladniho listu (eCMR) dostalo na
titulni stranky novin po celém svéte.

10. Software s otevifenym zdrojovym kédem je stale presvédcivéjsi

Pouziti softwaru s otevienym zdrojovym kdédem jako operacnich systémil pro pocitace neni nic
nového. V oblasti fizeni dodavatelského fetézce vSak mnoho IT oddéleni tomuto trendu odolalo.
Mezitim existuji velmi Gspé$né praktické ptiklady zalozené na jasnych pravidlech — napiiklad v
pfipadé Open Logistics Foundation. Jeji clenové jiZ sami neinvestuji desitky hodin do
programovani jednoduchych standardnich rozhrani, ale vyuzivaji stdvajici rozhrani od svych
partnerd, se kterymi jsou n€kdy v ostrém konkuren¢nim boji. Kazdy, kdo se do takové kooperativni
prace zapoji, vSak potiebuje ve firmé€ nové mysleni. Pfehodnoceni je tfeba provést i v dalSich
oblastech — napfiklad pii rozhodovani se spoléhat na nové technologie, jako je uméla inteligence.
Jedna véc je vSak jasna: ti nejlepsi z nejlepSich budou procesy jesté vice automatizovat a vyuzivat
umélou inteligenci v oblasti preskriptivni analytiky a autonomnich agentti k dosazeni zvyseni
efektivity. Diky novym nastrojliim a technologiim mohou spolecnosti urychlit proces od planovani
az po dodani, snizit rezervy, efektivné fidit procesy a v kone¢ném disledku celit nedostatku
spolec¢nosti profesiondlné chrénily pred utoky hackeri na své systémy — to ukazaly naptiklad
zavazné disledky nedavnych utokti na IT prostiedi velkych logistickych spolecnosti.

Zdroj: Logistik Heute, 1.1.2024

1@ o SSL Express 17-01-2024 Maersk se pokusi alespon ¢dasteéné

nahradit Panamsky proplav Zeleznici

Maersk minuly tyden oznamil, Ze ,,obejde Panamsky priplav a pouzije ndkladni Zeleznici k
piepraveé ndkladu pfes Panamu. Jeji spoj Oceédnie-Amerika (OC1) obvykle prochazi Panamskym
priplavem a vyklada naklad pro Jizni Ameriku v pfistavech Cristobal a Cartagena, nez zamifi do
piistavii na vychodnim pobiezi USA, tedy Philadelphie a Charlestonu.



Kanal dosahl v roce 2022 propustnosti 10,9 mio TEU, ale s poklesem hladiny vody, diky fenoménu
El Nino, omezeni ponoru snizilo mnozstvi nakladnich lodi, které mohou proplout, a omezilo pocet
tranzitl, coz mé za nésledek dlouhé fronty a zpozdéni. Maersk proto sdélil zdkaznikim, ze OC1
vyuzije panamsky ,,pozemni most*“ ptes zelezni¢ni sit. Kontejnery smétfujici na vychod budou
vylozeny v Balboa, zatimco bedny smétujici na zdpad budou vylozeny v Manzanillo.

Data Searoutes naznacuji, ze cesta zeleznici pies §iji by generovala ptiblizné€ polovinu CO2 cesty
lodi ptes kanal. Maersk tika, ze také vynechd pristav Cartagena, dulezity ptekladaci uzel v
Kolumbii. Nasazeni 11 plavidel s primérnou kapacitou 3 400 TEU, vcetné 10 % pronajatych slotl
od Hapag-Lloydu a MSC, se podle udajt eeSea teprve uvidi, zda spole¢nost Panama Canal Railway
Company (PCRC) mtize poskytnout dostateCnou kapacitu pro OC1. Od revitalizace zeleznice v
roce 2011 je jeji kapacita idajné az 2 m TEU za rok, nebo kolem 2 740 TEU v kazdém sméru za
den. PCRC je vlastnéna a provozovana spole¢nym podnikem americké tfidy I, kanadského Pacifiku
Kansas City ( CPKC) a Mi-Jack Products, vyrobce jefabt v Chicagu, ktery se rozsifil do
intermodalnich Zelezni¢nich operaci. Vyuziva dvojité ptepazkové vozy a 18 lokomotiv vyrobenych
v letech 1972 az 1995.

Maerskiiv krok také vyvolava otazku, zda by se mohla zacit vyuzivat jina zelezni¢ni kapacita ve
Stfedni Americe, pficemZ mexicky projekt Corredor Interocednico, dokonceny v prosinci, rovnéz
slibuje, ze v pravy ¢as poskytne kapacitu piiblizné 1,14 milionu TEU. V fijnovém ¢lanku britskych
Financial Times Lars Ostergaard Nielsen, viceprezident operaci Maersk, Americas, citoval, ze
projekt ,,by mohl byt velmi uzite¢ny“. Benjamin Aleméan, byvaly feditel mexické agentury pro
regulaci Zelezni¢ni dopravy, ale v fijnu BBC fekl, Ze Mexiko nenabizi dostatecné hluboké ponory,
aby uspokojilo lodé, které praveé proplouvaji Panamou.
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zdvojndsobeni cen vziti viakovych cest po Némecku

Zelezni¢ni nakladni doprava po Némecku sméfuje k dali velké finanéni zatézi: poté, co spolkova
vlada ozndmila, Ze vyrazné sniZi dotace na ceny vlakovych cest, hrozi od roku 2025 dalsi zvySeni
nakladi. Zelezni¢ni nakladni dopravé hrozi dalsi rana," fika Peter Westenberger, jednatel spolku
"Die Giiterbahnen". Dlivodem jeho obav je oznameni spolecnosti DB InfraGo, Ze hodla na zacatku
roku 2025 zvysit ceny vlakovych cest o 13,4 procenta. Podle asociace se jedna o bezprecedentni
narust.

Podle podkladii pro korekéni jednani rozpo€tového vyboru ma byt navic dotace na ceny vlakovych
cest v roce 2024 sniZzena témet o polovinu (z 350 milion na 179 miliont eur). SdruZeni nyni
vypocitalo: SniZeni dotace na ceny vlakové trasy a soucasné zvySeni poplatki ze strany DB InfraGo
znamenaji, Ze naklady na standardni nakladni vlak se mohou v obdobi od konce roku jizdniho fadu
2023 (9. prosince 2023) do zacatku roku jizdniho fadu 2025 (15. prosince 2025) zvysit z 1,22 eura
na vlakovy kilometr az na 2,60 eura. To by odpovidalo nartistu o 113 procent. "InfraGo tak déla
Spatny zacatek," obviiluje Westenberger dcetfinou spole¢nost DB. Provozovatel Zeleznice byl po
léta zndmy vysokymi naklady, Spatnou kvalitou a nedostatecnym pochopenim zelezni¢nich
spole¢nosti. Ani zaloZeni nové infrastrukturni spole¢nosti orientované na obecné blaho nevedlo k
zadnému zlepSeni. "Misto toho se ukazuje, ze konkuren¢ni podminky na Zeleznici se ve srovnani s
nakladnimi auty zhorSuji rychleji a vyraznéji nez kdykoli pfedtim," fika vykonny feditel asociace.

Podle tiskové zpravy bude Spolkova agentura pro sit¢ diskutovat o zpusobilosti vyssich cen
vlakovych cest na vetfejném slySeni 17. ledna. Ve strednédobém horizontu Ize nédkladovou spiralu



zastavit pouze reformou systému zpoplatnéni vlakovych tras v zdkon€ o regulaci zeleznic (ERegG).
Sdruzeni se obava, ze ndkladni Zeleznice ztrati velké mnozstvi ndkladu ve prospéch silni¢ni
ptepravy, pokud budou plany realizovany tak, jak bylo oznameno.

£ QO g3 SSL Express 18-01-2024 Sokujici zprava: Hapag-Lloyd opusti
THE A a vytvori alianci s Maerskem!

Pted rozvodem s alian¢nim partnerem 2M, MSC, Maersk ptizval vedouciho rejdaie THE Aliance
Hapag-Lloyd, aby spolu zahajili novou dlouhodobou operac¢ni spolupraci.

,»Projekt Gemini““ za¢ne v tinoru 2025. Dohoda piedstavuje obrat ze strany spole¢nosti Maersk,
ktera uvedla, ze jeji strategie integratorti ,,nesedi* se sdilenim plavidel; a bude Sokem pro partnery
spole¢nosti Hapag-Lloyd's THE Alliance, tedy ONE, Yang Ming a HMM.

Rozpad 2M byl ozndmen 25. ledna lofiského roku, kréatce poté, co MSC piekonal Maersk a stal se
nejvetsim svétovym piepraveem kontejnerd, a oficidln€ skonci v lednu pfistiho roku. Mezitim obé
linky viceméné rozdélily své vychodo-zdpadni smycky na sluzby vyuzivajici bud’ plavidla
provozovana Maerskem nebo MSC. Krom¢ toho ptidali do mixu fadu samostatnych sluzeb,
naptiklad spoleénost MSC v kvétnu lonského roku obnovila svou sluzbu China-North Europe
Swan, avsak jiz bez Maersku.

Nova spoluprace Gemini mezi Maersk a Hapag-Lloyd bude zahrnovat sedm spojeni: Asie-zapadni
pobiezi USA; Asijsko-americké vychodni pobtezi; Asie-Stiedni vychod; asijsko-stfedomoiské;
Asie-severni Evropa; Stfedni vychod/Indie-Evropa; a transatlantické. Bude zahrnovat 26 hlavnich
linek, podporovanych siti specializovanych kyvadlovych sluzeb, sousttedénych kolem vlastnénych
nebo fizenych piekladkovych uzlli a bude nasazeno pfiblizn€ 290 plavidel s kombinovanou
kapacitou 3,4 m TEU, z nichz 60 % doda Maersk a 40 % Hapag-Lloyd.

Dnesni ozndmeni odvétvi prekvapilo, zejména proto, Ze podle generalniho feditele MSC Sorena
Tofta Maersk podnitil rozdéleni 2M a tekl, Ze nemé zajem pfipojit se k nové dohod€ o sdileni
plavidel. Generalni feditel Maersk Vincent Clerc po rozhodnuti o rozpusténi 2M analytikim a
investorim pfi fadé¢ piileZitosti fekl, Ze dopravce neusiluje o pfipojeni nebo vytvoieni jiného VSA.
Zda se, Ze pan Clerc a jeho vedeni byli pfesvédéeni, aby zménili nazor. Nyni fika, Ze Hapag-Lloyd
je ,,idedlnim partnerem na nasi strategické cesté a ,,zvedne latku spolehlivosti v tomto odvétvi®.
V ramci dohody si Maersk a Hapag-Lloyd stanovily cil zlepsit spolehlivost planu na vice nez 90
%, coz by predstavovalo dramatické zlepSeni oproti sou¢asnému nizkému prameru 60 % v liniovém
prumyslu. Pokud jde o cile dekarbonizace, Maersk usiluje o ¢istou nulu do roku 2040, zatimco
cilem Hapag-Lloyd je rok 2045. A v samostatné zpravé zédkazniklim se generalni feditel Hapag-
Lloyd Rolf Habben Jansen snazil ujistit klienty dopravce, ze ,,nemame v umyslu stat se logistickym
integratorem®. Rekl: ,, To nepfedstavuje zménu strategického sméru pro Hapag-Lloyd. Zistidvame
pln€ zaméieni na liniovou piepravu a tizce propojené termindly a vnitrostatni operace.” Také rad
pochvalil ,,dlouhodobé, diveéryhodné a tspésné partnerstvi“ THE Alliance, které Hapag-Lloyd
opusti na konci ledna 2025. Pan Habben Jansen tekl, Ze novy VSA spoji jeho zakaznicky servis s
,mnohem vyssi provozni kvalitou v robustni a odolné siti.

Lars Jensen z Vespucci Maritime uvedl, Ze krok Hapag-Lloyda zanechal zbyvajici partnery THEA,
ONE, Yang Ming a HMM, ,,ve velmi zranitelné pozici, jelikoz nebudou schopni postavit sit’
odpovidajici sitim Ocean Alliance, MSC nebo Gemini®“. Dodal: "Na tyto dopravce je pak vyvijen
tlak, aby bud’ pfilédkali nového partnera z Ocean Alliance, nebo znovu vymysleli novy koncept



sluzeb." A Simon Heaney z Drewry souhlasi. Komentoval: ,,To ponechavd velkou mezeru v
nabidce THE Alliance... to pro n¢ bude nepochybné piekvapenim, protoze dohoda byla
prodlouzena o 10 let, kdyz HMM vstoupila v dubnu 2020.*
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Aby elektrickd nakladni vozidla dosahla pralomu, musi byt zajisténa dodavka energie pro tato
vozidla. V pribéhu vyzkumného projektu Spirit-E, ktery byl zahajen v srpnu 2023, byly nyni
uvedeny do provozu dvé laboratoie z realného svéta, které zkoumaji integraci soukromé
provozovanych nakladacich konstrukci na stanovistich speditért, ptekladistich a logistickych
centrech a vyvijeji navrhy feseni.

Do roku2040 maji byt emise CO:. v EU snizeny o 90 procent. K dosazeni tohoto cile je tfeba
pouzivat také bateriova elektrickd nakladni vozidla. Problém je v tom, Ze v soucasné dobé
neexistuje prakticky zadna infrastruktura vetejnych dobijecich stanic pro nakladni vozidla na
elektricky pohon. Aby bylo mozné dobit baterie vozidel v pfiméfeném Case, jsou zapotiebi nabijeci
kapacity 500 kilowattii a vice.

Projekt Spirit-E se zaméfuje na feSeni zpiistupnéni soukromé provozované nabijeci infrastruktury
v logistickych lokalitach externim speditérim a dopravnim spolecnostem. Jednotlivé nabijeci body
maji byt zajemclim spolehlive k dispozici prostfednictvim digitalniho rezerva¢niho systému.

Nejde vsak jen o zasobovani elektrickych nékladnich vozidel energii, ale také o vyzkum efektu,
ktery mize mit obousmérny nabijeci systém. Toto feSeni by také mohlo byt pouZito k integraci
uzitkovych vozidel do mistnich energetickych systému jako prebyte¢né tlozisté. To by umoznilo
snizit vytizeni v logistickém misté, zejména s ohledem na obnovitelné energie. Bylo by mozZné
nakladat a vykladat zptisobem, ktery je ptiznivy pro systém a sit’, coz by mohlo vést k nakladovym
vyhodam pro provozovatele logistickych zatizeni. Zapojeni do projektu pro n€ znamena, Ze jejich
nabijeci infrastruktura bude 1épe vyuzita. Tim se zabrani uzkym mistim, efektivné se vyuziji zdroje
a rychleji se refinancuji investice provozovatell dobijecich stanic.

Projektovou agenturou vyzkumného projektu Spirit-E je Némecké stfedisko pro letectvi a
kosmonautiku DLR-PT. Dalsimi partnery jsou Technicka univerzita v Mnichové¢, ktera vyviji
provozni strategii jako lidr konsorcia, vyrobce elektrickych nakladnich vozidel MAN, Vyzkumné
centrum pro energetickou ekonomiku, poskytovatel nabijeci techniky SBRS, Fraunhofertv institut
pro energetické systémy a energeticky priimysl a spole¢nost Hubject GmbH, ktera pftispiva k
rezervaénimu systému.

£ 5 SSL Express 19-01-2024 Diky aliance Gemini ztrati Hamburg
cast objemu prekladky

Ptistav Hamburk bude v disledku vytvofeni aliance Gemini odbavovat vyrazné¢ méné nakladu ze
spolecnosti Hapag-Lloyd. Na pozadi tohoto vyvoje je relativni ztrdta vyznamu némeckého
kontejnerového piistavu s nejvyssi propustnosti: Na rozdil od Bremerhavenu a Wilhelmshavenu,
které mohou od spole¢nosti Hapag-Lloyd ocekavat velky nartist nakladu, neni Hamburk soucasti
takzvaného severniho uzlu.

Spolec¢nosti Hapag-Lloyd a Maersk zaklddaji novou namoini alianci nazvanou Gemini
Cooperation. Podle obou kontejnerovych piepravnich spole¢nosti je zahajeni provozu naplanovano



na tnor 2025. V dusledku vytvoteni aliance spolecnost Hapag-Lloyd na konci ledna 2025 vystoupi
ze svého stavajiciho konsorcia The Alliance. Spole¢nost Maersk se ptipojuje ke spolupraci Gemini
ihned po ukonceni namotni aliance 2M, kterd se skladd z Maersk a MSC, oznamené na leden 2025.
Sladéni obou partnert se odrazi pfedevSim v budoucim planovani tras. Jak dopravci avizovali,
globalni doprava bude fizena piedevs$im prostiednictvim sedmi centralnich piekladist’, kterd jsou
tvotfena celkem dvanacti kontejnerovymi ptistavy. VétSina hubii ma spolecné to, Ze maji terminaly,
které dopravci Gemini ovladaji jako akcionafi. Toto uspofadani je zalozeno na principu hub-and-
spoke, ktery jinak charakterizuje leteckou prepravu. V disledku toho bude pii planovani tras
zohlednéno méné zastavek v pfistavech na jednu linku a nékteré pfistavy budou odstranény z
jizdnich tada hlavnich spojui. Podle spolecnosti Hapag-Lloyd budou k dispozici také takzvané
kyvadlové sluzby, které budou piepravovat naklad do a z ptekladist. Podle Rolfa Habbena Jansena
bude v Evropé 14 kyvadlovych linek, 13 v Asii, ¢tyfi na Blizkém vychod¢ a jedna v Mexickém
zalivu.

Co to znamena pro jednotlivé pfistavy, je vidét na piikladu ptistavu Hamburk. Budouci severni
uzel se bude skladat z ptistavii Wilhelmshaven, Bremerhaven a Rotterdam. Hamburk mezi né
naopak nepatfi. Podle Rolfa Habbena Jansena budou némecké ptistavy jako celek tézit z preskupent
v rdmci Gemini. "Ve srovnani s rokem 2022 ptivezeme do némeckych piistavi celkové o 20
procent vice ndkladu," fekl Habben Jansen. To vSak neplati stejn€ pro vSechny porty. "V Hamburku
se bude obsluhovat piiblizn€ o 10 procent mén¢ nakladu," fika Habben Jansen. V roce 2023 ¢inil
objem nakladu spolecnosti Hapag-Lloyd v hamburském pftistavu ptiblizn€ 2,1 milionu TEU.

Nova spoluprace bude zahrnovat flotilu ptiblizné 290 plavidel s celkovou kapacitou 3,4 milionu
TEU. Maersk se na tom bude podilet 60 procenty a Hapag-Lloyd 40 procenty. Maersk je v soucasné
dobé druhou nejvétsi kontejnerovou prepravni spole¢nosti na svété, pokud jde o kapacitu slotil vice
nez 4,15 milionu TEU (podil na trhu: 14,6 procenta); spolecnost Hapag-Lloyd je v celosvétovém
zebficku na patém misté s kapacitou 1,97 milionu TEU (podil na trhu: 6,9 procenta). Spolupréace
se bude tykat sedmi obchodnich tras a 26 sluzeb; oba partnefi maji také 79 terminali: Maersk ptida
59 terminall (vlastnénymi nebo spolupodnikanymi) na v§ech kontinentech v 31 zemich; spole¢nost
Hapag-Lloyd piispéje do sit¢ 20 terminaly v Evropé¢, Latinské Americe, USA, Indii a severni
Africe. Podle Habbena Jansena dosahla spolecnost Hapag-Lloyd v poslednich letech
nedostatecného pokroku, pokud jde o provozni kvalitu. Generalni feditel doufa, Ze spoluprace se
spolecnosti Maersk vyrazné zlepS§i dodrZovani jizdnich tadh némeckého dopravce. Podle
nejnovejsich udaji z listopadu 2023 dorazilo do pfistavii véas pouze 54 procent lodi spole¢nosti
Hapag-Lloyd; to podle Habbena Jansena neni dobrd hodnota. "V budoucnu chceme dosdhnout
hodnoty 90 procent."

Ze strany spoleCnosti Maersk bylo dulezitym bodem pii vytvafeni aliance také zlepSeni
spolehlivosti a dodrZzovani harmonogramu, fekl Johan Sigsgaard, ¢len spravni rady spolecnosti
Maersk a zodpovédny za produkt Ocean. "Ocekavame dochvilnost 90 procent v nové konstelaci,
zatimco ve starém spojeni s MSC to bylo pouze 75 procent." Ocekava se, ze propojenim svych siti
takovym zplisobem, aby bylo mén¢ zastavek ve smycce, zlepsi Maersk a Hapag-Lloyd také kvalitu
pro zakazniky. ZkuSenosti ukazuji, Ze ¢im vice mezipfistani je, tim vice trpi kvalita."

Rozhovory mezi obéma lodnimi spoleCnostmi zaCaly asi pfed Sesti mésici, fekl Sigsgaard.
Naznacil, ze iniciativa pfisla od spolecnosti Maersk s cilem zvysit kvalitu. To byla také aspirace
spole¢nosti Hapag-Lloyd, a proto manazer hovofil o dohodéach o klicovych bodech. Klicovym
rozdilem oproti Allianz 2M je, Ze smlouvy obsahuji také finan¢ni disledky, které se projevi, pokud
uroven kvality klesne.
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pro online zdkazniky
Poskytovatel logistickych sluzeb se sidlem v Allgéu podporuje svou novou nabidkou
omnichannel prodej soukromym piijemcim. Dodani 1ze provést na misto pouziti.

S pevnymi dodacimi terminy pfimo v okamziku nakupu chce spole¢nost DACHSER a jeji
zakaznici z oblasti online maloobchodu uspokojit nové potieby koncovych spotiebiteltl. S
produktem Targo On-Site vytvaii poskytovatel logistickych sluzeb moznost dohodnout se na
terminu dodani prostfednictvim prodejce v celé Evropé piimo pii ndkupu produktu. Podle
prohléaseni spoleCnosti to dava spotiebitelim moznost koupit si zbozi a nechat si ho dorucit pouze
tehdy, kdyz se to vejde do jejich osobniho rozvrhu, naptiklad po prazdninové cesté. To znamena,
ze spotiebitelé budou moci v budoucnu flexibilnéji planovat doruceni predem. Poskytovatel sluzeb
také kombinuje schiizku s doru¢enim na misto pouziti, ale ne pti manipulaci dvéma osobami.

DACHSER touto nabidkou oslovuje spolecnosti, které kromé prodeje pro firemni zékazniky
dodavaji i soukromym piijemcim. Pro logistiku znamena v¢asné objednani kratsi ¢ekaci doby na
zbozi pied dorucenim na ptichozi pobocku a vyrazné méné Gsili pii objednavani. "Skutecnost, ze
dopliiujeme nase sluzby a procesy o jednodussi a rychlejsi feSeni, je soucasti ristové strategie nasi
evropské sit¢ kusovych zasilek," vysvétluje Alexander Tonn, Head of Road Freight Transport ve
spole¢nosti DACHSER.

cB& (O SSL Express 19-01-2024 Dekarbonizace silniéni ndkladni
dopravy v EP: kupredu, zpatky ni krok

Od roku 2040 budou moci nova nakladni vozidla s hmotnosti nad 7,5 tuny, ktera budou
registrovana v EU, vypoustét pouze maximalné 10 procent mnozstvi CO: ve srovnani s rokem 2019
v pruméru na vyrobce. Shodli se na tom ve Ctvrtek vyjednavaci Evropského parlamentu a
pfedsednictvi Rady EU. Kompromisni text nového natfizeni o limitech CO: pro tézka uzitkova
vozidla mize vstoupit v platnost, pokud jej schvali plénum EP a staty EU. Aktualné platné natizeni
stanovi, Ze vyrobci nékladnich vozidel musi od roku 2025 snizit své emise CO: o 15 procent pod
uroven roku 2019 a od roku 2030 o 30 procent. S novou verzi se cil pro rok 2030 zvySuje na 45
procent a od roku 2035 to musi byt 65 procent. Pozadavek na sniZeni o 90 procent plati pro méstské
autobusy od roku 2030 a od roku 2035 musi byt tato vozidla zcela bez emisi. Bez emisi znamena,
ze z vyfuku nesmi vychazet Zadné vyznamné emise CO.. Limitnich hodnot pro vozovy park nelze
dosédhnout pouzitim nizkoemisnich nebo klimaticky neutrdlnich paliv, jako jsou e-paliva, jina
syntetickd paliva nebo néktera biopaliva. Vyrobci se musi spolehnout na elektromotory pohanéné
bateriemi, venkovnim vedenim nebo palivovymi ¢lanky nebo na vodikové spalovaci motory.

,»Misto toho, abychom umoznili konkurenci mezi nejlepsimi technologiemi, jde opét o to, dat vse
do jednoho kosSe. Zalozni moznost neni k dispozici. Je to hazard se zadni stranou naSeho primyslu,*
kritizoval Jens Gieseke (CDU), mluvéi dopravni politiky CDU/CSU v Evropském
parlamentu. Zakonodarci EU se vSak shodli, Ze nové nafizeni o limitnich hodnotach musi v roce
2027 ptezkoumat Evropskd komise. Komise by také méla prozkoumat, jak by bylo mozné
registrovat tézka uzitkova vozidla, kterd jezdi vyhradné na klimaticky neutralni paliva, a zda lze
tato paliva zohlednit pomoci ,,uhlikového korekéniho faktoru®, aby byly splnény limity vozového
parku COs.



Zavadéji se také limity CO: pro naveésy a privésy. Pozadavky na snizeni plati od roku 2030 a ¢ini
7,5 procenta pro piivésy a 10 procent pro navésy ve srovnani s rokem 2025. Gieseke se domniva,
ze tyto hodnoty nejsou v praxi dosazitelné. "Stiedné velkym vyrobctim, ktefi jsou v Némecku
obzvlast¢ dobie zastoupeni, hrozi katastrofalni pokuty," tekl. Podle informaci Parlamentu by
pfivésy a ndvésy bez vlastniho pohonu mohly byt diky zménam v jejich konstrukei Setrnéjsi ke
klimatu. Toho 1ze dosdhnout napiiklad aerodynamickymi upravami, jako je profil zplostély
smérem k zadi nebo uchyceni ve tvaru spoileru, pouzitim leh¢iho kovu — jako je hlinik misto oceli
—nebo pneumatikami s niz§im valivym odporem.

Vyjednavac delegace EP, Nizozemec Bas Eickhout (Zeleni), zdtraznil, Ze limitni hodnoty budou
nejen dulezitym piispévkem k ochran¢ klimatu, ale také zajisti CistSi ovzdusi v Evropé. Oproti
navrhu Evropské komise je rozsah nového nafizeni rozsifen. Od roku 2035 budou zahrnuta také
urcéita pracovni vozidla, jako jsou popeléaiské vozy, skldpéce a domichavace betonu. Vyloucena
jsou pouze vozidla pro tézbu, zemedélstvi a lesnictvi, stejn¢ jako nakladni automobily pro armadu,
civilni obranu, policii, hasice a zdravotnictvi. O tom, zda musi pravidla spliiovat i men$i uzitkova
vozidla pod hranici 5 tun, se bude diskutovat béhem ptezkumu v roce 2027.V dusledku
rozhodného rozsifeni oblasti ptisobnosti spadalo pod nafizeni o meznich hodnotach pftiblizné o
sedm procent vice vozidel nez podle navrhu Komise.

£ X SSL Express 19-01-2024 US prezident pripustil, Ze Udery na
Huthie zatim nemaiji Zaddany Uc¢inek

Prezident nejmocnéjsi zemé svéta piiznal, Ze vojenské Gsili jeho zemé o obnoveni bezpecné plavby
v Rudém mofti zatim nefunguje. Hutiové z Jemenu a americké namoini sily se v uplynulych 24
hodinach opét stietli s palbou - franem podporované milice se zaméfily na dalsi lodé a americké
centralni veleni bombardovalo dalsi zafizeni.
Na chemicky tanker Chem Ranger plujici pod vlajkou Marshallovych ostrovli byly v noci vypaleny
dvé protilodni balistické sttely. Z namotnich databazi vyplyva, Ze lod’ je spravovana spolecnosti
Interunity Management v Recku. "Posadka zpozorovala, Ze stfely dopadly do vody v blizkosti lodi.
Nebyla hlaSena Zadnd zranéni ani poSkozeni lodi," uvedlo americké Centralni velitelstvi na
platformé socialnich médii X. Vale¢né letouny amerického namoinictva provedly v¢era v reakci
na posledni utoky dalsi udery.
Od listopadu se Hutiové stali teréem utoku na vice nez 30 obchodnich lodi, cozZ vedlo k rozséhlému
piekresleni globalni ndmoini mapy.

Americky prezident Joe Biden ve ctvrtek pfipustil, Ze americké protitdery zatim utoky Hutit
neodradily, ale dodal: "Budeme pokracovat? Ano." Evropsky parlament v¢era pftijal usneseni, v
némz odsoudil nedavné Gtoky na obchodni lodni dopravu v Rudém mofi a vyzval k okamzitému a
spole¢nému usili EU, véetné namoini operace.
Novy generalni tajemnik Mezinarodni ndmoini organizace Arsenio Dominguez béhem vcerejSiho
setkani se zastupci lodniho primyslu zopakoval poselstvi, ze namoinici jsou v nestabilni situaci v
Rudém mofii nevinnymi obét'mi. Za druhé je tfeba zachovat svobodu plavby, aby byl zarucen
celosvétovy obchod a tok zbozi po mofi. Dale je tfeba dbat na opatrnost a zdrzenlivost, aby se
zabranilo dalSimu vyhroceni situace v Rudém mofi a SirSi oblasti, uvedl Dominguez.

Lod¢ ve vSech segmentech se odklanéji, aby se vyhnuly nebezpecné situaci na Blizkém vychodé,
piicemz provoz Suezskym priplavem se v prvnich dnech roku 2024 mezirocné propadl o vice nez
tretinu. Jednim ze segmentt, kde delsi plavby pravdépodobné vyvolavaji obavy, je sektor piepravy
hospodatskych zvitat. Agentura Bloomberg uvedla, ze dopravce hospodaiskych zvirat Bahijah se



na své cesté z Australie na Blizky vychod ziejmé odklonil smérem k Jihoafrické republice, pticemz
tydny navic na palub¢, nez se dostane do cilové destinace, pravdépodobné povedou k tthynu fady
zvitat.
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tankery zvazuiji objizdnou trasu
Americké a britské nalety na pozice Houthili v Jemenu neucinily Rudé mote pro lodni dopravu o

24

"Problémy s Rudym motem se zhorsuji, ne zlepsuji," fekl analytik piepravy Stifel Ben Nolan. Lod’
suché¢ho hromadného nakladu Gibraltar Eagle, kterou vlastni spolecnost Eagle Bulk se sidlem v
Connecticutu, byla v pond¢li zasazena protilodni balistickou stfelou v Adenském zalivu. Lod’ pro
suchy hromadny naklad Zografia pod feckou vlajkou byla v utery zasazena raketou na jihu Rudého
mofe. Ropny pfepravce Shell v utery zastavil vSechny tranzity Rudym motem, stejné jako tii velci
japonsti vlastnici tankert a dry bulk lodi MOL, NYK a K-Line.

Zda se, ze odklony kontejnerovych lodi kolem Mysu Dobré nadéje budou pravdépodobné trvat
mésice. Zisky spotovych sazeb z odklonil se témét jisté protahnou do obdobi, kdy budou vyjednany
ro¢ni transpacifické smlouvy na rok 2023, coz povede ke zvySeni smluvnich sazeb. Vliv Rudého
mofe na obchody s tankery zistava nejisty, a¢koli bod zlomu mutze byt velmi blizko. Pokud se
ropné a produktové tankery odkloni od Rudého mote a Suezského priplavu ve stejné mife jako
kontejnerové lod¢, méla by se zvySit mira nahodilosti cen u tankerd, protoze delsi plavby by
zaplnily kapacitu tankerd.

Budou tankery nésledovat kontejnerové lod¢ kolem mysu? ,,Uz doslo k prudkému poklesu poctu
kontejnerovych lodi ptiplouvajicich k Adenskému zalivu, ktery usti do tzkého prilivu Bab-el-
Mandeb, a v nadchazejicich tydnech pravdépodobné dojde k velkému poklesu i v dalSich
segmentech namoini dopravy,* ptedpovida expert Omar Nokta, pfepravni analytik spolecnosti
Jefferies, v uterni zpravé pro klienty. Udaje o poloze lodi ukazuji prudky pokles piepravy
kontejnert, ale u pohybu tankerti skromné a pteprav suchych sypkych materiali velmi malo, pokud
viibec. Podle Clarksons Securities byly piijezdy kontejnerovych lodi do Adenského zalivu minuly
piijezdy lodi na hromadny néklad do Adenského zéalivu byly v souladu s historickym primérem a
piijezdy tankert byly podle Nokta, ktery citoval Clarksonovy tidaje, o 20 % nizsi nez v letech 2022-
2023. Podle udajii z komoditni analytické skupiny Kpler klesl klouzavy primér pfeprav tankeri
Suezskym priplavem tento tyden na 14 za den, coZ je nejnizsi troven od kvétna 2022 a pokles z
primérnych 22 za den pfed mésicem. Jinymi slovy, na strané tankerti existuji objizd’ky, které jsou
pozitivni pro sazby, ale stdle se neblizi tomu, co je vidét v kontejnerové dopravé.

"VétSina majiteldl tankerli zatim neni ochotna zavazat se k ndkladnému piesmérovani kolem
Afrického mysu," uvedla v pondé€li maklétska spolecnost BRS. ZvysSeni nakladl na pojisténi by
nakonec mohlo vychylit vahy tankert smérem k GHC trase, ekl Frode Merkedal, lodni analytik
Clarksons Securities. "Pojistné za pojisténi valecnych rizik za lodé raketové vzrostlo," napsal
Morkedal v pond¢li pfed utoky na Gibraltar Eagle a Zografia. ,,V poslednich tydnech se prémie
zvysily z 0,1 % bézné na 0,5 % hodnoty trupu lodi. S eskalaci napéti v Rudém mofi by nas
nepiekvapilo, kdyby se pojistné zvysilo na 1 % hodnoty lodi.“ Merkedal uvedl ptiklad 10 let
star¢ho tankeru LR2 (Long Range 2) v hodnoté 60 milionti dolard. Prémie je nyni 300 000 USD,
petinasobek obvyklych 60 000 USD. Pokud by prémie vzrostly na 1 % hodnoty trupu, naklady by



vyskocily na 600 000 dolart. A navic k pojisténi se poplatek za tranzit Suezskym priplavem za
LR2 pohybuje kolem 500 000 USD.
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Z logistického hlediska nezacal novy rok pro Némecko idedlné. Némecky svaz strojviidcti (GDL)
v ramci kolektivniho vyjednavani, které probihalo mésice, vyzval ke stavce. Tisice farmari
zablokovaly Berlin a do ulic vysli i logistici a dopravei. Némecké pramyslové svazy vyzvaly své
Cleny k ucasti na rozsadhlych zemédélskych protestech v Berliné 15. ledna — vetné Badensko-

Wiirttemberského svazu spedice a logistiky (VSL) a Spolkového svazu logistiky, silni¢ni dopravy a
likvidace odpadii (BGL). V ptekvapive kratké dobé vyjadrila solidaritu s ucastniky také Némecka asociace spedice a
logistiky (DSLV), i kdyz generalni feditel Frank Huster neddvno v rozhovoru oznacil protesty za
.hepfimerené*. Naroky strojvedoucich a farmari se lisi, vzdyt farmafi se obavaji kraceni dotaci (véetné zemédelské
nafty), které se jejich kolegli na kolejich nedotkne. Pokud jde o naftu, vyjasiuji se motivy logistd a dopravnich
spolecnosti k ti¢asti na demonstracich. Asociace proto jednoznacné a jednotné volaji po zruseni dvoji zatéze zptisobené
zvySenim myta a ptiplatkem za CO> na naftu, efektivnim financovanim zavadéni alternativnich pohont a investicemi
do silnic a Zeleznic.

Dopad na Zelezni¢ni dopravu v Rakousku: Strojvedouci, kteti vedou tvrdy spor s Deutsche Bahn
(DB), pozaduji od DB lepsi pracovni podminky, zkraceni tydenni pracovni doby pro sménové

pracovniky z 38 na 35 hodin s plnou kompenzaci mzdy, a kolektivni smlouvu pro dispegery. Claus Weselsky,
federalni pfedseda GDL, jiz pohrozil dalsi ,,delsi a tvrds$i“ stdvkou. Stale neni jasné, kdy k tomu dojde, protoze
Weselsky neuvedl zadna konkrétni data. V rozhovoru ale fekl, Ze mezi dvéma stavkami nechce travit pfili§ mnoho
¢asu. Dopad na osobni a ndkladni dopravu v Némecku bude drasticky. Disledky ale pociti i Rakousko. Bohuzel nelze
vylouc€it zpozdéni a zruseni vlakt. V prvni fazi bude stavkovat pouze DB Cargo, coz znamena, ze zakaznici RCG jsou
postiZeni zejména v provozu jednotlivych vozu. Ve druhé fazi bude stavkovat i infrastruktura a ovlivnéna tedy bude i
blokova vlakova doprava, kterou si pfevazné vyrabime sami nebo s partnery tietich stran.

Nikolaus Hirnschall, generalni feditel kombinovaného operatora Roland Spedition, je také
znepokojen situaci. ,,Stavky maji vyznamny dopad na naSe vlakové systémy, protoze stavkuji
napiiklad 1 stav&dla. To pak vede ke zruSeni vlakd. Po skonceni stavek dochazi k masivnim
nevyiizenym efektim a néjakou dobu trvé, nez bude mozné znovu spustit standardni jizdni tad."
Jako alternativu mliZze Roland nabidnout piimé jizdy kamioni; alternativy po Zeleznici s dalSimi
zvlastnimi vlaky po stavce obvykle nejsou mozné. , protoze pro to nejsou zadné moznosti
dodatecné Jizdy pfislibeny.

Stavky a demonstrace zasahly i dal$i logistickd odvétvi, 1 kdyZ méné€ vazné. Diivody demonstraci
— totiz vysoké myto — vSak maji na byznys vyrazny dopad. ,,Pracujeme v oblasti KEP a dopady
stavkové situace jsme ovlivnéni jen ¢asteCné. Ale zvySeni mytného ma samoziejmé dopad na ceny,
které se v disledku toho zvysily,” fikd Thomas Bissels, Country Manager Austria ve spole¢nosti
LetMeShip. A pokud dojde ke stavce, spolecnost nabizi svym zakaznikim moznosti, jak se ze
situace dostat, od expresnich sluzeb az po pfimé cesty. ,,Zejména v téchto tézkych casech jsou nase
alternativni sluzby dulezité a velmi Zadané, fikéa Bissels.

Nerovnovaha dopravy je vsak v soucasné dob¢ velkym problémem a tuto situaci navic znac¢né
ztézuji delsi doby ndmotni piepravy pies Mys Dobré nadéje — kviili krizi v Rudém moii. Celkové
se kombinované doprava mezi Némeckem a Rakouskem potyka s nedostatkem atraktivnich vykont
ve srovnani se silni¢ni dopravou, ktera je v mnoha ptipadech i cenové napted.






