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TEMA: Kontejnerova lodni doprava na prahu zasadnich zmén

1. Uvod

Po letech rozmachu se na more vratila nejistota — a to pravé v dobé, kdy se lodni doprava s
vyzvami ochrany klimatu potyka s nejvétSim ukolem ve své historii.

Cas je ddleZity a vsichni to védi. Po mnoha letech, kdy byla dekarbonizace svétového
obchodniho lodstva pro vétsinu ucastnikd trhu ponékud abstraktnim projektem, ktery bude
treba resit nékdy v dalekém budoucnu, se nyni véci zacinaji brat vazné. Od pocatku roku 2024
namorni doprava také nové spada do plsobnosti systému EU pro obchodovani s emisemi
(ETS), coz znamena, Ze emise z lodi budou poprvé také zpoplatnény. Zatimco zpocatku se bude
zohledniovat pouze plynny CO2, od roku 2026 se bude systém EU ETS vztahovat také na metan
a oxid dusny. Zastupci majiteld lodi se tomuto nafizeni dlouho branili, ¢imz ale udajné davali
najevo, Ze jsou proti ochrané klimatu. Pfispéli také k tomu, Ze uplynulo mnoho cennych let,
béhem nichz se nic nestalo. Nyni se zda, Ze si vSichni Ucastnici trhu uvédomili, Ze se musi
pohnout. Odvétvi namorni dopravy nyni musi vynaloZzit veskeré Usili, aby transformaci zvladlo.
Prvni ndznaky naznacuiji, Ze dekarbonizace obchodniho lod'stva postupné nabira na rychlosti.

Déje se tak vsak velmi pomalu - doufejme, Ze ne pfilis pomalu.

2. Pravé ted se piSi nové déjiny ndmorni dopravy

Rok 2024 pfinasi vyznamné zmény i v odvétvi lodni dopravy: Od tohoto roku budou muset
lodé s hrubou prostornosti vétsi nez 5 000 tun DWT, které zakotvi v pfistavech EU nebo z nich
vypluji, monitorovat, vykazovat a ovérovat své emise a kupovat certifikaty odpovidajici jejich
emisim CO2. Tim se rozsifuje systém EU pro obchodovani s emisemi (EU ETS) na namofini
dopravu jako soucast balicku EU "Fit for 55". Cilem bali¢ku "Fit for 55" je snizit emise

sklenikovych plyn do roku 2030 o 55 % ve srovnani s Urovni v roce 1990. Pro evropskou




namorni dopravu bude stanoven horni limit celkového povoleného mnozZstvi emisi, ktery se
bude postupem casu sniZovat, aby se vytvorfila motivace ke snizovani emisi.

Objedndavkové knihy velkych lodénic ukazuji, Ze odvétvi kontejnerové dopravy se jiz vydalo
cestou udrzitelnosti a stdle vice se zaméruje na ekologické technologie: v loriském roce byly
vSechny nové kontejnerové lodé s kapacitou nad 5 000 TEU objednany s alternativnimi
pohonnymi systémy. Smér je tedy sprdvny - ale staci to k dosazeni nedavno revidovanych
klimatickych cili Mezindrodni ndmofni organizace (IMO)? V cervenci stanovil Vybor pro
ochranu morského prostredi IMO nulovy Ccisty cil pro emise sklenikovych plyn(i do roku 2050
s pribéznymi kroky sniZzeni o nejméné 20 % do roku 2030 a o nejméné 80 % do roku 2040 ve
srovnani s rokem 2008.

V porovnani s jinymi odvétvimi je ndmorni odvétvi velmi flexibilni. Mezi dopravnimi
spole¢nostmi jiz existuji prikopnici, ktefi razi nové cesty, a pro inovace se déld hodné. Nékteré
evropské lodni spolecnosti naptiklad vyuZzivaji hybridni pohonné systémy, aby mohly
vyplouvat z pristavll s nulovymi emisemi, a v severni Evropé jiz byly uzavieny smlouvy na
kontejnerové lodé na kratké vzdalenosti, které jako prvni svého druhu vyuZivaji vodik jako
palivo v hybridnim modelu. Tento druh priakopnické prace je dulezity, protoZze pozdéjsi
rozsifitelnosti Ize dosahnout pouze na zakladé zkusenosti ziskanych v praxi.

prenést na lodé. Napfiklad palivovy ¢lanek je na pevniné umistén na stabilnim zdkladu,
zatimco na lodich je vystaven vinam a vinobiti a musi byt pro tyto pohyby vhodné navrzen.
Jiné systémy vyZzaduji k chlazeni €erstvy vzduch. Pro pouZiti na mofi jsou pak nutné specidlni
upravy kvali vysokému obsahu soli ve vzduchu. VSechny tyto problémy maji spolecné to, Ze
jejich prekonani vyZzaduje mnoho ¢asu a penéz. Ndklady na emise CO2 z lodi od roku 2024
budou zpocatku hradit provozovatelé. Ty budou nasledné preneseny na zakazniky a nakonec
na konecné spotrebitele prostfednictvim pfiplatkd k nakladdm na dopravu. Bez empirickych
hodnot je vSak obtizné provést presny vypocet. A protoZze globalni obchodnici se zbozim

kazdoroc¢né vyjedndvaji o svych prepravnich nakladech, jsou vypocty zaloZzeny na odhadech,



alespon zpocatku. Pokud tyto budou chybné, hrozi zicastnénym stranam obrovské financni
ztraty.

V budoucnu se bude od vsech casti dodavatelského fetézce ocekdvat, Zze své naklady
transparentné rozdéli a dolozi je pfisluSnym ovérenim. Diky tomu budou jednotlivé dopravni
mody srovnatelné a jasné se ukaze, kolik emisi pfipadd na jednotlivé vyrobky. Vzhledem k
tomu, Ze stale vice zakaznik( v oblasti dopravy sleduje cil snizit vlastni uhlikovou stopu, roste
tlak na odvétvi, aby v této oblasti dosahlo rychlého Uspéchu. To je jisté jeden z dlivodi, proc
se kontejnerova doprava stale vice zaméruje na nova paliva a odpovidajici technologie a jiz je
aktivné vyuziva.

Koneckonc(l, s investicemi nez(istdva tento obor dopravy Uplné osamoceny: Cast vynost z
obchodovani s emisnimi povolenkami ma jit ve prospéch lodniho primyslu, na vyvoj
nizkoemisnich pohonnych feSeni. Za timto ucelem byl zfizen Inovacni fond EU na podporu
vyzkumu a vyvoje alternativnich paliv pfipravenych pro trh. Databdze portfolia inovacniho
fondu vSak v soucasné dobé obsahuje pouze ¢tyfi projekty na vyvoj novych biopaliv v celkovém
objemu 85 milion( eur. To odpovidd pouhym 2,77 procentlim sou¢asného objemu financnich
prostiedkd fondu. Zakladni pravidlo zni: aby se emise CO2 nestaly pro prepravni spole¢nosti
mofi pouzivaji alternativni a bezuhlikové (bio)pohonné hmoty, aizde podle nejnovéjsich udaju
je v Cele pelotonu - ve srovnani s ostatnimi segmenty lodni dopravy - kontejnerova namorni

doprava.

3. Energetickd zména na mofi nabira na obratkach

Z hlediska tonaze pluje v soucasnosti pouze 6,5 % vSech lodi na alternativni paliva, coZz je o 1
procentni bod vice nez v predchozim roce. Pokud se vsak podivdme pouze na kontejnerové
lodé, je to jiz 8 procent. Podobna situace je i v zakazkovych knihach lodénic: Zatimco pouze
necelad polovina (48,7 %) tonaze nové objednanych lodi pro celosvétovou flotilu maze byt

pohanéna LNG, LPG nebo metanolem v (dudlnich) motorech na dvé paliva, v kontejnerovém



segmentu je to 60 %. To je vSak dano i rozdilnymi charakteristikami jednotlivych typud lodi.
Napriklad LPG pouzivaji vyhradné odpovidajici plynové tankery. Kontejnerova lodni doprava
spoléhd na LNG na dlouhé vzdalenosti a v budoucnu bude vyuZivat také metanol. U mensSich
kontejnerovych lodi se klade dliraz na metanol a hybridni pohony, protoze na kratsi
vzdalenosti Ize zavitat pro bunkr do nékolika pristavu.

Probihaji také demonstracni projekty lodi pohanénych ¢pavkem, i kdyz zatim nejsou v
oficialnich objednavkovych knihdch. To se vSak pravdépodobné brzy zméni, protoze IMO
zverejni smérnice pro cpavek jiz v druhé poloviné roku 2024. Prvni typy motorld od

renomovanych vyrobcl pohanéné jsou jiz komeréné dostupné a dalsi se pfipravuiji.

4. Siroka $kéla biopaliv

Cile v oblasti snizovani emisi jsou stale ambiciéznéjsi. V dasledku toho se urychluje prechod
na moderni energetiku v lodni dopravé. Nabidka biopaliv je obrovska, ale zasadni otazkou
bude, zda bude k dispozici dostatek paliv neutralnich z hlediska emisi CO2 — a za
konkurenceschopnou cenu. Jedno je jasné: k vyrobé "zelenych" e-paliv, jako je ¢pavek nebo
metanol, bude ve velkém méfitku zapotrebi obrovské mnozZstvi elektfiny z obnovitelnych
zdroju energie, jakymi jsou vétrna a solarni energie. Klasifika¢ni spole¢nost DNV predpoklada,
Ze celosvétovy, mezioborovy objem vyroby paliv neutralnich z hlediska CO2 bude do roku 2030
Cinit 44 az 62 milionU tun ropného ekvivalentu (Mtoe).

Pro splnéni soucasnych emisnich cild IMO by namorni doprava potfebovala zvysit objem
vyroby nizko- ¢i bezemisnich paliv o 30 az 40 %, aby pokryla o¢ekavanou poptavku po 17
milionech tun ropného ekvivalentu (toe) ro¢né. Pro predstavu: 1 tuna bioetanolu odpovida
priblizné 0,64 tuny ropného ekvivalentu. Ropné spolecnosti nyni stoji pred ukolem pfizplsobit
své obchodni modely tak, aby urychlily vyrobu alternativnich paliv. To na jedné strané
vyZzaduje rychlejsi realizaci planovanych projektli a na druhé strané zavazné nakupni zavazky
od zadkaznik(. SkutecCnost, Ze rejdafi nyni prevainé objednavaji nové lodé, které mohou

pouzZivat témeér bezuhlikové pohonné hmoty, znamena, Ze kontejnerové spolecnosti



prinejmensim vyresily problém slepice a vejce a vytvorily jasnou potiebu. Pfinejmensim v
tomto segmentu jsou doby, kdy jedna strana mohla ukazovat prstem na druhou, pry¢. Dokud
vSak nebude zarucena pribéiné spolehliva dodavka v misté a Case, lze v pocatecni fazi
oCekavat vyraznéjsi kolisani cen.

Je zfejmé, Ze v budoucnu jiz nebude existovat jediné hlavni palivo pro lodé. To bude mit vliv i
na rozvoj infrastruktury. Pfistavy budou muset prizplUsobit své sluzby zménam ve flotile a
pfistavy mezinarodniho vyznamu, které jsou naplouvany hlavnimi lodnimi linkami, budou
muset mit pravdépodobné velmi rychle k dispozici alternativni paliva. V pfipadé menSich
pfistavd mimo hlavni trasy to bude zaviset na podminkach na regionalnim trhu. V kazdém
pripadé Ize predpokladat, Ze brzy budou existovat pfistavy, které budou nabizet napriklad ¢tyfi

druhy paliva, zatimco jiné budou nabizet pouze dva.

5. ZvySovani ucinnosti: technologicka rozmanitost

Kromé alternativnich paliv existuji i dalSi zpUsoby, jak dosdhnout kratkodobych cil( snizovani
spotieby a emisi. Snizeni rychlosti (pomald plavba), optimalizace trasy a zvySeni ucinnosti
pomoci digitalizacnich opatfeni — to jsou tfi nakladové efektivni moznosti, které lze vyuzit ke
snizeni emisi nad rdmec prechodu na energetiku. Mezi dalsi technologie patfi vétrné pohonné
systémy (WAPS), jako je FlettnerGv rotor nebo vzduchové klouzani, pfi némz jsou pod dno lodi
vypoustény malé vzduchové bubliny, které se pohybuji smérem dozadu a snizuji odpor lodi.
Dalsim prvkem, ktery Ize vyuzit ke snizeni emisi, je pobfezni napdjeni lodi v pristavu. Témér
vSechny novostavby jsou v soucasné dobé vybaveny potfebnou technologii a budou schopny
vypinat generdtory pro vyrobu elektfiny ve dnech pracovniho klidu. Soucasti rozsahlého
katalogu jsou také opatreni pro optimalizaci trupu a feSeni pro zvySeni u¢innosti pohonu. Ta
budou ddleZita i v dobé alternativnich paliv: Cim efektivnéji se totiz lod' pohybuje, tim nizsi je
spotreba biopaliv nebo e-paliv, jejichZ vyroba je drahd a casové narocna - a tim hospodarnéjsi

bude namofrni doprava.

6. Zavér
Odvétvi ndmorni dopravy se vydalo na cestu ke klimatické neutralité. Majitelé a provozovatelé
kontejnerovych lodi zde nepochybné budou hrat prikopnickou roli. Budou provadét rdzné

Upravy, aby zvysili tcinnost svych flotil — a budou investovat stale vice do novostaveb, které



budou umét vyuzivat alternativni, nizkouhlikatd nebo dokonce bezuhlikova paliva. Dosazeni
ambicidznich cilG dekarbonizace vsak vyZzaduje komplexni pfistup, jasnd pravidla a rychlé
zavadéni novych technologii. To na oplatku vyZzaduje uzkou spolupraci a komunikaci mezi
vSemi zucastnénymi stranami a politickymi ciniteli, protoZe pouze spole¢né mlze odvétvi
zvladnout vyzvu bezemisni lodni dopravy.

A na zavér otazka: kdo to vSechno zaplati? Samoziejmé uvédomély, s ochranou svétového
zivotniho prostfedi obezndmeny a uvédomeély bohaty evropsky spotrebitel, ktery se vSak
bohuzel za svého Zivota tézko docka plodl tohoto jinak bezesporu chvdlyhodného posunu

v chapani smyslu dlouhodobych opatfeni na ochranu klimatu.

Konec I. ¢isla

Vse nejlepsi v roce 2024, hodné tuspéchii v podnikani, stésti a osobni pohody doma vam
preje Redakce SZ SSL



